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pafiia del ferro-carril del Norte para alimentar
las maquicas locomotoras, tomdndola del citado
rio Guadarrama.

Tambien se concedié 4 D. Narciso dela Cue-
va el aprovechamiento de las aguas de este rio,
para el riego de una hectérea 2 dreas y 73 cen-
tidreas que mide su heredad titulada Soto del
LRetamar, mas no se prefija el vohimen de agua
concedido.

En 18 de Mayo de 1868 se autorizd por el
Gobernador, en virtud de las atribuciones que le
asigna la ley vigente de aguas, al Sr. Marqués
de Sotomayor para que pudiera aprovechar del
rio Guadarrama 25 litros de agua por segundo
de tiempo, y dedicarle al riego de su heredad
titulada Villafranca del Castillo, sita en el tér-
mino de Villanueva de la Cafinda. Posteriormen-
te se ampli¢ la concesion hasta el volumen de
99 litros.

No llegé 4 ultimarse el expediente incoado
por el Sr. Marqués de Salamanca para aprove-
char las aguas del rio Guadarrama en el abaste-
cimiento de los Carabancheles y los cuarteles del
campamento, situados en la dehesa de dicho pue-
blo. 8in duda las oposiciones que encontré aquel
proyecto por parte de las poblaciones situadas in-
feriormente & la toma hubieron de influir en la
marcha del citado proyecto, pues apuradas con
aquel objeto todas las aguas del rio, no quedaba
para los vecinos de los pueblos ni 4un para abre-
var sus ganados, resultando paralizados muchos
artefactos y molinos harineros que hoy funcionan
con aquel motor.

Tales son, pues, en esta provincia las conce-
siones legales de las aguas del rio Guadarrama,
rio que durante muchos veranos no conduce
aguas vistas, y sélo debajo de las arenas de su
lecho aparecen algunas despues de practicar mu-
ros de retencion 4 través de:su cauce. Por lo
tanto, este curso de agua es de pequefia. impor-
tancia considerado bajo el punto de vista de los
Tiegos que pueden establecerse.

RIO GUADALIX.

De curso constante aunque escaso de aguas en

verano es este rio, pues que se alimenta de los:
manantiales' de la sierra denominada . « Puerto-

de la Morcuera», unade las estribaciones de los
montes Carpetanos. Aforos practicadosen su es-
tiaje -han dado por resultado un volimen por
segundo de 0,108 (5 pids ctibicos). Sin em-
bargo, tomado un aforo medio, 6 sez entre loshe-
chos en los doce meses del afio, acusa mds de
medio metro ctibico por segundo (23 piés), cuya
circunstancia no deja de ser importante desde el
momento que parte de aquel caudal puede intro-
ducirse en el canal del Lozoya, y aumentarse con
€l las que sirven de este rio para el abasteci-
miento de la capital.

Desde su nacimiento hasta su confluencia con
el Jarama recorre un trayecto de 35 kilémetros
por entre terrenos excesivamente quebrados, de
roca y poco & propésito para el cultivo. Unica-
mente se presta para establecimiento de artefac-
tos, como molinos harineros, fibricas de papel,
batanes, etc., ete. Hé aqui la razon porque las
autorizaciones que se piden para utilizar sus
aguas por los vecinos de los pueblos de la sierra
son s6lo para emplearlas como motor, y no para
riegos, 4 causa de que carecen de terrenos 4 pro-
posito para el cultivo.

Junio de 1872.
A. Caxox.

(Se-continuard.)

MUELLE EMBARCADERO

EN LA PLAYA DE j!IARBELLA, PROVINCIA DE MALAGA.

~ Por érden de 8. A. el Regente del Reino, fe-
cha 15 de Febrero de 1870, se concedié 4 don
Guillermo Malcolm la autorizacion competente
para construir por su cuenta en la playa de la
ciudad de Marbella, provincia de’ Malaga, un
muelle de claraboya destinado al embarque de
los minerales de hierro de la fabrica del Ang.l.

Dentro del plazo de dos afios, fijado en Ila

concesion, se han terminado estas importantes’

obras, cuya utilidad para la empresa que las ha

realizado, y para el pais é industria & que se des-

tinan, es bien notoria. - :
Sentimos vivamente ‘qué nuestros compafieros

de la provincia ‘de-Malaga que han estado-en-
cargados de su vigilancia y recepcion, yé.quie-:
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nes, como & todos los demas que sirven en pro-
vincias, nos hemos dirigido repetidamente en
demanda de noticias y detalles de las obras que
en aquéllas se ejecuten, no nos hayan suminis-
trado los datos necesarios para poder dar, de la
que es objeto de este articulo, una descripcion
minuciosa y detallada.

A falta de tan importantes elementos, procu-
 rarémos hacer una resefia general de estas obras,
utilizando al efecto las mnoticias . generales que
nos ha sido posible adquirir.

El primer tramo del muelle embarcadero que
arranca del paso 4 nivel de su ferro-carril de
servicio, estd formado por un terraplen de trein-
ta y ocho metros de longitud, de tres metros
sesenta centimetros de ancho, y de dos metros
cuarenta centimetros de altura media; de su ex-
tremo inferior arranca el segundo tramo que sal-
va el resto de playa en una longitud de sesenta
y dos metros y sesenta centimetros, por medio
de nueve claros formados por soportes y cuchi-
llos que se resefiaran despues, y que sostienen el
piso, que en sentido trasversal tiene una anchura
de cinco y medio metros; sigue despues el ter-
cer tramo con la misma anchura que el ante-
rior, y que en su total longitud de ciento noven-
ta y ocho metros se interna en el mar, apoydn-
dose sobre treinta y dos soportes, que sélo difie-
ren de los del segundo tramo en los arriostrados
con cruces de San Andres que su mayor altura
exige; y finalmente, siguiendo la misma alinea-
cion recta de los tramos anteriores, se ha cons-
truido el cuarto y ultimo, que tiene setenta y
ocho metros de largo' y catorce de ancho, y que
se apoya sobre quince soportes convenientemen-
te arriostrados y enlazados entre si, como des-
pues indicarémos.

La rasante primera del muelle ofrece una pen-
diente de tres y medio por ciento préximamen-
te, que es la ultima del ferro-carril que desde
las minas conduce al embarcadero; sigue des-
pues una contrapendiente de uno por ciento en
doscientos cincuenta y siete metros, en la que se
amortigua la velocidad adquirida en la pendien-
te anterior, y concluye el embarcadero propia-
mente dicho, con una rasante horizontal en la
longitud de setenta y ocho metros.

Cada uno de los tres primeros soportes del
muelle embarcadero lo constituyen dos colum-
nas de fundicion, huecas y compuestas de di-
versos trozos que se haa unido 4 brida, 4 me-
dida que su hinca avanzaba por medio de laros-
ca Mitchel de que aquéllas van armadas en su
extremidad inferior, y con la cual se ha atrave-
sado la capa de arena que cubre la de arcilla
plastica que forma el subsuelo de aquella playa.

Estas columnas van corénadas por unas cajas
de fundicion que sirven de asiento 4 las viguetas
trasversales, sobre las cuales se apoyan los lar-
gueros que sostienen el piso del muelle y la via
férrea.

Los treinta y ocho soportes siguientes que
corresponden 4 esta parte del muelle embarcade-
ro, son idénticos & los tres dntes descritos, de
los que sélo difieren en que van arriostrados por
medio de cruces de San Andres de hierro forja-
do, compuestas de dobles tirantes y riostras ho-
rizontales, que fortifican el sistema, cuya inclina-
cion varia con la altura de cada soporte.

Los quince apoyos correspondientes al tltimo
tramo, distan entre si cinco metros y veinticin-
co centimetros, y estd cada uno formado por
cuatro columnas, de las que las dos centrales
son de la misma clase y forma que las anterior-
mente descritas, y las dos extremas son macizas
y de hierro dulee, de un didmetro inferior al de
aquéllas.

La mayor altura que estas coluranas alcanzan,
su mayor exposicion al choque de las olas y de
las embarcacicnes que han de atracar 4 sus inme-
diaciones, y los esfuerzos mayores & que han de
someterse todas las partes 6 elementos que cons-
tituyen este ultimo trozo del muelle, que es el
embarcadero propiamente dicho, exigen un en-
lace 6 arriostrado mas perfecto, 4 cuyo fin se han
establecido trasversal y longitudinalmente tres
érdenes de viguetas horizontales , que se apoyan
sobre las cajas de fundicion de que, 4 la altura
correspondiente, van provistas todas las colum-~
nas. En los espacios que entre éstas median, se
han montado cruces de San Andres convenien-
temente reforzadas. Los largueros que sostienen
la via se han fortificado con sopandas de la mis-~
ma escuadria y con dobles tirantes de hierro
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dulce, que se unen al larguero superior de cada | trairlas; pero, como en un principio dijimes, no

cuchillo por medio de fuertes tornillos, obtenién-
dose asiun sistema de union perfectamente rigi-
do, que impide todo movimiento y oscilacion en
ambos sentidos.

Las alturas de los cuchillos varian entre dos
metros y medio que tiene el primero y catorce
metros veinticinco centimetros que alcanza el
ultimo.

La parte del muelle embarcadero que se in-
terna en el mar mide una longitud de doscien-
tos setenta y siete metros préximamente, con lo
cual se ha logrado que 4 su extremidad cuenten
los buques con un calado de mas de seis metros
y medio, que es muy suficiente para las embar-
caciones de mayor porte, & cuyo uso estas obras
se destinan. ,

Fl sistema radial de caminos de servicio que
se ha establecido en el ultimo tramo del mue-
lle embarcadero, la plataforma,las canales ver-
tederas, las griias, los pescantes y demas efec-
tos que existen para facilitar la mis ripida y
econdmica carga de los buques que atraquen 4 su
frente y costados, estin montados conveniente-
mente, y construidos con el mayor esmero.

Finalmente, para que en esta obra nada falte
y todos los servicios y necesidades queden plena-
mente satisfechos, se ha construido en la parte
superior y extrema del muelle una luz de puerto,
Toja, con aparato de sexto drden, y se han esta-
blecido & la distancia conveniente ocho boyas de
amarra para mayor seguridad de las embarca-
ciones, durante las operaciones de la carga y
descarga.

La réapida y ventajosa marcha que en la eje-
cucion de estas obras se ha seguido , la perfeccion
con que se han llevado 4 cabo, y los beneficios que
con su realizacion aleanzara la empresa cons-
tructora, 4 cuya exclusiva iniciativa se debe me-
jora tan importante, son causas suficientes para
que hayamos creido conveniente publicar en
nuestro periédico esta sucinta resefia, que bien
quisiéramos fuera mis completa y detallada, pa-
ra que al propio tiempo que de estimulo para las
empresas y particulares que se hallen en casos
analogos, sirviese tambien de provechosa ense-
fianza 4 los que hubieran de proyectarlas y cons-

nos es posible satisfacer tan justo y ventajoso de-
seo, porque 4 pesar de nuestras continuas'y vivas
excitaciones, nuestros compaiieros de provincia
miran con sensible apatia todo lo que se refiered
la publicacion de las numerosas ¢ importantes
obras de arte que bajo su direccion ¢ vigilancia se
ejecutan en nuestro pais.

NOTICIAS VARIAS.

PERSONAL.

Nuestro amigo y compafiero el Excmo. Sr. don
José Echegaray ha sido nombrado ministro de Fo-
mento.

El Ingeniero Jefe de 1. clase Sr. D. Francisco
Garcia San Pedro ha sido destinado 4 la division
de ferro-carriles de Barcelona, reemplazindole en
la jefatura dela provincia de Valencia el dela mis-
ma clase Sr. D. José Maria Faquineto.

El Ingeniero Jefe de 2.* clase Sr. D. José Benito
ha sido trasladado de la division de ferro-carriles
de Barcelona 4 la.de Valencia.

El Ingeniero 1.° D. Cipriano Martinez y Gonza-
lez ha qndo trasladado de la provincia de Palencia
i la de Leon.

El Ingeniero 1.° D. Juan Bautista Nevot ha sido
trasladado de la provincia de Canarias & la de
Cuenca. '

"El Ingeniero 1.° D. Juan Bautista Neira, que
servia en la provincia de Leon, ha sido trasladado
4 la de Castellon.

El Ingeniero 1.° D. Godofredo Alvarez Cascos ha
sido declarado en expectacion de destino por cau=
sa de enfermedad.




