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debida & una sola causa ¢ lluvia, hace que las agunas
del Yonne lleguen siempre al Sena mayor tres dias
ntes por lo ménos, y siete dias 4 lo m4s, quelas del
Sena menor, siendo la diferencia media de cuatro dias.
Sila crecida es miltiple, es decir, debida 4 una re-
peticion de las causas.que han producido la primera,
como dos 6 mas lluvias separadas por cierto inter-
valo de tiempo, se concibe que: pueda haber coin-
cidencia en las crecidas de los dos rios; y aunque
no se haya presentado durante la época 4 que se ex-
tiendenlas observaciones referidas (de 1840 4 1849),
nada hay que nos garantice contra su aparicion. Asi
el primer méximo del Sena menorllego, enla crecida
de Diciembpre de 1843, el dia 24, y el segundo del
Yonne el 25, con un dia sélo de intervalo, y despues

del correspondiente al Sena. Tambien en 1846 el

primer maximo del Sena menor entraba en el mayor
el 6 de Abril, y el 8 llegaba la primera crecida
del Yonne. .
- Por el contrario, se ha observado que en el Sena,
despues de la confluencia con el Marne, no existe
la constancia en la marcha que se ha. fijado para la
seccion anterior, y las del rio prineipal llegan unas
veces #ntes y otras despues de las de su afluente.
De 52 crecidas observadas en Paris, desde 1.° de
Enero de 1850 4 80 ‘de Junio de 1856, doce son
debidas al Sena, veintiuna al Marne y diez y nueve
4 la combinacion de los dos rios.

Tambien la coincidencia es mids probable 4 medi-
. da que aumenta la duracion de la estoa; las crecidas
del Marne y del Sena producen una grande eleva-
cion de mivel cuando entran juntas en Paris; pero
més ain cuando: la crecida del Sena precede 4 la
del Marne, porque la estoa en una crecida de aguel
rio dura bastante tiempo.
- La historia de las crecidas en otros rios confirma
cuanto dejamos dicho. En el Loira, la. mayor. cono-
cida desde hace un siglo, entre el Vienna y el Maine,

es.la de 1843, en la.cual se .elevé en Tours 2m,25.

ménos que en 1789; pero en Saumur, 0®,50 m4as
que en 1793; y otro tanto. sucedié en 1844. Enla
de 1846, crecida que ha causado tantos desastres en
Roanne, Orleans y Blois, en Saumur, -aguas abajo
de todos estos puntos, se ha mantenido 0®,80 in-
ferior 4 .1a de 1843; v m4s abajo de- la confluencia
del Maine, fué sélo-una crecids ordinaria como la
que ocurre todos los inviernos. ;Qué hubiera suce-
dido si el Loira, en: vez de- 43,20, en Tours y el
Vienna con 63,13 en Chinon, qune dan 6,70 - en
Saumur, se reaniesen con 6®,60 en Tours - (crecids
de 1846), y 6™,32 en Chinon (crecida de-1792)%

Evidentemente la crecida de 1843, la mayor de los
tiempos modernos, seria excedida en dos metros; y
como no son aquéllas las alturas mayores que puede
dar la combinacion de los afluentes de su cuenca,
se demuestra, sin apelar 4 causas particulares y
sin salir de las condiciones normales, la posibili-
dad de sobrevenir inundaciones mucho mayores que
las conocidas hasta hoy.
Se continuard.)

LA ADMINISTRACION DE OBRAS PUBLIGAS

EN EL PERIODO REVOLUCIONARIO.

Natural parece que al terminar el periodo de
mas de dos afios que ha mediado entre la caida de
una dinastia y la inauguracion de otra nueva, pe-
riodo que por sus especiales circunstancias ha es~
tado llamado 4 torcer los viciosos rumbos de la
administracion antigua, y & abrir calle d los nuevos
por dondedeba en lo sucesivo desenvolverse la ac-
cion del Estado en los negocios interiores; parece
natural, decimos, que en momento tan decisivo se
vuelva atras la vista, y se pase detenido exdmen de
cuanto han hecho, iniciado ¢ intentado los hom-
bres que han tenido 4 su cargo los destinos de la
nacion en ese tiempo. No es propio de este penédl-
co pasar los limites que su titulo le impone, ¥ sin
pasarlos habria harta tarea si se hubieran de discu-
tir, con toda la amplitud que merecen, las medidas
adoptadas en los importantisimos ramos que de-
penden de la Direccion general de Obras publi-
cas, 6 setozan con ella. Los lectores habituales
de la Revista, familiarizados con los asuntos de
esta clase, tendran - bastante con someras indica-
ciones acerca de la mayor parte de las cosas, y
esta consideracion hara facil la compendiosa ojea=
da retrospectiva que nos. proponemos echar en
este articulo sobre la administracion de las Obras
publicas en-el periodo revolucionario ; ‘periodo-que
hace para nosotros mas interesante la circunstan-
cia de haber presidido durante él -en ese ramo;
primero, como Director general, despues, como
Ministro, el Sr. D. José Echegaray, cuyo-nombre;
por tal causa, sera el distintivo de la época a que
nos referimos, unido al del Sr. Ruiz Zovrilla;, el
iniciador de: la libertad: de ensefianza, €l Ministro
que, con su caricter emprendedor y suidnimo de-
cidido, -ilustré la época del’ Gobierno provisional
comrlas mas utiles y trascendentales. reformas.: - -
-:Con 1a entrada del Sr. Echegaray en.]a. Diree-
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cion general de Obras publicas coincidié su fusion
con la de Agricultura, Industria y Comercio; me-
dida que, si bien parecié encaminada 4 obtener al-
guna laudable economia ; tuvo por principal obje-
to poner bajo una sola: mano todos los ramos di~
versos que debian recibir el sello y el impulso de
los nuevos principios de gobierno que se queria
introducir en la administracion de Fomento. Esta
fusion produjo enorme trabajo al Sr. Echegaray
en los primeros meses de la revolucion y de las
Cortes Constituyentes; pero conviene saber que
despues que hubo dejado la Direccion comun or<
ganizada, ha pedido ‘atenderse 4 su despacho sin
esfuerzo extraordinario. Sin embargo, como siem-
pre resulta que esa Direccion es 1a mas vasta del
Ministerio 'de Fomento, el Sr. Echegaray medita-
ba para més adelante una nueva reparticion de ne-
gociados, segun la cual pasarian el de Comercio y
algun otro 4 la Direccion de Estadistica, quedando
en la dc Obras publicas los de Minas y Montes, que
no conviene nunca separar de ella por su indole
esencialmente facultativa.

Dos medidas importantes se tomaron, durante
este tiempo, para la mejor organizacion del Minis~
terio : fué la primera, 4 raiz de la revolucion, re-
ducir 4 uno-solo cada uno de los negociados de
Carreteras, Ferro-carriles y Aguas, divididos en
tiempos anteriores para atender & exigencias. per-
spnales, con dafio de la sencillez y unidad del des-

pacho. La segunda medida fué la.creacion de una |

Junta que definiese la extension y limites de los
negocios que debian depender del Ministerio de
Fomento, pensamiento que, por causas que no son
de este lugar, no llegé & feliz término; pero que
ocasiong el pase 4 la Direccion de Obras pablicas
del negociado de Bancos del Ministerio de Hacien-
da, y de los de Sociedades de seguros y Construc-
ciones civiles del de Gobernacion. Resultado de
esa Junta fué asimismo, aunque indirecto, la agre-
gacion al Ministerio de Fomento de la Junta y Di-
reccion general de Estadistica. Las disposiciones
tomadas en este ramo por el Sr. Echegaray, y que
se rozan con los intereses é ideas que la R&vista
defiende, han sido ya juzgados y discutidos en sus
columnas, y no entran tampoco en el cuadro de
este articulo. :

Tambien 4 la administracion provincial de Fo-
mento han alcanzado las reformas ttiles. El De-
creto organico de las Secciones, refundidas con las
de Estadistica, publicado en 26 de Agosto de 1870,
cierra la puerta & la arbitraridad ministerial, exi-

giendo expediente para la separacion de todos los
empleados, establece un escalafon de grados - poco
numerosos y bien dotados, y apartandose del des—
acreditado sistema de oposiciones, exige para la
entrada titulos académicos de idoneidad 6 practi-
ca equivalente en el servicio. Por esta ultima re-
gla, los individuos de los Cuerpos de Ingenieros y
Ayudantes del Estado pueden pasar con el ascen-
so inmediato al Cuerpo de Secciones de Fomento,
y los jovenes que al salir de las escuelas espe-
ciales, no tengan entrada en los Cuerpos faculta=-
tivos, tienen opcion 4 ocupar plazas de Oficiales
segundos. El Reglamento para la ejecucion de este
Decreto, de 17 de Setiembre siguiente, entra en
pormenores del despacho que los anteriores no to-
caban, y que, por pequefios que parezcan, han de
introducir regularidad y rapidez en la resolucion
de los expedientes, con aumento de garantia para
los interesados.

Viniendo ahora 4 la especialidad del ramo de
Obras publicas, ocupa preferente lugar, por su
trascendencia, el Decreto de 14 de Noviembre de
1868, sancionado despues como ley, en el cual se
establecen las Bases de la nueva legislacion de
Obras publicas. Debemos convenir en que, siendo
este ramo el mas liberal y ordenadamente gober-
nado sicmpre en este pais, era, sin duda, el mé-
nos necesitado de reforma; pero por el enlace que
tienen con los mas vitales intereses del pais las
cuestiones que 4 dicho ramo se refieren, brinda-
bau con la mejor oportunidad para hacer publica
y solemne profesion de los principios econémicos
¥ politicos que queria tomar por bandera el nuevo
Gobierno. Por eso, aun cuando en ese Decreto se
establecen medidas tan importantes como la liber-
tad de explotacion y la perpetuidad de las conce-
siones, la atencion publica se fij6 con marcada
preferencia en el brillante preambulo que puso el
Sr. Echegaray 4 la firma del Sr. Ruiz Zorrilla.
Inatil es que repitamos ahora juicios de todos co-
nocidos acerca de este notable documento, cuya
doctrina y tendencia ha sintetizado en varias oca-
siones el Sr. Echegaray, diciendo: « Antes el Esta-
do hacia y no dejaba hacer; en lo futuro, el Estado
0o debe hacer, y debe dejar hacer ; entre tanto que
llega esa época, el Estado hace y deja hacer, pro-
curando hacer cada vez ménos.>»

Desarrollo de estas bases fué la Ley general de
Obras pablicas, presentada y no discutida en las
Cortes. Tambien se presenté con igual suerte un
Proyecto de leyde Expropiacion forzosa por causa
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de utilidad publica, ajustada 4 las nuevas prescrip-
ciones de la Constitucion; é interinamente se di6 el
Decretode 12 de Agosto de 1869, uno de los pri-
meros que suscribié como Ministro el Sr. Echega-
ray, conciliando dichas prescripciones constitucio-
nales con la legislacion vigente y establecida. La
falta de la ley dantes dicha ha obligado tambien a
redactar una Orden circular acerca:de los porme-
nores de la tramitacion de expedientes, cuya apro-
bacion quebaba pendiente de la resolucion del
Consejo de Ministros, y que no ha podido por eso
ser publicada.

No se dedicé el Sr. Echegaray con ménos esme-
ro a las reformas y mejoras necesarias en el servi-
cio general de las obras publicas. Si algun exceso
hay en el personal deiramo, es sélo en los grados
subalternos, cuyo defecto quedd en gran parte re~
mediado suprimiendo la clase de Pagadores en 1.°
de Julio de 1870, y la mitad de los Sobrestantes
temporeros, en 1.° de Enero de 1871 : ademas se
han destinado Ayudantes & ciertos servicios de los
ramos de Minas y Montes, donde podian tener ca-
bida, aliviando con ventaja de dichos ramos el ex-
ceso que en otros pudiera notarse, y evitando
crear nuevos empleos y nuevos compromisos. Se
ha proscrito asimismo el empleo de nuevo perso-
nal facultativo temporero, tanto en las comisiones
de estudio como en cualquiera otra dependencia.
Las indemnizaciones por gasto de movimiento,
que eran origen de disgusto y molestia para todos,
tanto por la escasez de sus tipos como por las di-
laciones y vejamenes que ocasionaba su justifica-
cion y cobro, quedaron sometidas 4 un nuevo sis-
temma por la Instruccion de 24 de.Agosto ultimo.
Y para responder & las reclamaciones de varios
diputados, estaba preparado ua Proyecto de ley
de Cuerpos facultativos, que las crecientes ocupa-
ciones de la Camara impidieron presentar.

La Escuela especial del Cuerpo ha sido mirada
por el Sr. Echegaray con la mayor solicitud, y
gracias al Decreto de 23 de Octubre de 1868, que-
dd cimentada sobre los mas sanos principios de
libertad y descentralizacion cientifica, sin caer en
los escollos en que el nuevo régimen ha lanzado &
la ensefianza universitaria, cuyos jefes dirigen su
vista hdcia la organizacion de las escuelas especia-
les, como la unica salvacion posible para la disci-
plina académica. Los preceptos de aquel decreto
han quedado cumplimentadosen el nuevo Regla-
mento-de 24 de Octubre de 4870, conforme al cual
se rige nuestra Escuela desde principios de este

curso. Y no son de olvidar las mejoras materiales
que dicho establecimiento ha obtenido, como la
instalacion del Gabinete fotogréfico, y la funda-
cion de un departamento de Experimentacion
cientifica.

Finalmente, las Memorias estadisticas de Obras
publicas se han impreso con mas actividad que
nunca, quedando preparados los materiales para
salir aluz en breve plazo los tomos correspondien-
tes al primer afio de la revolucion.

En el rawmo e Carreteras, el Sr. Echegaray, co-
mo ingeniero, no podia ménos de atender con pre-
ferencia 4 la conservacion y reparacion. Con este
objeto se han aumentado las consignaciones dej
presupuesto, no descuidando con ningun pretexto
ese servicio, y se ha hecho acercar mas 4 su prac-
tica y pormenores 4 los Ingenieros, suprimiendo
uno de los dos subalternos que mediaban entre
ellos y los Capataces. Al mismo tiempo se ha ob-
tenido una economia anual de seis millones de rea-
les por el abandono de 2.300 kilémetros de carre~
teras del Estado, decretado por la Ley de presu-
puestos de 1870. Esta medida, que ha sido diver-
samente interpretada, tanto por sus tendencias
como en lo relativo & su importancia material, no
tuvo mas objeto que quitar al presupuesto del Es-
tado un gravimen completamente inttil, por cuan-
to los intereses del comercio general , servidos por
lineas de ferro-carriles en ciertas direcciones, no
necesitaban ya de las antiguas carreteras paralelas
a ellas. Esos trozos podran ser atiles al trafico local
6 al servicio particular, pero es lo cierto que el Es-
tado no tiene por qué gastar en ellos nada, y que
reporta verdadera ganancia con abandonar el ca-
pital que han costado. Si los pueblos sacan pro-
vecho de esas vias, pueden pedirlas para si los
Ayuntamientos y Diputaciones, y pasan de 1.800
los kilémetros que se les han entregado, pero debe
tenerse entendido que la medida es de abandono,
no de entrega, y que por tanto los fines del Go-
bierno-se han cumplido dun cuando no hubieran
pedido un solo kilémetro aquellas Corporaciones,
no procediendo en ningun caso la retractacion
de dicha medida. Por el contrario, si las corpora-~
ciones populares se apresurasen & pedirel resto de-
los kildmetros abandonados, y los ‘conservasen
bien, el Gobierno podria pensar en cederles nue-
vos trozos con alivio del’ Erario publico, y obede-
ceria entonces mas 4 un principio descentralizador-
que i la necesidad de economfa. -

* En cuanto 4las obras de nueva construccion,
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el Sr. Echegaray, conforme 4 sus principios, y
atendiendo muy principalmente 4 la. penuria del
Tesoro, se limité & incluir en el presupuesto la
cantidad precisa para cumplir con las contratas
ya comprometidas. Las Cdértes, sin embargo, no
consideraron conveniente esa limitacion, y conce-
dieron crédito bastante para completar obras co-
menzadas, 6 dotar de'lineas de carretera 4 las pro-
vincias injustamente desatendidas por gobiernos
anteriores. La dificultad con que los pagos se efec-
taan han hecho ilusoria la eficacia de gran parte
de los créditos concedidos, porque si bien el Mi-
nistro de Fomento adjudica subastas, los Ingenie-
ros certifican obras, y la Ordenacion de pagos ex~
pide puntualmente libramientos, los Tesoreros no
los hacen efectivos y los Contratistas paran las
obras ¢ rescinden los contratos.

Justo es que los que gastan el firme de las car-
reteras sean los que contribuyan con lo necesario
para repararlo, y en ese sentido nada habia mas
razonable que la contribucion de Portazgos y sus
analogos. Pero la exigiiidad de sus rendimientos,
los absurdos principios proteccionistas en que es-
taba fundada su tarifa, y. la elevada proporcion de
los gastos que ocasionaba su cobro, eran causas
suficientes para que de tiempo atras se pensira en
su abolicion, reemplazindola con otra mas univer-
sal y sencilla. Tal reforma no sellevé a cabo hasta
que, convenidos los Ministerios de Hacienda y Fo-
mento la presentaron & las Cortes Constituyentes,
quedando definitivamente decretada y establecida
desde 1.° de Julio de 1859. .

Importantes son las disposiciones tomadas en
estos dos afios en materia de Ferro-carriles ; pero
su iniciativa corresponde 4 las Cortes, y su espiri-
tu, preciso es confesarlo, no estd muy de acuerdo
con los principios liberales proclamados al comien-
zo de la revolucion. La Ley de auxilios a los fer-
ro-carriles de Galicia, la de la linea de Malpartida &
Monfortifo, ¥ sobre todo, la Ley de lineas comple-
mentarias de 2 de Julio ultimo, cuyo proyecto se
exigié al Ministro por laley anterior, obedecen mas
4 los sentimientos de simpatiade los Sres. Diputa-
doshacia las provincias interesadas, que al deseo
deentrar en el camino del individualismo adminis-
trativo. El Ministro, que conciliando la justicia
con la equidad y la conveniencia, tenia redactado
un proyecto de ley de ferro-carriles, en que seaten-
dia 4 las comarcas mas desfavorecidas, sin faltar 4
las Bases de 14 de Noviembre, tuvo que abandonarlo
para acomodarse 4 la prescripcion legislativa y. al

espiritu que la dictd, presentando otro proyecto,
que al fin fué bastante trastornado en Iz discusion.
No juzgarémos ahora si el Sr. Echegaray, dadas
sus doctrinas y sus antccedentes, hizo bien en
ceder hasta el punto que lo hizo 4 las exigencias
de los Diputados ; s6lo habrémos de consignar que
el texto de la ley nos parece ineficaz en muchas
partes, vy ficil fuente de abusos en otras. Tampoco
fué aceptada por la Camara laintentada reduccion
del Personal administrativo de Inspecciones & sus
justos limites, por lo cuul el Ministro se coucreté
por Orden de 20 de Agosto 4 deslindar claramente
la competencia y atribuciones de las Inspecciones
facultativa y administrativa, dejando para cuando
lareforma pudiera tener lugar el pensamiento de
organizar el personal con bases parecidas 4 las de
las Secciones de Fomento. Dificultades como éstas
no han existido para dictar algunas disposiciones
descentrélizadoms, como la Jrden de 3 de Diciem-
bre de 1868, que exime de aprobacion prévia a las
tarifas especiales y contratos pacticulares; la de
13 de Febrero de 1869, que facilita la aprobacion
de obras de ampliacion y mejora de las vias fér-
reas, y lasde 12 de Noviembre de 1868, 47 de Abril
¥ 2 de Mayo de 1869, quesimplifican ladocumen=-
tacion de proyectos. .

Respecto de Aguas, lo méas notable es la Ley
de 20 de Febrero de 1870, originada tambien en
la discusion de una ley de concesion particu-~
lar, la del Canal de Cinco Villus. Dicha ley, asi-
mismo bastante alterada de como la propuso el
Ministro, ticne por objeto principal asegurar 4 los
constructores de canales la parte de los tributos
que con objeto de ayudaries en la empresa se per-
donaba 4 los labradores. La discusion de sus dis-
posiciones nos llevaria demasiado 1éjos ; baste decir
que el publico en general las ha recibido con
aplauso, y que nosotros tememos que 4 su som-

- bra se repita la historia desgraciada de las com-

pafiias de ferro-carriles. Abrigamos, siu embar-
g0, la esperanza de que con el Reglamento para
la ejecucion de esta ley, de 20 de Diciembre -

_timo, se corregiran muchos abusos, que la mala

fe de los agiotistas pudiera intentar. Preparése
ademas una extensa Ley de aguas, que, envista de
lo sucedido & las demas, no ha sido presentada;
debiendo recordar que las prescripciones mas ti-
rantes de la ley vigente de 1866 fueron ya anula—
das en las Bases de 14 de Noviembre.

El estudio hidrolégico del pais, tanto en su obe
Jeto como en su organizacion, ocupé con preferen=
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ciala atencion del Sr. Echegaray desde el principio.
Convencido de que los trabajos cientificos dela Hi-
drologia no deben separarse delos administrativos,
¥ que éstos no pueden ser segregados del servicio
ordinario de las provincias, fué suprimieudo suce.
sivamente las divisiones hidroldgicas de Santan-
der, Sevilla, Valencia y Malaga; y madurado en-
tre tanto el plan definitivo para que se refundiese
en dicho servicio de provincias el mencionado de
Hidrologia, expidié en 27 de Diciembre aitimo la
Orden ¢ Instruccion que crea una Comision central
para recoger los resultados cientificos de lus obser-
vaciones hidraulicas de los Ingenieros, y pedir las
necesarias para completar el conocimiento-exacto
del caudal de nuestros rios, y del :égimen de las
aguas en toda la nacion: con lo que gnedaron defi-
nitivamente suprimidas todas las Divisiones hidro-
Iégicas restantes.

En punto 4 Puertos, no debe quedar olvidada,
a pesar de su pequenia importancia, por las tend2n-
cias descentralizadoras que manifiesta, la Orden de
49 de Octubre de 1869, que comete 4 los Goberna-
dores de provincia la facultad de nombrar los em-
pleados administrativos de los muelles, 4 propues-
ta de los Ingenieros jefes. Otras disposiciones de
caracter general no se han tomado ; pero la reso-
lucion de. muchos expedientes particulares ha sido
de la mayor consccuencia, porque han fijido los
puntos mas controvertidos de la nueva legislacion,
6 han abierto camino 4 la iniciativa local. De esta
altima especie son las disposiciones que entrega-
ron el puerto de Valencia y el de Pasajes 4 las res-
pectivas Diputaciones,”y las que confiaron 4 Jun-
tas especiales los de Barcelona, Tarragona y Sevi-
Ha. Las concesiones de puertos en Gijon y en Ca-
diz 4 particulares han declarado esta clase de
obras comprendidas: en el Decreto-ley de 14 de
Noviembre, la del muelle de Puntales, en la bahia
de la tiltima cindad, ha fijado la inteligencia de lo
que son mayores ventajas de un proyecto; y las de
los terrenos encharcados en Avilés y en Vigo han
establecido jurisprudencia para otorgar el derecho
de utilizar obras empezadas y no concluidas por
el Estado. -

De los demas ramos que se han agregado & la
Direccion de: Obras piblicas en 1868, el que tiene
mds intima relacion con éstas es el de Comercio..
Apénas constituido el Gobierno provisional, se ex-~
pidid el Decreto de 28 de Octubre de 1868, que su-
primiendo la indtil y dun perjudicial tutela admi-

de todo género de Sociedades. Mds afortunado que
los demas del mismo tiempo, este decreto ha sido
desurrollado en sus principios y sus consecuen-
cias por la Ley de Sociedades de 19 de Octubre de
1869, una de los mas liberales que sobre la mate~
ria se han dictado en Europa y América. La liber-
tad de contratacion de efectos pablicos recibic el
debido homenaje con el Decreto de 50 de Noviem-
bre de 1868, en lo relativo al privilegio de los Cor-
redores y Agentes, y porel de 412 de Enero si-
guiente, respecto de la creacion de Bolsas; yla
reforma del vetusto Cédigo de Comercio que nos
rige estd ya a punto de terminarse por la Comi-
sion creada por el Decreto de 20 de Setiembre de
1869, cuyo preimbulo constituye el extenso pro-
grama de lo que se proponia el Sr. Echegaray pre-
sentar a la consideracion del Congreso. Por alti-
mo, la Ley de quicbras de las Compatiias de ferro-
carriles, promulgada en 12 de Noviembre de 1869,
despues de haber sido minuciosamente discutida
en Comisiones de fuera y dentro del Congreso, y
en las sesiones del mismo, ha venido & sentar re-
glas fijas para tramitar esos dificiles negocios,
aceptando la parte esencial de la legislacion que
rige en Inglaterra.

En el ramo de Industria, reducido por lo comun
4 la tramitacion de los privilegios de invencion y
de marca, no se ha hecho mis que presentar un
Proyecto de ley de Plateria, que no se ha discuti-
do, y suprinir los titulos privilegiados de Tasado-
res por Orden de 28 de Mayo de 1870. Las uitimas
disposiciones en este negociado han sido relativas
4 la preparacion necesaria para que Espaia acuda
a las exposiciones anuales de Londres; disposicio-
nes contenidas en el Decreto de 26 de Diciembre
de 1870 y la Instruccion y drdenes de 30 del
mismo, :

El ramo de Minas entré en el camino de las re-
formas liberales con las Bases para la nueva legis-
cion, dadas por Decreto de 29 de Diciembre de
1868, y extendidas en el Proyecto de ley de Minas,
que ha quedado sin discutir. El Decreto de 23 de
Octubre de 1868 comprendio tambien 4 la Escuela
de Minas, cuyo Reglamento ha sido aprobado en
24 de Octubre del pasado afio. Por tltimo, la crea~
cion de la Comision geoldgica, hecha por Decreto
de 28 de Abril de 1870, completa ei cuadro de las
disposiciones generales tomadas en esta materia.

Los Moates son uno: de los asuntos administra-
tivos mis dificiles y mds embrollados. Para hacer-

‘nistrativa , declarg libre la gestion y coustitucion | les entrar en el concierto que presentan las Obras
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publicas y las Minas, seredactaron, de acuerdo con
el Ministro de Hacienda Sr. Figuerola , unas Buses
para la nueva legislacion, las cuales dieron ori-
gen a un Proyecto de ley, cuyo articulado se estaba
desenvolviendo y redactando al dejar el Sr. Eche-
garay el Ministerio. La Escuela de Montes fué com-
prendida en el Decreto de 23 de Octubre ya citado,
aprobandose su Reglamento nuevo en 24 de Octu-
bre dltimo; y verificada su traslacion al Escorial,
con.bosques y campos propios para los estudios
forestales, es de esperar que la ensefianza de esa
carrera llegue al mas alto grado de prosperidad.
Y en cuanto al servicio provincial, ¢l Decreto de
28 de Agosto de 1869, organizando la Guarderia y
Personal subzlterno, introdujola descentralizacion,
la seguridad en los cargos v la regularidad en su
desempefio, que nunca podra ser en ningun ramo
lo que es debido, sino se miran ‘con mas formali-
dad y respeto las cuestiones de personas,. y no se
antepone el servicio piblico a los mas respetables
intereses particulares.

Para concluir, dirémos que en el ramo de Afrm-
cultura ro se han tomado disposiciones de cardc-
ter gencral, mas que la reforma de las Juntas de
Agricultura, Industria y Comercio, y la de la Es-
cuela central de Agricultura, instalada ahora en
la Florida : pero el honor de estas medidas no per-
tenece al Sr. Echegaray, que aunque Director del
ramo & la sazon, se hallaba gravemente ocupado
en otros asuntos, quedando éstos & la iniciativa
del Ministro. Més adelante, sin embargo, se dedics
con afan & mejorar y vigorizar la ensefianza de la
Escuela, que con tantos inconvenientes tiene que
luchar.

Tal es el sucinto cuadro de lo hecho durante es-
tos dos afios pasados en los ramos de la administra-
cion piblica que con mas afan miran los hombres
amantes de la prosperidad del pais. Nuestra amis-
tad con las personas que los han dirigido 6 que han
intervenido en ellos, y nuestras aficiones por otra
parte, nos han permitido conocer, ademas de lo
que se ha llevado & cabo, lo que estaba preparado
y las miras que en las regiones oficiales habia. De
la parte que en todo pueda 6 no caber al Sr. Saa-
vedra, dltimo Director general, los que sepan los
carifiosos lazos de parentesco que le unen al que
suscribe, no extraharin que la pase .en silencio.
Mucho queda que hacer todavia; pero sélo con
llevar & cabo las reformas iniciadas ¢ intentadas
durante la permanencia del Sr. Echegaray en la
Direccion ¢ en el Ministerio, hay bastante para

que se conozca que los esfuerzos de los hombres
de la situacion creada en Alcolea tienden 4 algo
mejor que las estériles cuestiones de influencia
personal.

P. Cramac.
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(Conclusion).

Conviene que recuerden nuestros lectores que
hasta hace algunos afios cada parroquia 6 distrito
de la ciudad de Londres procedia con entera in-
dependencia de las demas y de toda autoridad 6
centro superior : para evitar los males que de esta
desorganizacion resultaban, se formé una comision
de delegados de las diferentes circunscripciones
que componen la gran metrépoli, & cuya comi-
sion se encargaron todas las obras municipales.
Esto, sin embargo, no es suficiente para remediar
los inconvenientes que con dicha Comision quisie-
ron evitarse, pues que, con motivo de la construc—
cion de un viaducto en uno de los puntos méas no-
tables de Léndres, se ha promovido recientemen—
te una discusion en la Ciinara, en la cual se cen-
suré la anarquia con que se se procede en laadop-
cion y en la ejecucion de las obras en aquella ca-
pital.

Lord Elcho censurd la carencia de toda clase de
centralizacion ¢ intervencion, en materia de obras
publicas, en Londres. Dijo que semejante desor-
ganizacion no existe en ninguna capital del mun-
do civilizado, de lo cual es responsable la Cimara
de los Comunes, que no ha dado poderes suficien-
tes 4 ninguna autoridad para intervenir con efica-
cia. El orador presents ejemplos notables de los
graves inconvenientes de semejante estado, y afia-
dié que la aprobacion de la Camara para ciertos
proyectos es una garantia insuficiente contra se-
mejante anarquia. «Las comisiones del Parlamento,
dijo, no tienen tradiciones ni jurisprudencia esta-
blecida, y deciden una misma cuestion unas ve-
ces de un modo y otras de otro. < El orador recla-
ma que el Gobierno acuerde lo que corresponda.
- MM. Buxton y el Vizconde de Burg expresaron
las mismas opiniones que lord Elcho, y el segunda
afiadid .que no hay autoridad alguna que impida
la destruccion de un sitio magnifico con una obra,
que es la mayor monstruosidad del mundo : afia~
dié que el conflicto de atribuciones que.existe en



