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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

muchos m4as millones que los que se pretenden
hoy economizar. '

- Para terminar el examen del capitulo 23 del
presupuesto, habiéndonos ocupado ya del servi-
cio de conservacion en el articulo del nimero
anterior, hay que consignar que no se fija can-
tidad alguna para la conservacion de los nuevos
trozos de carretera que durante el actual ejerci-
cio, terminados los plazos de garantia, pasarian
4 cargo del Estado; y. de este modo, abando-
nando las obras desde el momento de su conclu-
sion, que es el periodo en que mayores cuidados
exigen las explanaciones y los firmes, principia-
r4 desde luégo su deterioro, el cual crecerd ri-
pidamente, no procurando su reparacion en el
momento mismo en que se inicia.

Tambien se suprime la partida, pequefiisima
en comparacion con el importe del presupuesto
que se quiere nivelar, destinada 4 la conserva-
cion y desarrollo de los viveros y arbolados de
las carreteras. Este accesorio importante de las
vias ordinarias de comunicacion ird desapare-
ciendo ; los vivercs que en varias provincias con-
tienen magnificas y numerosas plantaciones, se
irdn perdiendo, y el fruto del celo del persona]
y de los fondos consignados para este servicio
durante algunos afios desaparecera, y con él el
estimulo que en algunas localidades habian pro-
ducido estas plantaciones en los pueblos y enlos
particulares, en cuyo 4nimo el gjemplo del Go-
bierno destruyd aiiejas preocupaciones, inducién-
doles 4 verificar analogas plantaciones; y todos
estos perjﬁicios van 4 irrogarse, para suprimir
en el presupuesto una partida de 20.000 pesatas.
Esto no necesita comentarios.

LAS ESCUELAS ESPECIALES.

Como forzosamente debia suceder, 1a gran ma-
yoria de los adversarios que tienen los cuerpos
facultativos de Ingenieros de caminos, de minas
y de montes, no conocen los estudios que son ne-
cesarios para seguir estas carreras y la organi-
zacion y los servicios que prestan estos cuerpos.

Sin esta circunstancia no se explicarian ciertos
errores, y no se comprenderian los pensamientos
4 -que han dado publicidad algunos periddicos
respecto ‘4 las escuelas especiales de los mismos
cuerpos.

Primero se dijo que se trataba de reunir en una
escuela las de los tres cuerpos; como si fuera
racional y posible que 4 los ingenieros de cami-
nos, de minas y de montes se les ensefiira todo
lo que es necesario para las tres carreras, con lo
cual se llegaria 4 la edad madura dntes de ser
ingeniero ; resultando para todos un sobrante de
ciencia innecesaria para los cargos 6 servicios
que cada uno, segun su clase, ha de desempe-
fiar 6 bien si se querian .limitar los estudios 4
un periodo analogo al empleado para todas las
carreras, s6lo habria lugar para ensefiar un
poco de cada cosa, & fin de que, dentro del
plazo de cuatro 6 seis afios, se hubiese hablado
en la escuela universal de ingenieros, de todo lo
que los individuos de los tres cuerpos deben sa-
ber; con lo cual todos concluirian la carrera con
una instruccion imperfecta; ¢ por dltimo, tal
vez la gran reforma se reduciria 4 reunir las tres
escuelas en un mismo edificio, 6 bajo una misma .
direccion, conservando las ensefianzas como es-
tdn en el dia, lo cual seria lo ménos perjudicial;
pero seriaridiculo calificar de reforma semejante
medida. ,

Despues se ha dicho que se suprimirian las
tres escuelas especiales, substituyéndolas con una
escuela politécnica 6 preparatoria: este pensa<
miento es tambien inconveniente é irrealizable,
dado lo que son y deben ser los establecimientos
de ensefianza para la preparacion y los que tie-
nen por objeto los estudios de aplicacion. La
preparacion para las carreras de ingenieros civi-
les es libre; cada uno la adquiere dénde, cdmo
y con quién le parece; probados los conocimien-
tos de la preparacion, se ingresa en las escuelas
especiales. En Francia existe la escuela politéc-
nica; en ella y en las demas de su clase se da la
preparacion para las carréras especiales compren-
diendo en los cursos de aquellas lo que es comun
para dichas carreras; pero en ninguna nacion
estdn reunidos los estudios de aplicacion.

Si el Gobierno pensira en establecer una es-
cuela preparatoria 6 politécnica, no por esto po-
‘dria suprimir, ni trasformar las escuelas especia-
les, lo que haria seria dar con peores condiones
la ensefianza preparatoria que con mejores resul-
tados se daba en dichas escuelas especiales hasta
que se segregd de ellas hace dos afios. La escuela
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politéenica serviria para preparar 4 los que qui-
sieran seguir las carrerras de la ingeniatura ci-
vil 6 militar, arquitectura, artilleria, etc.; pero
no podria formar ingenieros de minas, ni de ca-
minos, ni de montes, ni artilleros, ni arqui-
tectos. . U ’ .

Y hay que afiadir que la escuela preparatoria
6 politécnica, ni 4un en Francia, donde prime-
ro se fundo, se tiene por todos como una insti-
tucion perfecta y la mds conveniente para las
carreras de las cuales es su principal funda-
mento; ¥ que dun, como escuela de preparacion,
para que diese buenos resultados la que aqui se
crease, seria preciso establecer en ella una or-
ganizacion y una disciplina interior, que no
estd en nuestras costumbres y que es incompa-
tible con la legislacion vigente sobre instruccion
ptblica; sin lo cual por otra parte en la ense-
fianza de las clencias fisico-matematicas en cla-
ses numerosas, sea cual fuere el saber de los pro-
fesores, no adquieren los alumnos los conocimien-
tos que se exigen para ser admitido en las escue-
las especiales; asi es como en la de ingenieros de
caminos, 4 pesar de las distinguidas cualidades
del profesorado de la facultad de ciencias de la
universidad central, donde pueden hacerse los
estudios de preparacion, no creemos que haya
gjemplo de haber ingresado en ella ningun aspi-
rante que sélo hubiese cursado los estudios uni-
versitarios,

Sepan, pues, los que piensen en lo que algu-
nos periddicos han indicado, que las escuelas de
aplicacion no pueden reunirse ni fundirse en
una; y que la creacion de una escuela politéc-
nica 6 de preparacion no alteraria en nada la or-
ganizacion que hoy tienen en virtud de los de-
cretos expedidos como Ministro de Fomento por
el wltimo presidente del Consejo de Ministros, en
los cunales se declararon completamente libres los
estudios preparatorios necesarios para ingresar
en las escuelas de Ingenieros de caminos, de mi-
nas y de montes.

El terminar la gnerra del afio 1866, la Italia te-
nia en su presupuesto un déficit-de 261 millones de
pesetas, el cual habia llegado en 1863 4 854 millo-
nes: no hubo Ministro alguno, ni hombre de Estado
en aquel pais que se propusiera nivelar el presu-
puesto instanténe@enﬁe, costdra lo que costdra; y
mucho ménos hubo quien se propusiera llegar & di-
cha nivelacion por el procedimiento tnico 6 princi-

pal de hacer economias. Los hombres de ilustracion
que para fortuna de aquel pais le han gobernado en
estos ultimos afios, hicieron, es cierto, reducciones
en los gastos de varios ramos que podian dismi-
nuirse, sin que se perturbiran los servicios de la
paz y de la buena administracion. Pero en lo que
principalmente fundaron la disminucion del déficit
para llegar progresivamente 4 su supresion, fué en
el sumento de los ingresos, fomentando el rendi-
miento de los existentes, y creande nuevos impues-
tos sobre lo que no contribuia debidamente 4 soste-
ner las cargas.del Estado.

En el ramo de Obras publicas hicieron lo con-
trario de lo que ha decretado en Espaiia el Go-
bierno: aqui se reduce el personal facultativo, el
auxiliar de oficinas, el material de estas mismas
oficinas, las cantidades para la conservacion y repa-
racion de las obras existentes, y para la construc-
cion de otras nuevas, 4 lo que ecscasamente podia
llenar las necesidades de este ramo hace treinta
afios: 4 juzgar por el decreto de 12 de Agosto, he-
mos retrocedido al afio 1840.

En Ttalia se ha seguido un camino dismetralmen-
te opuesto: aquel gobierno ha creido efectivamente
que la hacienda del porvenir se funda en el Ministe-
rio de Fomento, y al creerlo asi, ha obrado en ar-
monia, no en oposicion, con esta creencia. En su
consecuencia, no solo decreté el Gobierno italiano,
hace dos afios, cuando el déficit del presupuesto era
4un de 191 millones de pesetas, la construccion de
vérias carreteras del Estado en las provincias que
més atrasadas se hallaban en este ramo, que tanto
influye en la riqueza piblica, sino que para las mis-
mas hizo votar 4 las Camaras una ley 4 fin de que
con los recursos del presupuesto de la nacion se
construyera una parte de los caminos provinciales
y se subvenciondran con la mitad de su coste otra
parte de esta clase de vias. ’

Eh Espafia se sigue otro procedimiento : se reco-
noce que en el Ministerio de Fomento estdn los
gérmenes de la Hacienda del porvenir; pero se anu-
lan los medios por los cuales estos gérmenes pueden
‘desarrollarse; y para hacer una’ economia del mo-

‘mento, se corre el riesgo de perder lo que ha cos=

tado muchos millones, y se renuncia 4 lo que ha de
aumentar en gran escala el bienestar y la riqueza
del pais, que son la base segura de Ia Hacienda na-
cional. ‘
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