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de las existentes; asi es que durante muchos
afios las cantidades invertidas en este servicio
alcanzaban 4 mantener el piso en buen estado de
viabilidad; pero, en general, el espesor de.los
afirmados ha ido decreciendo, y habia de ir lle-
gando para las diversas secciones de las carre-
teras abiertas al tramsito publico la necesidad
de hacer en ellas restauraciones completas de los
firmes. Aun con la insuficiencia de la partida
destinada 4 la conservacion, el término medio
de esta consignacion desde 1858 ha sido anual-
mente de 7.256.417 pesetas,yIa que se ha fijado
para el ejercicio proximo es sélo de 5.750.000.
Al ver esta diferencia, y teniendo en cuenta lo
que acabamos de expresar, ya puede calcularse lo
que va & ser la conservacion de las carreteras.

. Para material se sefialan 2.000.000 de pesetas,
y para mano de obra de peones auxiliarés y ha-
beres de sobrestantes 63.725; resultando para
el primer concepto 122 pesetas por kilémetro, y
3,8 para el segundo. Dados los precios 4 que
generalmente resulta ‘el metro cibico de piedra
machacada, y lo que exige una buena conserva-
cion, puede calcularse el gasto del material por
afio y kilémetro en 200 pesetas, que es la mi-
tad mds de lo que ha sefialado el Gobierno; por
consiguiente, no sélo no podra mantenerse en
buen estado el firme de las carreteras, sino que
la disminucion de sus espesores sera mucho mds
rapida y llegara mas pronto la época de empren-.
der las grandes reparaciones generales.

Pero lo que no es admisible ni explicable es
la suma sefialada para mano de obra de peones
auxiliares’ y haberes de sobrestantes, que por
término medio debe ascender porafio y kildme-
tro 4 160’ pesetas, y que resulta fijada en 3,8
pesetas. Aun suponiendo que esta cantidad se
invierta integramente en mano de obra de peo-
nes auxiliares, podrin emplearse cada afio dos
jornales en cada kildmetro, para auxiliar al peon
caminero, que tendrd 4 su cargo 3,25 kiléme-
tros de carretera, en el empleo de la piedra para
el firme, extraccion de desprendimientos ¥ acar-
reos en los pasos de aguas, apertura y limpia
de cunetas y reposicion de paseos. Este gravisi-

mo error es una de las muchas pruebas que el-

decreto de 12 de Agosto ofrece de haberse dic-

tado con desconocimiento del ramo de la Admi-
nistracion piblica-que se ha querido reformar.
Debiendo advertir que en estas wltimas observa-
ciones sélo tomamos en cuenta las carreteras que
actualmente estin al cuidado del Gobierno, pues
si comprendiéramos las abandonadas, de las cua-
les habra de encargarse de nuevo, los resultados
serian dun mas desfavorables.

Para concluir, sélo dirémos que al respecto
de 360 pesetas por afio y kildmetro, que la ex-
periencia demuestra que son necesarias 5 de los
16.287 kilémetros de carreteras en estado de
conservacion, con el crédito de 2.063.725 pese-
tas, sélo pueden conservarse 5.732 kilémetros;
faltanda consignacion para 10.555 kildmetros
de carretera. -

OPINION DE LA PRENSA
SOBRE LA REFORMA DE OBRAS PGUBLICAS.

(Continuacion.)

(E! Puente de Alcolea.)

No deja deponer gran cuidado la observacion pi-
blica en Fomento, con tanta més razon desde que
un importante hombre publico dijo con sobra de ver-~
dad que era el ministerio del porvenir. Y dejando
integra la cuestion de si las economias en este de-
partamento introducidas por el Sr. Madrazo parali-
zan 6 no las Obras publicas, porque solamente afec-
tan al personal , es incuestionable que hay poca pre-
meditacion en las reformas de tan importante depar-

tamento. Pues jqué! jes posible desa.tender el man-~ .

tenimiento y conservacion de los caminos, carrete-
ras, canales montes, puertos, faros, boyas, y tan-
tos otros servicios que forman la riqueza piblica?

Administrar no es suprimir, no es introducir la
confusion y el desérden en el servicio; es acudir 4
todo lo necesario y evitar cmdadosamente todo 1o
superfluo; es desarrollar los gastos reproductivos,
suprimiendo los que, sin exageracion, pueden 1la-
marse de lujo, de creacion viciosa, y cuyo or1gen se
encuentra en el favoritismo.

(E! Debate.)

Fortuna ‘es para la actual generacwn haber al-
canzado una época feliz, en que no hay distinciones
de clase, en que 4 todos se nos mide con el mismo
rasero, y en que, por fin, se han llegado 4 abolir odio-
sos' privilegios concechdos 4 unos pocos con perjui-
cio de los mds. Pero todavia es mayor fortuna la de
disponer de 1a mds émpha libertad para sefialar con
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el 'dedo de la reprobacion algunos privilegios que, 4
despecho del sentimiento publico y hasta de los po-
deres encargados de suprimirlos y extirparlos, sub-
sisten todavia, con gran escandalo del mundo civili-
zado, y con no pequefio detrimento de todas las cla-
ses sociales, y lo que es atin m4s, hasta de las admi-
nistrativas. '

Al expresernos asi nos referimos 4 los cuerpos de
ingenieros civiles, verdadero anacronismo de la Es-
pafia del siglo x1x; agrupaciones de hombres que no
tienen mas objeto que perturbar la sociedad y mi-
nar el soberbio edificio administrativo, elevado 4 la
perfeccion por nuestros politicos de mds nota y &
costa de esfuerzos sobrehumanos. Los inauditos pri-
vilegios con que estas corporaciones estan favoreci-
das, y la natural animadversion contra ellas susci-
tada por la opinion publica, son asuntos harto gra-
ves, que importa aclarar por si de una vez pueden
atajarse tan terribles desafueros.

Los ingenieros de Montes, como los de Obras pi-
blicas y los de Minas, 4ntes de pensar en el ingreso
en las escuelas, tienen el privilegio de dedicarse &
estudios preparatorios largos, dificiles y costosos,
empezando una lucha titinica de largas vigilias,
examenes, trabajos y pruebas, enlas que son muy po-
cos los desgraciados que salen vencedores.

Luégo tienen el privilegio de ingresar en las es-
cuelas especiales, verdaderos establecimientos de
ensefianza privilegiada, en los que se habia esta-
blecido un sistema tan rigoroso, de tan buenos re-
sultados y tan diferente del universitario, que nadie
lo podia tolerar, y en ellas sufrian nuevos ejercicios
y oposiciones, que sélo dejaban con opcion 4 los fu-
turos privilegios al 25 6 al 80 por 100 de los aspi-
rantes, Despues de gozar del privilegio de estar so-
metidos los alumnos 4 1a mas severa disciplina y 4
una serie constante de concursos y oposiciones du-
rante cinco 6 seis afios, empezaban 4 disfrutar otros
nuevos, tales como el de obligarse 4 servir al Esta-
do, no poder ascender sino por rigorosa antigiiedad,
disfrutar el pingiie sueldo de 5.000 reales anuales,
con que muchos empezaron su carrera, y necesitar
veinte 6 veinte y cinco afios, dia por dia, parallegar
& ocupar una plaza de ingeniero jefe modestamente
dotada. Este privilegio, no concedido 4 las demas
carreras del Estado, es de lo mds odioso, y cualquier
jefe superior de administracion, gobernador de pro-
vincia y hasta director general de los que sentaron
plaza en tales destinos, daria cualquier cosa porque
4 ellos se les hubiera aplicado.

Pero no es esto solo; que no es corta la lista de
los privilegios que hoy queremos exponer 4 la exe-
cracion publica. El arquitecto, el abogado, el médi-
co, el farmacéutico, ete., etc., ejercen su profesion
en virtud del titulo respectivo que 4 ello lesautori-
za, con exclusion absoluta de cualquier otra perso-
na que no lo posea, miéntras que el ingeniero de

Caminos, de Minas y de Montes tiene el absurdo

privilegio de que todo el mundo pueda ejecutar las-
obras publicas, dirigir las minas y explotar los
montes ; porque no es lo mismo, por ejemplo, que se
hunda una casa y aplaste 4 todos los vecinos, 6 que
se hunda un puente y arrastre al 'gabismo un convoy
de viajeros; ni tiene la’ misma trascendencia la
muerte de los infelices que se encomiendan en sus
enfermedades al charlatanismo, que la que.ocasiona
las grandes catéstrofes que ocurren en las minas di-
rigidas por personas imperitas. Este es uno de losmas
tremendos privilegios; pero 4un hay mas.

Un médico puede fundar y dirigir una casa de cu-
racion; un arquitecto puede comprar un solar y
construir una casa; un abogado puede defenderse
sus pleitos, 4un cuando todos ellos sirvan al Esta-
do. Los ingenieros de los cuerpos privilegiados no
pueden interesarse en las obras publicas, en las mi-
nas ni en los montes. ; Extrafias é incomprensibles
diferencias! ; Cuindo dejardn de existir en el siglo
de la igualdad y de 1la libertad?

Porno recargar més el cuadro y por no hacer mas
largo este articulo, no entramos en otros privilegia-
dos detalles, y concluirémos dando & conocer los ul-
timos privilegios concedidos 4 otros privilegiados
cuerpos. Tritase de hacer economias parallegar 4 la
suspirada y nunca alcanzada nivelacion del presu-
puesto, y creeran nuestros lectores que la suerte de
estos funcionarios seria igunal 4 la de los demas.
Nada ménos que eso. En Guerra, en Marina, en
Ultramar, en Gracia y Justicia se respeta el perso-
nal, se procura causarle los ménos perjuicios posi-
bles, y sélo se castigan los gastos de material; en
Hacienda, en Gobernacion y en otros diversos ra-
mos se disminuye algo el personal; pero en Cami-
nos, Montes y Minas las cosas pasan de otro modo.
Se ha averiguado, por un novisimo procedimiento
dun no bastantemente conocido, que sobra la mitad
6 més del personal, y que las Obras publicas, -los
Montes y. las Minas tienen bastante con la otra mi-
tad; y hé aqui que los cuerpos de ingenieros tienen
el privilegio de ser los tnicos que se reducen 4 la
mitad, saltando por leyes y reglamentos orgédnicos,
al paso que en los demas ramos se conserva todo 6
casi todo el personal.

Pero no es esto solo; los excedentes, cesantes ¢
de reemplazo de otros departamentos ministeriales
quedan libres para buscar su subsistencia donde y
como mejor les parezca, sin que nada ni nadie coar-
te su indisputable derecho; los ingenieros civiles
todavia tienen el flamante privilegio de quedar4 las
é6rdenes del Gobierno, obligados 4 servir con las con-
diciones que éste tenga 4 bien imponerles.....

Y basta de privilegios.

(B! Argos.)

Aceptado por el actual gabinete el fatal compro-
miso de reducir el presupuesto & la cifra de 600 mi-
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Hones de pesetas , la constante tarea y continua pre-
ocupacion de los ministros es hacer economias, cues-
te'lo que cueste. Resultado de esta apremiante ne-
cesidad, para cuya satisfaccion se prescinde de todo
género de consideraciones, es el decreto del Minis-
terio de Fomento, reduc1endo el personal y gastos
del ramo de Obras Priblicas, del cual no hemos te-
nido ocasion hasta ahora de ocuparnos.

El exémen de las disposiciones que comprende

tan trascendental medida, revela desde luégo que
no responden 4 una organizacion del servicio de
Obras publicas diferente de la que existia, ni se fun-
dan en plan alguno-que constituya un nuevo siste-
ma m4és conveniente 6 mds conforme 4 los principios
> de alguna escuela econémica 6 politica. No se refor-
man los servicios, no se combinan de distinto modo
los medios para realizarlos, no se modifica en nada
el sistema actual; la obra del Ministro se reduce &
suprimir partidas del presupuesto destinadas al es-
tudio,.construccion 6 reparacion de las obras publi-
cas, y rebajar de un golpe la mitad del personal fa-
cultativo destinado 4 ejecutarlas, es decir, 4 destruir
los gérmenes de la kacienda del porvenir.
" Este procedimiento de hacer economias no es de
extrafiar; responde exactamente al empirico sistema
que viene siguiéndose en todos los ramos de la ad-
ministracion; se distingue tnicamente de lo practi-
cado en otros ministerios, en que el golpe ha sido
mds rudo, y mds profundo el cirte; en que la rebaja
de los gastos reproductivos de Fomento es cinco ve-
ces mayor que la de los de Guerra y Marina. Los
ingenieros civiles sobran, en opinion del gabinete
presidido por un hombre civil; los ingenieros del ejér-
cito, los ingenieros de la armada, el numeroso cuer-
po de Estado Mayor no es conveniente que sufran
reduccion.

Veamos qué criterio se ha seguido en la del per-
sonal de Obras publicas. ;Cual debia ser el proce-
dimiento légico para determinar su nimero? Cual-
qmera lo comprende primero, organizar los servi-
cios, estudiar su extension y necesidades, y luégo
ﬁJar el nimero de ingenieros proporcionado 4 aque-
1las necesidades. Pues bien, se ha hecho precisamen-
te lo contrario; primero se ha fijado 4 bulto un’ nd-
mero, reduciendo ¢ la mitad el de todas las clases,
¥ luégo con el pié forzado de los ingenieros que que-
dan; hay que organizar y distribuir los servicios.
szS.l ha'sido 1a base para reducir el cuerpo 4 la
mitad? ;Por qué no 4 una tercera parte, y la ecc-
nomia hubiera sido mayor? ; Por qué no & dos ter-
ceras partes, faltiran 6 sobriran aun ingenieros ? 'El
criterio de los autores del decreto estd representado
por una parte alicuota.

En las mismas d1sposzc10nes que contiene, apare-
cen ostensibles los resultados de esta novisima regla
_ de reduccion. La Junta consultiva, formada de los
inspectores del cuerpo, constaba de veinte indivi-

duos; se ha reducido ‘¢ la mitad ; ‘pero reconociendo

insuficiente el mimero, se ha aumentado con un
apéndice formado por cinco profesores de la éscuela.
Se ha barrenado asi el reglamento y el principio
fundamental de la organizacion del cuerpo, pero se
ha salvado el principio de la reduccion por partes
alicuotas. .

Cada provincia necesita un ingeniero de la clase
de jefes, segun la actual organizacion del servicio,
v hay otros servicios que exigen aquella categoriay
pues bien, el total de jefes es menor que el nimero
de provincias. La falta se corregird variando la or-
ganizacion y subordinsindola al nimero de que pue-
da disponerse, en vez de determinar el mimero Jdes-
pues de hecha la organizacion, pero se habré salva-
do tambien el principio de reduccion por mitades.

No resiste el decreto, bajo ningun punto de vista,
un eximen serio. In todas sus disposiciones se des-
cubre la precipitacion y falta de inteligencia con que
sus autores han procedido. Se trata, por ejemplo,
de indemnizaciones; cualquiera discurre que repre-
sentando la indemnizacion el abono de gastos espe-
ciales que ocasiona un servicie, debe ser variable
con aquellos gastos y distinta para cada servicio;
pero esto obligaba 4 estudiar la cuestion y & cono-
cer las diversas clases de trabajos; por lo tanto, se
ha cortado por lo sano, como suele decirse, y se ha
sefialado 4 todos los ingenieros y para todos los ca-
sos una indemnizacion fija. Pero ;qué mayor prueba
de ligereza que la de haber olvidado incluir en el
presupuesto los sueldos'de un gran ndmero de in-
genieros excedentes, por ignorar sin duda que en
algunas clases habia supernumerarios?

La justicia no ha salido mejor parada en el arre-
glo del personal. La desheredada clase de ayudantes
ha sufrido un golpe de muerte.

Se sefiala como mixima remuneracion, como le-
jano porvenir, 4 los que despues de treinta 6 cua-
renta afios de servicios en un cuerpo’ facultativo,
llegan 4 la clase superior, el sueldo de ocko mil rea-
les. Semejante disposicion, sobre ser injusta respec-
to 4 los que hoy se encontraban en dicha clase, dis-
frutando en el ltimo puesto de su carrera 12.000
reales, es altamente inconveniente para los intereses
de 1a administracion. ;Es asi como se remunera la
mtehgencla la laboriosidad y la honradez? ;Se
quiere poner & prueba la wrtud de los ‘hombres?
1 Qué tacto y qué inteligencia para gobernar! 1 Qué
‘habilidad para administrar el ramo de Obras publi~
‘cas! Pues no es esto solo: la injusticia ha llegado
‘hasta el punto de dlsponer que los excedentes co-
bren la mitad de los nuevos. sueldos, no la mitad de
los sueldos que han disfrutado. ; Hay -derecho para
esto? ; Es posible ser excedente de un sueldo que
no se ha cobrado?

Las consideraciones que: dejamos apuntndas se
refieren al arreglo del personal parte mportante
del decreto, pero no tanto, ni de' consecuencias tan
inmediatas para el pafs, como-la que comprende el
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presupuesto de las obras y servicios que el Estado
ha de realizar. En esta parte ha estado el Ministro
tan feliz como en el arreglo del personal. Y asi te-
nia que suceder; el sistema ha sido el mismo, es
decir, no ha habido sistema ni criterio. Suprimir
unas partidas, rebajar otras, repartir 4 ciegas unos
cuantos millones entre los diversos servicios escri-
tos en el anterior presupuesto, y ya estd hecha la
operacion.

Si las condiciones de este escrito lo permitieran,
examinariamos de buena gana partida por partida
cada una del presupuesto, y pondriamos de mani-
fiesto la calamidad que ha caido sobre el pais con
las economias proyectadas en las Obras publicas.
Bastars, sin embargo, para comprender la gravedad
del mal, que expongamos algunas consideraciones
generales,

Comencemos por cualquiera clase de servicio: el

de conservacion de carreteras. Procedimiento que ]

sentido comun ensefia: determinar el minimo gasto
de conservacion de un kilémetro, multiplicarle por
el nimero de kilémetros que se han de conservar, y
el producto es el minimo de la partida de conserva-
cion. Procedimiento seguido: fijar 4 gusto del autor
una cantidad menor de la que contuviera el anterior
presupuesto y dividirla por el nimero de kilémetros
que se han de conservar; el cociente seri lo que
corresponda invertir en cada uno.

Si es ménos de lo necesario, las carreteras no se
conservaran, se destruirdn; el efecto util para el
pafs serd una pérdida; los inmensos sacrificios para
obtener una red de caminos viables quedardn in-
ttiles, las venas de circulacion de la riqueza rotas,
pero el problema urgente apremiante, porque lo exi-
ge el compromiso del Gobierno, esta resuelto : se ha
rebajado el presupuesto. Y en efecto, aquellos ma-
les vendrén fatalmente, porque la cantidad disponi-
ble para la reparacion y conservacion de cada kils-
metro es hasta risible por lo pequefia; jdos jorna-
les al afio para cada kilémetro resultan disponi-
bles! .

Veamos otro servicio: «estudios de las cuencas
de los rios.» Suprimida la partida. Que se van &
perder los gastos ya hechos; que el trabajo es indis-
pensable para servir de base 4 las concesiones de
aguas, al establecimiento de una red de canales,
cuestion vital para este pais; que asi se ha de for-
mar la estadistica de la riqueza utilizable en la na-
vegacion, el riego, la industria; suprimida, sin em-
bargo, la partida y queda rebajado el presupuesto.
S8i comprendian los autores la importancia del estu-
dio y lo han abandonado, malo; si no la compren-
dian, peor; que elijan.

Se trata de puertos: ;quién ignora la importan-
cia de su conservacion ? Pues bien; por virtud de las
economias se han suspendido ya los trabajos de lim-
Pia en algunos; cuando lleguen 4 inutilizarse, ; qué
de gastos no sera preciso hacer para reponerlos en

estado de servicio, y qué de perjuicios sufrirs el co-
mercio. ,

Para visitas de inspeccion 4 las obras se presu-
ponen cinco mil pesetas. (No es esto 1o mismo que de-
cir que los inspectores no vigilardn las obras? Es-
tén de enhorabuena los contratistas de mala fe'y
los funcionarios poco celosos, pero el pais lo pa-
garé. ] .

Se ha suprimido la partida para conservacion y
fomento de arbolado de las carreteras y de viveros:
Con esto se pierde otra porcion de riqueza. Y lo ex-
trafio es que no se hayan mandado cortar y vender,
como en algunas provincias han hecho las diputa-
ciones al encargarse de carreteras abandonadas por-
el Estado. .

{Se quiere, en fin, un ejemplo de inocencia de los
autores, por no emplear otra calificacion, ejemplo
que estd al alcance de todos, y por el cual podrin
Jjuzgar las partidas del presupuesto? Pues dice una
de ellas, referente 4 la escuela: «Museo, compra de
colecciones, modelos, recomposicion de éstos, ad-
quisicion de mesas y estantes para colocarlos, cien
pesetas» (anuales). Figurense nuestros lectores qué
colecciones, y qué modelos, y qué estantes se po-
drdn comprar con cuatrocientos reales en un afio. El
que ha cometido este error en cosa tan conocida,
ique errores habréd cometido en la distribucion de
gastos para los multiples servicios del ramo de Obras
publicas!

Dejamos hecho un ripido bosquejo del decreto
del Ministerio de. Fomento. Nos parece que tene-
mos derecho para concluirle diciendo que es un palo
de ciego descargado sobre el pais al grito seductor de
economias.

RECTIFICACION.

. Por equivocacion dijimos en nuestro dltimo. ni-
mero que el Ingeniero Jefe de segunda clase don
Cérlos Mondéjar, habia sido encargado del estudio
del ferro-carril del Pirineo Central. El Sr. Mondé-
jar hasido destinado, en efecto, 4 dicha comision,
pero sigue siendo Jefe de la misma el Inspector .
general de segunda clase D. Jacobo Gonzalez
Arnao. .
Personal.—Completando en cuanto nos.es posi-
ble las noticias relativas al movimiento del perso-
nal que ya conocen nuestros lectores, damos 4 con-
tinnacion las que han llegado posteriormente 4
nuestro conocimiento. ’

El Ingeniero 2.° D. Juan Caste-

llano ha sido destinado -4.. . Ciudad-Real.
El Ingeniero 2.° D. Adolfo Pe-

quefiod.. . . . . . . . DBirgos.
El Ingeniero 2.° D. Andres Cas-

tro Teijeirod.. . . . . . Cérdoba.




