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D. José Rodriguez Acerete. . . Jefe de Murcia. ;
D. Pelayo Cleirde.. . . . . . Ingeniero subalterno dela division de ferro-carriles de Madrid. '.
D. César Llorens. . . . . . . Jefede Teruel.

D. Eduardo Miera.. . . . . . Id. de Lérida.

D. Manuel de 1a Fuente.. . . . Id. de Pontevedra.

D. Javier Huarte. . . . . . . 1d. de Cuenca.

D. Juan Ezeurdia.. . . . . . Ingeniero subalterno de la division de ferro-carriles de Sevilla. 11
D. Adolfo Génima. . . . . . Jefede Zamora. }
D. Juan Pablo Serrano. . . . . Id. de Albacete. 3
D. Manuel Tabuenca.. . . . . Ingeniero subalternode la division de ferro-carriles del Noroeste. ;

El Ingeniero Jefe de segunda clase D. Cirlos
Mondéjar ha sido encargado del estudio del ferro-
carril del Pirineo central, sin perjuicio de seguir al
frente de la comision creada con objeto de estudiar
el de Béjar 4 Mérida.

El Ingeniero primero D. Rafael Monares, desti-
nado al servicio de la provincia de Madrid, ha sido
nombrado Jefe de la comision de la Memoria de
Obras publicas.

OPINION DE LA PRENSA
SOBRE LA REFORMA DE OBRAS PUBLICAS.

(Continuacion.)

(Revista Topogrdfica.)

Hemos visto con sentimiento, en la Gaceta del 18
del actual, el real decreto que redunce 4 la mitad el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos, y rebaja los suel-
dos del personal de Ayudantes, que tambien queda
cercenado en su mitad. Grandes, sin duda, han de-
bido ser las razones que han motivado esta medida
econémica, llevada hasta el extremo de casi supri-
mir las indemnizaciones por trabajos de campo y de
movilidad gque disfrutaban los individuos pertene-
cientes 4 dichos cuerpos facultativos ; debemos res-
petar, y respetamos profundamente, esta disposicion
del Gobierno de S. M., encaminada 4 obtener, en
union de otras vérias, la anhelada nivelacion de los
presupuestos del Estado; creemos que todas las cla-
ses de la sociedad deben aceptar con resignacion, y
hasta con gusto, los sacrificios que proporcional-
mente les correspondan para sacar 4 la Hacienda es-
pafiola del angustioso estado en que se encuentra;
pero no podemos ménos de lamentar profundamente
que esta necesidad haya obligado al Sr. Ministro de
Fomento 4 lastimar de un modo tan notable los de-
rechos adquiridos por el benemérito cuerpo de In-
genieros civiles. Porque es triste, bastante triste,
que los que han pasado la flor de su juventud entre-
gados 4 los profundos estndios de la profesion del
Ingeniero, con la esperanza de asegurarse una sub-
sistencia decorosa, frato de su constante trabajo, se

encuentren reducidos 4 la clase de cesantes, con la
mezquina mitad de un modesto sueldo, cuando ve-
mos 4 tantos empleados de la administracion escalar
los mis altos puestos de repente, ¥ muchas veces sin
reunir las condiciones necesarias ni haber demos-
trado su aptitud.

(La Espafia radical.)

La Gaceta del 18 del corriente publica un decreto,
del que apénas se ha ocupado la prensa de Madrid
ni de provincias. Precedido de una pequefia y raqui-
tica exposicion, se desorganiza el tinico cuerpo que
en la administracion civil habia gozado de la consi-
deracion publica, y de la justa atencion por parte de
todos los gobiernos, desde los mids reaccionarios,
hasta que el que hoy rige la nacion espafiola se ha
dignado poner en él su mano.

Creemos que nuestros lectores habrin adivinado
que tratamos- del cuerpo de Obras publicas.

La perturbacion y la desorganizacion que, bajo
el nombre de economias, se introducen en este ser-
vicio de la administaacion, son de incalculable tras-
cendencia; las economias son ilusorias, son de las
economias que mds caras han de costar al pais; y si
dlguien que medianamente se halle enterado de lo
que este ramo contribuye al aumento de la riqueza
y al fomento de un pais, fija su atencion, exclamars
con nosotros : «; Vanas economias!»

Dejando 4 un lado este género de consideraciones
para mis tarde, en que demostrarémos con la infle-
xible légica de los nimeros los perjuicios que al
pais se han de seguir con la aplicacion del real de-
creto mencionado, vemos que en el Ministerio de Fo-
mento se trata de hacer lo contrario de lo que se
hace en todos los demas ramos de la administracion.
En efecto, €l Sr. Ministro de la Guerra trata de ex-
tinguir en su ministerio los excedentes (oficiales de
reemplazo), colocdndolos en la policia judicial ; el de
Gracia y Justicia hace lo mismo en su ministerio, y
en todos, en general, no se crean destinos que no
se trate de hacerlos cuanto ménos periciales, de dar-
les escalafon, para evitar la empleomania. Pues bien;
en el de Fomento no se piensa asi para el ramo de
Obras publicas, por mis que haya criterio diame-
tralmente opuesto en otras direcciones del mismo. La
Direccion general de Instruccion piiblica es un ejern-
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plo bien notorio ; véase qué se ha hecho en ésta des-

de la revolucion, y encontrarémos que cuantas dis-

posiciones emanan de este centro son de indole con-

trariad la que ha guiado al hacer el mal 11‘1mado ar-
reglo de Obras pubhcas

¢ Cree el Sr. Madrazo que el Cuerpo de Obras pi-

blicas. ha prestado tan escasos servicios al pais?
¢ Cree que sus individuos valen tan poco, que apénas
consagra una frase de benevolencia, y que indijue
que el jefe del ramo sabe apreciarlos en lo que valen?

Pues si tal piensa, lo sentimos por el Sr. Madra-
20, lo sentimos por el catedritico, y 4un més lo sen-
timos por el hombre de cieneia.

Apénas hace dos afios que el Cuerpo de Ingenie-
-ros recibia los plicemes y las mds justas considera-
ciones; acababa de verificarse la Exposicion Uni-
versal de Paris, se sabian ya los resultados que ese
gran certimen, 4 que concurrieron todas las nacio-
nes del mundo civilizado, y la Direccion general de
Obras publicas recibia ¢l primer premio, la medalla
de oro, poniéndose 4 la cabeza de otras naciones por
sus obras de construccion, y se premiaba 4 la Direc-
cion por los trabajos hechos en Espafia por el Cuer-
po de Obras publicas; se premiaba & los que habian
proycctado y dirigido tanta y tanta obra como alli
se mandaron, dibujadas y fotografiadas; se premia-
ba & los que habian proyectado y construido esa
wagnifica red de faros, que hacen que la costa de
Espafia sca la mds alumbrada de Europa, donde
puede decirse no hay una pulgada de costa que al-
cance la luz de uno, dos ¢ mdis faros: pues bien; el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos, el de Ayudantes
y el de Sobrestantes no podian esperar que, cuan-
do hasta los extranjeros hacian justicia 4 sus traba-
jos y desvelos, hubiera en Espafia quien los apre-
cidra tan mal, que aplauda y acoja el decreto de 12
del corriente. Sin embargo, la opinion piblica se po-
drd extraviar momentineamente; pero tienen la con-
viccion que ésta les ha de hacer justicia, y para ello
no han de necesitar reivindicarse ni pedir nada; te-
nemos la scguridad de que han de ser buscados y
apreciados hasta por los que hoy parece que no quie-
Ten conocer las ventajas de las obras piblicas, y que
solo piensan en vivir al dia, sin acordarse del mafiana.

Hechas estas pequefias indicaciones, que nos ha
sugerido la exposicion del real decreto de 12 del
corriente, vamos 4 ocuparnos de su articulado, siste-
ma por el cual creemos que mejor podrémos poner
en evidencis los grandes vicios de que adolece esta
disposicion gubernativa.

En el primer articulo se fija el nimero de Inge-
nieros que han de quedar al servicio del Estado, y
arbitrariamente, sin criterio alguno, se estampan
numeros y se dice : el Cnerpo se compondri de tres
Inspectores generales de 1. clase y siete de 2.2 cla-
se, que, por mds que damos vuelta al decreto, no en-
contramos la razon de quedar tres en vez delos cin-
o, 6 dejar dos, uno, 6 ninguno

i Sabe el autor del proyecto de qué estaban en-.
cargados esos cinco Inspectores?

¢Sabe cudl era la mision de los demas Inspectores
quc componian la Junta consultiva?

Consulte 4 los diferentes negociados de la Du-ec-
cion general de Obras publicas, y verd qué nimero
de expedientes se despachaban por afio,'y de qué
modo se despachaban; vea el archivo, y se encon-
trard la Memoria que todos los afios se hacia por la
Secretaria de la Junta, y enténces se convencerd
de que pocos empleados que llegan 4 tener sueldos
equivalentes hacen ni la vigésima parte del trabajo
que les estaba confiado 4 los Inspectores.

Tanto es asi, que no ha habido afio que de real
6rden no se den las gracias 4 la Junta por su acti-
vidad y laboriosidad; y sino recordamos mal, lal-
tima de estas reales 6rdenes la ha firmado el actual
Presidente del Conscjo de Ministros, que estando al
frente del departamento de Fomento, en su rectitud,
ha hecho justicia al cuerpo de Caminos. Ademas
hacian las visitas de inspeccion que se les ordenaban
por la Direccion general. Pues todo esto es nada y
de ninguna importancia ; para conocerlo mejor, pre-
ciso serfa haber suprimido la Junta, y en las graves
¢ importantes cuestiones que en las obras publicas
se promueven, encargar su resolucion 4 personas
ajenas 4 la ciencia y desconocedoras de lo que son
obras, y estamos seguros de que quien primero ha
de notar la falta de la Junta es el Tesoro publico.

Rueda indtil se llama 4 la Junta consuliiva de
Caminos; ignal denominacion recibia la de Instrue~
cion piblica: 4 raiz de la revolucion fué suprimida,
y tambien es cierto que el mismo ministro que la
suprimié, no hacée muchos dias que la ha vuelto &
organizar, y sin duda para beneficiar los intereses
del pais, ahora se nombran tres ponentes con suel-
do de 10.000 pesetas, cuando dntes ninguno tenia
tales sueldos, y todos tenian obligacion de informar.
Sila Junta se suprime, téngase por seguro que se-
T4 repuesta en breve tiempo, pues no habra direc-
tor ni maestro que, en cuestiones puramente facul-
tativas, quiera dar su opinion sin asesorarse de los
que, por sus estudios, conocimientos y prictica,son
los unicamente llamados & emitir opinion.

En el mismo articulo se fijan cuarenta ingenie-
ros jefes para toda Espaf’n. ¢ Satisface este nume-
ro al de provincias? No. ;Satisface 4 las atencio-
nes del servicio? De ningun modo. Vamos 4 demos-
trarlo.

Segun el mismo decreto, se destinan dos jefes &
la Junta consultiva, uno & la comision de Faros,
otro al depésito de planos, tres en los negociados
del Ministerio y en la Escuela; 4 pesar de la excep-
cion hecha 4 sus profesores, se necesitarin todavia
otros cuatro 6 cinco jefes para el desempefio de las
cétedras, y en las divisiones de ferro-carriles otros
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cuatro, que arrojan un total de catorce jefes, que hay
que rebajar de aquel nimero, quedando, por lo tan-
to, veintiseis al frente de las provincias. Ahora bien;
les suficiente este nimero? No. Se nos replicard
que cualguier otro ingeniero, sin ser jefe, podra en-
cargarse; para que esta objecion tuviera algun va-
lor, era necesario que con los sctenta y sicte inge-
nieros subalternos que deja en servicio el decreto
pudiera desempefiarse el servicio, cosa que no es po-
sible, pues separando catorce para jefes interinos,
restan sesenta y tres, es decir, poco mids de uno por
provincia; pues si este solo ingeniero ha de proyec-
tar y dirigir todas las obras de la provincia; si ha
de visitarlas todas; si ha de recorrer los faros, ne-
cesita estar en movimiento todo el mes, no apearse
del caballo, y 4 quien tan arduo trabajo material se
le sefiala, se le obliga 4 que proyecte, es decir, que
intelectualmente no descanse tampoco. ; Es esto po-
sible? No.

Viene ahora la parte mas lastimosa del decreto.

Los ayudantes de Obras piblicas. Triste es su po-
sicion, despues del real decreto del Sr. Madrazo.

¢ Quién habria de creer que despues de tanto rui-
do como han metido los periédicos ministeriales con
los sueldos grandes, con los coches de los subsecre-
tarios, los ayudantes eran los llamados 4 perder sus
modestos y pequefios sueldos?

¢ Quién creeria que habiéndose hecho en otros ra-
mos los arreglos que aconsejaban las economias, su.
primiendo arriba, fueran en Fomento de diverso
criterio y se suprimicra abajo?

{ Tenian los ayudantes sueldos excesivos, para
que se los rebajdra 4 unos la tercera parte, y 4 otros
la cuarta? ’

Evidentemente no, despues de seguir una carre-
ra que, con la preparacion, ocupaba cuatro afios so-
lares, despues de pasar por varios y multiplicados
exdmenes de aritmética, dlgebra, geometria, trigo-
nometria, geometria descriptiva, topografia, cons-
truccion en general, caminos ordinarios y de hierro,
corte-de maderas, piedras y hierro, canales de riego
y navegacion, y dibujo lineal y topogrifico, ete. Te-
nian la seguridad, al cabo de 25 ¢ 30 afios de servi-
cios al sol y al aire, de aleanzar por riguroso esca-
lafon un sueldo de 2.500 pesectas, pues & 3.000 pe-
setas estabaprobado que, con los escalafones que se
‘acaban de suprimir, no llegarian jamas.

({Cémo habrian de figurarse que estando al frente
del ministerio el Sr. Ruiz Zorrilla, y despues de su
célebre discurso 4 bordo de la Zaragoza, iban 4 ser
perjudicados de tal manera?

(No decia en su discurso el actual presidente del
Consejo que queria que el que celebrase un contra~
to con el Gobierno tuviese completa seguridad de
que seria fielmente cumplido?

¢Se ha hecho asi con los ayudantes de Obras pi-
“blicas? Noj; se los ha destruido su porvenir, se ha
‘'roto el contrato que tenian con el Gobierno; y ;cudn-

do?y ; en qué circunstancias ? Cuando tienen la segu-
ridad de que con su titulo no podran ganarse un pe-
dazo de pan para siy para sus hijos; cuando al am-
paro de una ley se han creado una familia, que ahora
estdn condenados 4 ver en la indigencia; cuando es-
tan casi imposibilitados de aplicar su inteligencia 4
otra carrera, porque el capital ¢ue emplearon en
seguir la suya, en mal hora creada, yano le tienen,
y estdn, por comsiguiente, imposibilitados de ser
otra cosa que ayudantes de Obras publicas.

Algunos creerin que con su titulo tienen algo.
Nada absolutamente tienen. La direccion general
del ramo ha sido siempre quien, despues de haber-
los creado para su exclusivo servicio, atajaba siem-
pre sus pasos; una y otra vez han pedido alguna
que otra pequefia atribucion ; siempre se ha negado,
sistemédticamente han sido rechazadas sus modestas
aspiraciones; vecordamos con este objeto que hasta,
pidiendo autorizacion para poder firmar el pequefio
proyecto de un molino, se les negé, habiendo en la
misma direccion proyectos de molinos que honraban
4 sus autores y al cuerpo 4 que pertenecian.

Los ayudantes hacian los expedientes de expro-
piacion, representando al Gobierno, clasificaban y va-
loraban, pues su firma no era valida ante los tribu-
nales de justicia, cuando era un particular el que
se aprovechaba de sus conocimientos, tasando sus
fincas.

;Existe otra carrera que mis maltratada haya
sido?.

Ahora, con el nuevo arreglo, muy tarde, 6 mejor
dicho , nunca, pasarin de la clase en que por pri-
niera vez figuren, y sin embargo, se les asignari,
sin duda alguna, mucho mis trabajo que el que 4n-
tes tenian; tendrén que suplir 4 los Ingenieros en
algunas ocasiones, 6 perjudicar al Estado, dejando
desatendido el servicio y no teniendo ni dun lo ne-
cesario para poder subsistir.

Antes de continuar ¢l exdmen del decreto de 12
del corriente, nos hemos de permitir suplicar 4 nues-
tros lectores que, sin concluir con el art. 8.° de es-
te llamado arreglo, hayamos hecho algunas conside-
raciones en favor de una clase, que con sobrado ra-
zon llama nuestro apreciable colega, la Gaceta de los
Caminos de Hierro, los pdrias de la moderna so-
ciedad. : _

Sigamos.nuestra tarea: lo mismo que en el articu-

o 1.°, encontramos en éste numeros y mds numeros,

sin razon de ninguna clase: ;podra nadie decirnos
por qué se asignan 75 ayudantes primeros y 272 de
la clase de segundos? ; Satisfacen & las exigencias

‘del servicio estos nimeros? ; Se han tenido en cuen-

talos 18.000 kilémetros de carreteras, los faros y
demas. obras que hay que conservar? ;las obras en
construccion que hay empezadas? Creemos que no.
Mas para tener en cuenta todo esto, preciso.era co-
nocerlo, y bien claramente hace ver la redaccion y el
modo con que se estampan cifras & capricho en el
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decreto de que nos ocupamos, que el que ha queri-
do organizar las obras piublicas desconocia lo que
eran. Pero lo més ‘anémalo es que, cuando para los
grandes sueldos existe un respeto que aplaudimos,
para los subalternos que tienen 3.000 pesefas se les
rebaja la tercera parte, dejandolos en 2.000 pesetas;
los que tenian 2.500 pierden la quinta parte, y la
cuarta los que disfrutaban 2.000 pesetas.

Razon teniamos cuando asegurdbamos anterior-
mente que en el Ministerio de Fomento, si criterio
alguno habia, era precisamente contrario al de todos
los demas departamentos, donde se aumentan los
subalternos y se los dota mejor.

Cuanto mis y mds examinamos este art. 3.°, mis
vemos la safia y encarnizamiento de que han sido
victimas estos modestos empleados; y como siem-
pre, los funcionarios de menor sueldo son los que
més padecen.

El nimero de sobrestantes que se dejan para las
atenciones del servicio ha de demostrar 4 la Direc-
cion general bien pronto su insuficiencia; con sélo.
300 sobrestantes resultari que el ayudante tendri
en muchas ocasiones que reemplazarle en sus fun-
ciones, viniendo 4 resultar que 4 quien realmente se

le aumenta excesivamente el trabajo es al ayudante, |

que unas veces suple 4 su jefe, y otras & su subal-
terno, sin dejar por eso de desempefiar su cometido.

El art. 4.° no merece fijar en ¢l la atencion, pero
obedece perfectamente al desconcierto general de
ese proyecto de decreto; es una excepcion hecha en
favor de determinados individuos por el hecho de
ser hoy profesores de la Escuela.

Eso es romper un escalafon cuidadosamente con-
servado tantos afios.

Los articulos siguientes, hasta el 9.°, tratan de la
situacion de los excedentes, organizacion de la Jun-
ta consultiva y de la Escuela. No nos ocuparémos de
ellos, pero corresponden.i los demas.

Llega la ocasion de ocuparnos de las indemmiza-
ciones, que es & lo que se vefiere el art. 9.° del de-
creto; y aqui, si acaso somos mas extensos de lo
que debiéramos, demandamos gracia & nuestros lec-
tores, porque el asunto es delicado.

« Quedan suprimidas las indemnizaciones que por
varios conceptos vienen percibiendo los Ingenieros
y subalternos del cuerpo de Caminos, Canales y
Puertos, y en equivalencia recibirdén 1.000 pesetas
anuales los Ingenieros, 500 los Ayudantes y 175
los Sobrestantes », dice el articulo, y como en nin-
guna parte mds se ocupa ya el decreto de este asun-
to, ha de permitirsenos creer que estas cantidades
han sido fijadas sin tener en cuenta el concepto en
que se daban y por qué se daban.

¢ Son justas y equitativas? Vamos 4 verlo. Pocas
provincias tendran hoy dia ménos de 300 kilémetros
de carreteras en conservacion, y excepcion sea he-
cha dela de Almeria, y por esto nos alegramos que
el Sr. Director de Obras publicas sea diputado por

esa misma provincia, y contribuya 4 dotarla de las
vias d¢ comunicacion que tan necesarias le son para
el desarrollo de su industria minera , — pues supues-
tos ese ndmero de kilémetros, que en realidad es
escaso, el Ingeniero que mensualmente tenga que
recorrerlos necesitard ocho dias cuando ménos, de-
teniéndose muy poco 4 examinar O contar cargos de
piedras 6 al desempefio de sus funciones; y otros
tantos de vuelta, ¢ cuando ménos cuatro dias, ha-
cen un total de doce; paratodo gasto se le remune-
ra con 83 pesetas 33 céntimos, que rebajado el 10
por 100, quedan en 75 pesetas. Hagamos ahora el
presupuesto de los gastos que forzosamente se le
han de ocurrir: el alquiler del caballo lo suponemos
en 41 céntimos diarios, y sin manutencion en 2, y
sus gastos de vivir en 8 pesetas; de modo que cada
dia tiene que gastar 15 pesetas; pues en los doce
dias gastars en su expedicion 180 pesetas, es decir,
que pondrd de su ya mermado sueldo 105 pesetas,
mayor cantidad que la que percibe, afiadiéndose la
ventaja de adelantar este dinero, cuando ménos, du-
rante un mes.

El ayudante tendri que conservar 160 kilome-
tros proximamente, y percibird para todo gasto 37
pesetas 50 céntimos, y gastard: alquiler del caballo
y su manutencion, lo mismo que su jefe, seis pese-
tas; su gasto personal diario lo suponemos en cin-
co pesetas, que hacen un total de once pesetas, y
empleando, cuando ménos, sicte dias en recorrer su
seccion, gastari setenta y siete pesetas; distraers,
por lo tanto, de su sueldo treinta y nueve pesetas
cincuenta céniimos, si quiere cumplir con su obli~
gacion y no abandonar el servicio.

Réstanos hablar de la indemnizacion de sobres-
tantes: aqui no harémos cdleulo alguno, aqui sélo
dirémos que se sefialan 175 pesetas anuales, 6 sean
cuarenta y seis céntimos de peseta diarios; jcémo
podra viajar 4 quien se le abona poco mds de un real
por dia? De ningun modo. ¥ decimos ¢ue no hace-
mos cilculo alguno, porque con un real y ochenta y
cinco céntimos pocos cilculos se pueden hacer.

Unicamente podrin estos funcionarios cumplir su
obligacion implorando la caridad de los viajeros,
marchando 4 pié y durmiendo al raso.

iTriste espectdculo van 4 presentarlos empleados
de Obras publicas! .

En el texto del articulo hemos subrayado la pala-
bra equivalencia, porque no es tal; es una desigual-
dad espantosa, segun acabamos de demostrar con
los ejemplos anteriores, en los que hemos tomado el
servicio ménos penoso, el de la conservacion, y no
hemos querido hablar del servicio de estudios y
construccion, porque no se nos dijera que elegiamos
los casos mds desfavorables.

Creemos haber demostrado, articulo por articulo,
que con el decreto del 12 del corriente las obras pu-
blicas en Espafia han sido suprimidas, y 4 continuar
el servicio organizado tal cual lo deja este famoso
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decreto, no han de trascurrir muchos afios sin que
nuestras “carreteras parezcan hermosas praderas,
donde pueda desarrollarse toda clase de vegetacion;
y si 4 algun extranjero se le ocurriese recorrer nues-
tro pais, le ha de llamar mucho la atencion que ten-
gamos ferro-carriles, y carezcamos de las artérias
que los alimentan y permiten desarrollarse.
Terminadas estas observaciones respecto 4 la or-
ganizacion del Cuerpo de Obras publicas, en otra
serie de articulos procurarémos demostrar que las
economias de esta manera hechas, y como se indi-
can en el articulo 12 y siguientes, han de ser de fa-
tales consecuencias para el fomento y riqueza del
pais, y como manifestadbamos en uno de nuestros
primeros articulos, que serin «jvanas economias!»

(El Eco de Espafia.)

No vamos & rectificar todo lo dicho sobre este
asunto por La Correspondencia, y solo nos ocupa-
rémos de los dos sueltos publicados en los dias 21
y 26 del corriente, con motivo delas economias que
se dice se han obtenido en virtud de la reforma del
ramo de Obras publicas decretada el 12.

En el suelto del dia 21 se decia textualmente
que «& unos quince millones (entiéndase reales) as-
sendian las economias llevadas 4 cabo con la refor-
ma del ramo del personal de Ingenieros de caminos.»
Y por si alguna duda cupiera de queaguella econo-
mia se referia sélo y exclusivamente 4 los Ingenie-
ros, se afiadia 4 continuacion: «Estas economias
no afectan en nada el presupuesto de construccion y
reparacion, pues se refieren sélo al sueldo y gratifi-
caciones del personal del ramo.»

Rectificado este suelto en varios periddicos, y
restablecida la verdadera cifra de la economia obte-
nida en el personal de Ingenieros de caminos, econo-
mia que, por dos conceptos, de sueldos y gratifica-
ciones, ascendia s6lo 4 dos millones de reales proxi-
mamente, viene La Correspondencia del 26 4 que-
rer sostener lo dicho anteriormente, detallando las
partidas. ' .

Como el discutidor falto de razon, que lo que tra-
ta es de embrollar el asunto, ya no habla sélo de los
ingenieros, sino que involucra con ellos 4 los ayu-
dantes, sobrestantes, capataces, peones camineros y
hasta los simples trabajadores que se toman tem-
poralmente parala conservacion y reparacion de las
obras, y los gastos de material, de alquileres de
edificio para oficinas, de escritorio, etc., que por si

solos ascienden ya 4 7.280.000 reales. Aun asino

puede hacer subir la cuenta de todas las economias
més que & catorce millones de reales.

Pero restableciendo la cuestion en su verdadero
terreno, que es el de las economias obtenidas en el
personal facultativo de las obras piblicas, & costa de
su desorganizacion, comparemos el presupuesto de

1870-71 con el fijado en el real decreto de 12 del
corriente; suponiendo que este ultimo no sea falto
en muchas de sus partidas, lo que estamos muy 1é-
jos de conceder. Y para que se vea que discutimos
de buena fe, tendrémos en cuenta las cantidades para
sueldos é indemnizaciones de Ingenieros, ayudantes
y sobrestantes, consignadas en los capitulos 12, 28
y 26 del presupuesto de 1870-71, que no cita La
Correspondencie, ademas de las cantidades en el 21
y 27, pero sin hacer mérito de los capitulos 25 y 29,
que nada tienen que ver con lo que se discute.
Pues bien; en dicho presupuesto habia, capitulo
21, para sueldos de los tres cuerpos citados, y gra-
tificacion 4 los profesores de la escuela, 2.690.812-50
pesetas; capitulo 22, para indemnizaciones de Inge-

-nieros, ayudantes y sobrestantes, y la parte corres-

pondiente i las comisiones en el extranjero, 419.000
pesetas.

Capitulo 23, para indemnizaciones de sobrestan-
tes 97.342-50 pesetas; capitulo 26, para indemni-
zaciones de Ingenieros, ayudantes y sobrestantes de
las inspecciones de ferro-carriles (aunque no los
paga el Estado), 188.250 pesetas; capitulo 27, para
iguales empleados en los canales de Aragon y Lo-
zoya, 38.750 pesctas. Total, 3.434.654 pesetas.

En el presupuesto del real decreto de 12 del ac- -

tual se consignan por los mismos conceptos en el
capitulo 21, 1.899.718-75 pesetas; en el capitulo
22, 298.000 pesetas; en el capitulo 23, 52.500 pe-
setas; en el capitulo 26, nada; en el 27, nada. To-
tal, 2.250.218-75 pesetas.

Comparando ambos totales, resulta que la verda-
dera economia por todos conceptos, en los tres cuer-
pos de Ingenieros, ayudantes y sobrestantes, es
de 1.184.436-25 pesetas, equivalentes 4 4.737.745
reales. De esto 4 los quince millones que se supo-
nian sélo en el cuerpo de Ingenieros, hay gran di-
ferencia.

Por lo mismo es de esperar que La Correspon-
dencia sea mis cauta en lo sucesivo al admitir en su
redaccion las noticias que se le comuniquen relativas
4 los Ingenieros, y que al ménos se preste & rectifi-
carlas cuando reconozca su error, pues tenemos en-
tendido que en el caso actual sélo ha consentido ha-
cerlo en un comunicado, publicado en el dia de ayer,
por cuya insercion ha exigido nada ménos que 1.080
reales. Deberes de equidad y de justicia aconsejan,
en tales casos, no cerrar la puerta & la defensa en el
mismo periédico de que ha partido el ataque, sobre
todo cuando éste esinjusto y fundado en datos com-
pletamente erréneos.

Mutilado én su mitad el personal de Obras pu-
blicas, el Gobierno parece que llevard igual criterio
al cuerpo facultativo de montes, como muestra de
consecuencia. .

Mas éntes de que aparezca en la Gaceta el nuevo
y anunciado decreto, cumple & nuestro patriotismo

i
1
]
;
i
P

————.




b bbb i)

e e R Wita,

i
y

N

S

|
f
\

i
H

296

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

hacer algunas observaciones y llamar la atencion
piblica sobre medidas eminentemente desorganiza-
doras, dejando 4 sdbias individualidades y 4 notables
agrupaciones politicas la gloria que, sin duda al-
guna, les reserva la posteridad , siempre justa.

En todos los paises cultos, la conservacion y me-
jora de los montes piblicos llama la atencion pre-
ferente de los gobiernos.’

Francia tiene para la conservacion de sus montes,
que comprenden una extension de 8.286.817 hects-
reas, 851 ingenieros.

Prusia y los paises anexionados, con una riqueza
forestal de 8.588.220 hectdreas, sostienen un perso-
nal facultativo de 813 individuos.

Baviera, pais en que la superficie de los montes

ptblicos excede apénas de 1.000.000 de hectareas,

dota para su cuidado y repoblacion 716 individuos.

En fin, Sajonia, pais clisico de la economia, y en
el cual posee el Estado 156.117 hectdreas de monte,
el numero de ingenieros es de 151.

Pues bien, Espafia, y véase qué contraste, tenia
hasta aqui, para una superficie de montes piublicos
representada porla cifra de 6.500.000 hectireas, 140
ingenieros.

Hoy, por la reforma cuya publicacion se ‘espera
de un momento 4 otro, el nimero de ingenieros se
reduce 4 80.

Y diganos, en su vista, toda persona sensata, jno
equivale tal medida 4 la destruccion de nuestra ri-
queza forestal?

i Puede economizarse con medidas que lastiman
intereses sociales de gran monta?

jAh! {8ilas generaciones venideras, faltas de
combustible y de maderas, y expuestas & los horro-
res de la sequia, registran las piginas de nuestra
historia forestal , graves cargos han de inferir al go-
bierno Ruiz Zorrilla?

Y nada queremos decir de los dafios que se oca-
sionan al personal facultativo excedente.

Los que tanto enaltecen la justificacion y tanto
realzan con vanas declamaciones la parcialidad de
otros gobiernos, deben saber que los Ingenieros si-
guieron sus carreras al amparo de una ley que re-
clamaba sus conocimientos, adquiriendo por repeti-
das oposiciones sus cargos, de los cuales, con arbi-
trariedad notoria, se les despoja hoy.

iY dun se blasona de equidad y justicia !

El principio se ha sentado : « Nada hay respetable
en medio de esta funesta perturbacion, ante el ca-
pricho ¢ el encono de un mandarin progresista.»

Esperemos todo el fruto de la doctrina revolu-
cionaria. ya que comenzamos 4 recogerlo.

(£l Argos.)

Con la reforma llevada & cabo en la Direccion de
Obras Publicas, han quedado cesantes sin sueldo
300 sobrestantes. Entre éstos hay muchos que cuen-
tan 20 ¢ 50 afios de servieio, ¥y que empezaron 4

servir de peones camineros , lo cual es una demostra-
cion de que el destino que han perdido lo debian ex-
clusivamente al mérito.

El decreto que en otro lugar insertamos, referente
4 las economias que se introducen en los ramos de
minas y montes, dependientes del Ministerio de Fo-
mento, merece ser estudiado con detencion.

Sin perjuicio de examinarlo con mis despacio,
dirémos’ hoy que esta reforma ha de causar notoria
‘paralizacion en el servicio y hondas perturbaciones
en la riqueza 4 que éste se contrae.

La industria minera ha adquirido gran desarrollo
de unos afios 4 esta parte, y por lo que hace & los
montes, son éstos de imprescindible necesidad para
conservar el equilibrio atmosférico, modificar bené-
ficamente el clima, regularizar el curso de las aguas,
impedir los arrastres de tierra y las inundaciones,
servir de base 4 la alimentacion del ganado y surtir
4 los mercados de combustibles y maderas, produ-
ciendo ademas otros beneficios, cuya enumeracion
seria enojosa.

Esto indicado, claramente se deduce que toda
modificacion encaminada 4 reducir el personal facul-
tativo que ha de entender en dicho servicio ha de
ser altamente perjudicial 4 aquellos ramos de pro-
duccion.

Por estas razones no podemos aplaudir el decreto
de que tratamos, por més que por su medio se hagan
hoy economias, que mafiana, 4 no dudar, produci-
ran bajas notorias en la riqueza sobre la cual asien-
ta la tributacion.

(El Tiempo.)

¢ En qué consiste que en estos tiempos de econo-
mias se respetan como «merecen los derechos justa-
mente adquiridos por el personal de 14 Armada al
amparo de la ley y al elevado precio de constantes y
penosas fatigas en climas insalubres y remotos», se-
gun dice el Ministro de Marina en el preimbulo del
decreto de 29 de Agostoiltimo, hasta el punto'de
aumentarse cerca de un millon para tercios navales,
escala de reserva, etc., miéntras no alcanzan el mis-
mo respeto los derechos adquiridos porlos Ingenie-
ros civiles, sino tan justamente ni 4 tan elevado pre-
cio, segun debe opinar el Ministro de Fomento, al
amparo, por lo ménos, de un verdadero contrato bi-
lateral y 4 costa de haber dedieado su dinero 4 segnir
la carrera. y su inteligencia y los mejores afios de su
vida al servicio del Estado, ya por escarpadas brefias
¥ vericuetos impracticables, 6 ya en insondables
abismos debajo de tierra?

(Estd averiguada la causa en virtud de la cual
el Consejo de Ministros se ha guniado por dos crite-
rios tan opuestos en asuntos tan semejantes? Supo-
nemos que en esto no tendra parte ni la justicia, que
ha venido 4 afianzar la Constitucion, ni la morali-
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dad prometida en el programa de Cidiz, ni los mé-
ritos contraidos porla escuadra en la bahia de Cadiz.

(El Grito de la patria.)

No somos de los que, oponiéndose 4 los gobier-
nos por sistema, pretenden que en ocho dias y con
un decreto pueda organizarse una nacion tan que-
brantada como la espafiola ; pero 4 consecuencia pre-
cisamenle de que nuecstra oposicion es hija siempre
de nuestras convicciones, creeriamos faltar 4 nuestro
deber sino. opusiéramos nuestra propaganda 4 la ac-
titud del gobierno presidido por el anterior minis-
tro de Fomento.

Noata carémos, ni en este ni en los sucesivos ar-
ticulos, al Gobieino, como hacen los oposicionistas
de mala fe , porque no lo ha lecho todo ; es mss : con-
cederémos que el Gobierno ha desplegado inaudita
actividad ; le atacarémos, si, porgque ha hecho mal
cast todo lo que ha hecho.

Lo hemos dicho ya, y hoy lo repetimos de nuevo:
cortés ha de ser nuestra pelea; pero cruenta ha de
ser tambien la batalla que presentemos. Por decoro
propio no faltarémos al ajeno; pero, por deber pro-
pio, no consentirémos que los ajenos falten al que
voluntariamente se han impuesto.

Tdcanos hoy manifestar al Sr. Ministro de Fo-
mento que ha procedido sin criterio en sus resolu-
ciones ; que éstas no responden ni 4-lo que ansia el
pais, ni al programa progresista, ni al buen nom-
bre de 8. E., ni 4 las dotes que deben suponerse en
el més vulgar hombre de gobierno. .

Por razon de economias se ha dejado 4 los Inge-
nieros de caminos y 4 los Ayudantes en una situa-
cion difieil. '

En primer lugar, cuando nosotros hemos ofrecido
grandes créditos al Gobierno, debia éste habernos
pedido la realizacion de nuestras promesas, y ave-
riguar si éramos 6 no unos visionarios, dntes de lan-
zarse 4 herir derechos que sélo pueden desatenderse
cuando 4 la par se demuestre que no es posible obrar
de otra manera.

En segundo lugar, aun convencido el Ministro de
la impotencia de nuestros recursos, debia inspirarse
en sentimientos de equidad y de justicia, y esto es
en lo que no ha pensado ni remotamente.

Segregados los Ingenieros y Ayudantes del pre~
supuesto, ¢ disminuidos sus haberes, pudieran de-
dicarse & tareas propias de sus especiales conoci-
mientos, si su profesion no fuese libre en Espafia,
y libre por tradicional consentimiento, no por dispo-
siciones legales. Quedarian enténces en un caso ani-
logo al de los médicos , abogados, cirujanos y otros,
de los cuales el Estado retribuye los que necesita, y
garantiza 4 los demas el ejercicio de su profesion,
no consintiendo intrusiones de ningun género. Es,
pues, de justicia, y esto lo ve cualquiera, por limi-
tadas que sean sus facultades intelectuales, que de-
ben las clases de Ingeniergs y Ayudantes ser igua-

les ante la ley 4 las demas, que hoy aparecen privi-
legiadas. : )

Otro medio hay para ser justo, mas conforme con
nuestras aspiraciones : decretar la libertad profesio-
nal. Entonces todas lis indusirias son comunes 2
todos los cindadanos, y la iniciativa individual y la
emulacion las realzan sobremanera.

En lugar de esto, el Sr. Ministro de Fomento ha
preferido dar un palo de ciego, dejando 4 beneméri-
tos funcionarios en la calle; pero en una calle de-
sierta y sin salida. Con medida semejante el Gobier-
no se ha enajenado las simpatias de esa clase, las de
todo el que ame la justicia, y ha faltado & su ban-
dera, consintiendo «la desigualdad ante la ley»,
dando al propio tiempo insigne muestra de torpeza.

(La Unidad.)

Los desaciertos de la situacion siguen 4 la ¢rden
del dia, dun en aquellos casos en que emprende un
camino que pudiera conducir & buenos resultados.

En el decreto del Ministerio de Fomento intro-
duciendo modificaciones en el servicio de Obras pu-
blicas, aunque el objeto sea obtener cconomias para
la nivelacion de los presupuestos, el efecto real de
dicha disposicion, segun las multiplicadas quejas
que sc oyen, es atacar rudamente al cuerpo de In-
geriieros de caminos y al del personal subalterno,
sin tener en cuenta que hay realmente necesidad de
los servicios 4 que esos cuerpos responden.

Siendo esto asi, no parece una gran prueba de
sinceridad de propésitos en los hombres que tienen
la representacion del puritanismo liberal; pues en
su programa, el actual presidente del Consejo de
Ministros presenté con énfasis, como de su reper-
torio gubernamental, la moralidad y la separacion
de la administracion y de la politica; y no es cier-
tamente el camino para cumplir esos propésitos,
tratdndose de un servicio de suyo tan importante
como el de Obras priiblicas, en el que se manejan
intereses tan considerables, atacar & ciegas esos
cuerpos, sino procurar 4 toda costa su separacion
absoluta de la politica, y evitar derroches de que la
critica suele ocuparse con frecuencia.

No es ficil juzgar por el confuso texto del decre-
to acerca del detalle de las economias; pero si seve
que las que se obtienen por la reduccion del perso-
nal son de poca cuantia, y por consiguiente la casi
totalidad de esos 74 millones habra de significar que
dejan de hacerse obras publicas en igual proporéion;
y esto es tanto mas de extraiiar, cuanto que hace
pocos meses que hemos visto 4 alguno de los actua~
les ministros contraer con profusion nuevas obliga-
ciones por obras publicas de cardcter.que no era en
modo alguno urgente, lo que no da una gran idea de
la fijeza de miras y sinceridad de propésitos del ga~
binete, '

La disposicion no parece muy acertada ni muy
justa. Cualesquiera que sean las diferencias que nos
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separan de muchos de los individuos que forman el
cuerpo de Ingenieros, y que han tenido una actitud
acentuada en la politica revolucionaria, reconoce-
mos con imparcialidad que pueden alegar derechos
adquiridos de un modo legitimo en la administra-
cion ptiblica; y cuando esos derechos se huellan de
un modo tan resuelto, por mis que estemos en el
caso de una necesidad suprema, quizi tal disposi-
cion, mds que otra cosa, sea efecto del sentimiento
personal que el Ministro profesa 4 esos cuerpos.
Ojal4 sus individuos fueran aprendiendo que no es
el liberal sistema politico que hoy nos rige el que
ofrece garantia 4 los derechos, sino el sistema ra-
cional y serio que el pais reclama, si ha de salir del
estado de postracion en que hoy yace, puesto que
esos derechos quedan 4 merced del capricho perso-
nal de un ministro.

(Revista Forestal.)

Bajo el epigrafe de Nobleza obliga, ha aparecido
en la ReEvisTa pE OBrAs PUBLICAS, que es el eco,
en la prensa periédica, del ilustrado Cuerpo de In-
genieros de Caminos, Canales y Puertos, un exce-
lente articulo, consagrado 4 manifestar la dolorosa
impresion que en el sereno inimo de nuestros co-
legas ha producido la lectura del real decreto de 12
de Agosto tltimo, alterando radicalmente el im-
portante servicio de las obras publicas en nuestra
patria.

La dignidad y los hdbitos de la disciplina, inse-
parables condiciones de la ciencia y del deber, sella
el labio de los redactores de la REvisTa DE OBRas
rOpLICAS en cuanto se refiere 4 juzgar minuciosa-
mente el funesto decreto con la libertad y valentia
que entrafian sus perturbadoras disposiciones.

No es posible exigirles mayor sacrificio. Aqui,
donde estamos acostumbrados 4 ver operar con el
escalpelo del reformista 4 hombres que cortan y
sajan in anima vili, sin preocuparse de los gritos
de dolor que arrancan 4 su victima, que es la patria,
¥ sin mirar ni comprender las consecuencias de tales
tareas, no nos ha sorprendido, en verdad, que en un
rapto de fervor econdmico y de ilusion politica se
haya intentado dar al traste con la honrosa ejecuto-
ria de nobleza cientifica que puede mostrar el cuerpo
de Caminos. Poco importa que en los cuarteles de
su escudo se ostenten los mejores atributos de nues-
tros modernos adelantos; que los faros, puentes,
caminos y canales sefialen, al paso que nuestro re-
nacimiento 4 la vida moderna de los pueblos cultos,
el grado de ilustracion de un cuerpo todo espafiol;
la Hamada reforma econémica obedece, & nuestro
Jjuicio, al grito inconsciente de muchos que no saben
distinguir la diferencia que existe entre reformar y
destruir. .

Nosotros, defensores de los montes, sobre quienes
en estos momentos pesa el mismo peligro que el que
lamentamos para el porvenir de las obras prblicas,

nos abstendrémos de emitir razonadamente la opi-
nion que nos merece el decreto que pone la pluma
en nuestra mano; sea cual fuere la suerte reservada
4 la propiedad ptblica forestal, no dudamos un mo-
mento en afirmar que estas resoluciones de la Admi-
nistracion, emanadas del Gobierno por la fuerza ir-
resistible de las circunstancias politicas, durardn
poco y la verdad se abrira camino.

Este periodo de tumultuosa efervescencia por que
estd pasando el pais, efecto de l1a confusion que rei-
na en las ideas econémicas y reformistas, ha de ser
breve, satisfaciéndonos mucho, por otre lado, la
digna actitud del cuerpo de Caminos en tan penosas
circunstancias.

Cuente con nuestras simpatias y nuestra adhesion.
Procuremos seguir todos, absolutamente todos, tan
digno ejemplo de abnegacion patridtica; y si los
montes tienen que sufrir golpes como los que han re-
cibido las obras publicas, resignémonos; que no tar-
dard en llegar el dia de la justicia y de la reparacion.
Mantengamonos unidos, y no olvidemos por un solo
instante este honrosisimo lema: NoBLEzA OBLIGA.

ADVERTENCIA.

Se ruega 4 los Sres. Ingenieros suscri-
tores de la REvVISTA que & causa de su
nuevasituacion hayan variado de residen-
cia, se sirvan ponerlo en conocimiento del
Administrador de la misma, 4 fin de que
no sufran extravio los ntmeros del perié-
dico.

REDACCION, CGalle de 1a Montera, nim. 20, principal izquierda.

Este periédico sale los dias 1.° y 15 de cada mes, acom-
pafiado de diez y seis paginas de una interesante coleccion
de Memorias y de la parte legislativa correspondiente El
precio de suscricion es 8 rs. al mes en Madrid y 26 por tri-
mestre en provincias. Se suscribe en la redaccion y en casa
de los corresponsales,
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