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Conclusion (1)

II1.
Materlal.

Fuertes en nuestro derecho, y en defensa de
los intereses piblicos que nos estin confiados,
empleando una discusion tranquila y razonada,
y usando la-inflexible 16gica de los ndmeros,
creemos haber demostrado con datos irrecusa-
bles que el decreto de 12 de Agosto ultimo no
alcanza la fortuna que le dispensa gratuitamente
el predmbulo, cuando dice que i se perturba el
orden administrativo, ni se desatiende el servicio
piblico.

Ahora vamos 4 examinar, comparando el pre-
supuesto de gastos de 1870-71 y las modifica-
ciones que establece la Gaceta, al dar cuenta del
espresado decreto, que existen grandes y graves
disposiciones, que perturban hondamente el ser-
vicio, y que en la parte del material ha presidido
la misma falta de meditacion en el asunto, que
hemos hecho palpable presidi6 al tratar del per-
sonal de Obras piblicas,

Antes de todo, hay que advertir que las prin-
cipales cantidades que se economizan , no son eco-
nomias, fruto de un detenido estudio, en virtud
del cual, comprendemos que una mano hébil y
experta arregle, entre determinados limites, un
servicio con menor gasto que otro que no reuna

_ aquellas circunstancias ; nada de eso; aquila
economia es suprimir obras, dejar de hacer, y con-
signar cifras insuficientes para llenar el verdnde-
1o objeto & que se las destina.

Molesta es la tarea de ir examinando los ca-
pitulos del presupuesto; pero, asi como lo hemos

(1) Véanse los dos nuumeros anteriores.

hecho ‘al ocuparnds del personal, seguirémos
igual sistema con el material.

Bl capitulo 22, en el art. 1.°, Junta consultna,
consignaba 7.000 pesetas para los gastos demue-
blaje, alumbrado, combustible, papel para pla-
nos, gastos de escritorio y otros menores; y esto
se reduce 4 4.500 pesetas, sin tener en cuenta
la naturaleza de los trabajos que se desempefian
por la Junta; que hay cuatro sesiones, por lo mé-
nos, en cada semana, ¥ que los asuntos son dela
importancia que dimos & conocer en el nimero
anterior, al tratar del personal.

La Escuela de Ingenteros sufre una economia
de 8.200 pesetas, que se logra, y parece increi-
ble, quitando una pequefia partida destinada 3
instrumentos, aparatos y ttiles, reduciendo &
500 pesetaslos gastos de talleres, laboratorios y
los de practicas de los alumnos, consignando 100
pesetas para el Museo, compra de colecciones,
modelos, recomposicion de éstos, adquisicion de
mesas y estantes. para colocarlos, y 200 pesetas
para litografia é impresiones. -

Con toda intencion hemos copiado de la Ga-
cetaestos tltimos renglones, porque nosotros, que
hacemos la oposicion 4 la reforma y estamos di-
ciendo siempre la ligereza con que se ha proce-
dido, no hubiéramos podido encontrar mas rele-
vante prueba de desacierto que la que revelan
aquellos gnarismos. No es el carifio que guarda-
mos 4 la Escuela en que nos hemos educado, ni
tampoco la consideracion y respeto hdcia un es-
tablecimiento que tantos hombres distinguidos
ha prciducido; es, ahora como 4ntes, que senti-
mos que la Administracion inenrra en faltas se-

" mejantes. § Qué colecciones, modelos y adquisi-

cion de mesas y estantes para colocarlos en el
Museo, se pueden adquirir con cien pesetas
anuales? ;Qué liminas se pueden litografiar, ni
qué obras se pueden imprimir.con 200 pesetas?

Ni una palabra més sobre este-asunto; que
nada pudiéramos decir que fuese tan elocuente
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como sefialar los hechos , y dejar & cada cual que

- formule los comentarios que su recto juicio le su-

giera. ‘

En los gastos de las obligaciones generales
se consignan mezquinas cantidades para comi-
siones al extranjero y visitas de inspeccion, y
esto no es de extrafiar, puesto que si no hay fon-
dos para publicar lo que se estudie en otros pai-
ses mas adelantados que el nuestro, ni es posible
construir obras nuevas, hasta debiera suprimir-
se por completo esta cifra.— No sucedera lo
mismo con la destinada 4 inspecciones; con 5.000
pesetas no sabemos cuantas visitas se podrin
girar, si se considera que la reforma ha de pro-
ducir interrupciones en las obras en curso de
construccion , rescisiones en varios contratos, re-

clamaciones, etc., etc., lo cual ocasionard fre-

cuentes inspecciones para tratar de arreglar cier-
tas diferencias que naturalmente surgiran entre
la Administracion y los contratistas.

Al ocuparnos del personal, segregamos del
seavicio general de provincias la parte relativa
4 los gastos personales de visitas y comisiones
extraordinarias de los Ingenieros y ayudantes,
que estaban comprendidos en el material, a fin
de demostrar la verdadera economia, que se ha-
bia exagerado por algunos periédicos con reco-
nocida intencion de lastimarnos; por esta razon
pasamos ripidamente sobre este articulo, que
.contiene ademas reducciones insostenibles, como,
por ejemplo, para los gastos deescritorio y pa-
pel, y para planos delas cuarenta y seis oficinas
.de provincia, 11.500 pesetas, suponiendo que
cada una, por estos variados conceptos, gastara
solamente 250 pesetas anuales; lo que induce a
ereer que se desconoce el trabajo que pesa sobre
-estas dependencias, en las que, dejando 4 un lado
lag comunicaciones que sostienen con la Direc-
cion general acerca de los incidentes del ramo,
todos los expedientes que se instruyen en los
gobiernos civiles, que'se relacionan con las obras
publicas, las exposiciones para aprovechamien-
tos de agua, establecimientos de molinos y otros
multiples asuntos, son siempre informados pré-
viamente por el Ingeniero jefe de la provincia.

El capitulo xxvIiI del presupuesto comprende
la nueva construccion, reparacion y conserva-

cion de las carreteras, y aqui se obtienen mas
de 13 millones de pesetas de economia; pero
¢como se logra este resultado? '
Muy fécilmente para el presente; no tanto
para el porvenir. Las obras nuevas contratadas,
las que deban emprenderse por administracion

~ durante el ejercio del afio econémico, el pago de

saldo de liquidaciones terminadas y las carre--
teras de nueva .construccion, tenian consigna-
do un crédito de cerca de 26 millones, que
ahora se reduce 4 unos 17; la reparacion ex-
perimeénta la baja de més de un millon, y en
la conservacion se quitan 200 capataces, 234
camineros, se disminuye la cantidad del ma-
terial para la conservacion del firme de las
carreteras; la mano de obra de peones auxilia~
res sufre la impremeditada € inconcebible rebaja
de una tercera parte, sin guardar ningun género
de relacion que esté en armonia con las otras

.cifras; se prescinde del arbolado, plantaciones y

viveros, y de esta mamera se economizan 3 mi-
llones de pesetas. Solo asi se logra al fin des-
truir en poco tiempo lo creado en muchos afios;
revelando este desconcierto la falta de estudio
en la medida. _

Nosotros sabemos que las atenciones que hoy
pesan sobre la Direccion general de'Obras pi-~
blicas, para satisfacer los compromisos de las
contratas que existen en la actualidad, exigen
mds de 15 millones de pesetas en este afio; he-
mos visto anunciadas al piblico varias contratas .
de carreteras, y por lo tanto no comprendemos
de qué manera se ha de realizar el pensamiento
econéomico que presenta el decreto del 12 de
Agosto. .

Es materialmente imposible, sin suspender
las obras contratadas desde el momento, redu-
cir el presupuesto de carreteras de la manera
que se hace; es més: 4un suponiendo que todas
las obras nuevas cesasen, lo hecho suma un cré-
dito superior 4 la que se.estampa en la Gaceta.
Porque tenemos estos argumentos, porque par-
tida por partida del presupuesto la conocemos y
podemos desmenuzarla, es por lo que hemos di-
cho, y repetirémos mil veces, que es irrealizable
enla practica el decreto mencionado, y que se-
mejantes economias no se verificaran sin suspender
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las obras ya contratadas, sin negarse d emprender
las de absoluta necesidad y sin que se desatiendan
los servicios indispensables para la conservacion y
reparacion de las concluidas.

Antes de ahora mos hemos ocupado de'los
capitulos XXV y XxVI en lo que se refiere al per-
sonal de la inspeccion facultativa y administra-
tiva de los ferro-carriles. La principal rebaja en
el material consiste en suprimir las indemniza-
ciones de gastos de los Ingenieros y subalternos
y seis ingenieros mecanicos, y en la reduccion
de alquileres de casas-oficinas, gastos de escri-
torio y otros menores de las divisiones. -

A pesar del espiritu de economia que domina,
aunque con muy poco meditado estudio, en dis-
minuir las partidas del presupuesto de 1870-71,
bueno es recordar para que no se olvide, que
este pensamiento ha sufrido una excepcional mo-
dificacion, llenando el crédito ‘que se amplié en
este capitulo, & fin de colocar los inspectores y
los comisarios de 1.% 2.° y 3.*
dos importan 295.880 pesetas, y de cuyo personal
un entendido ministro de Fomento creyé podia
preseindir por completo sin inconveniente alguno.

clase, cuyos suel-

Creemos, y con nosotros creen otras muchas
personas queé conocen la organizacion de este
servicio, que 4 €l pudieran, con verdadera econo-
mia de los intereses publicos, haberse destinado
algunos ingenieros y muchos ayudantes de los
declarados excedentes; con cuya medida justa
no hubieran perdido nada los ferro-carriles.

El capitulo xxVIII, que se refiere al aprovecha-
miento de aguas, rios y canales, en la parte del
material experimenta tambien una rebaja, aun-
‘que no de, tan grande consideracion como los
otros capitulos. Verdad es que las cantidades
asignadas a los canales de Lozoya, imperial de
Aragon y rectificacion del rio Adra estaban re-
ducidas 4 términos tan precisos ¢ indispensa-
bles, que no hubiera sido prudente exsagerar la re-
duccion de estos gastos en la misma proporcion
que con notable imprevision se ha verificado en
los capitulos anteriores, conforme hemos mani-
festado. ; » o

Observamos, sin’embargo, que se suprime la
suma de 125.000 pesetas, consignada pdira es-
tudios de las cuencas de los rios; y aunque estos

trabajos vuelvan 4 las jefaturas de las provincias
respectivas, muchos de ellos, por el estado de
adelanto en que se encuentran, era conveniente
que se terminiran. — Aun la cantidad total nos
pareceria exigua, porque consideramos que el
estudio hidrolégico de las cuencas de los rios es
uno de los mds indispensables que requiere el
pais, por sus circunstancias especiales, y senti-
mos verdaderamente que no se desarrollen estos
trabajos en la vasta escala que reclama imperio-
samente el conocimiento cientifico de las corrien-
tes de agua que surcan nuestro suelo, y que ha-
bilmente aprovechadas, pueden més tarde cam-
biar, con notoria ventaja, el drido aspecto de
extensas y abrasadas zonas de terreno.

En el material de puertos, capitulo xxx, se su~
primen los gastos consignados para estudios y
formacion de proyectos, y se limitan préxima-
mente 4 la mitad las consignaciones del presu-
puesto para obras por contrata que se hallan en
curso de ejecucion, para obras nuevas y las de
reparacion y conservacion.

Las obras de los puertos que se estin cons-
trayendo en la actualidad, no permiten hacer
una rebaja tan considerable en los créditos, sise
han de verificar los pagos conforme es justo y
razonable. La imposibilidad de emprender obras
nuevas lo demuestra la suspension de la limpia
del puerto de Denia, que estaba anunciada para

- los dltimos dias del mes actual, 4 la que segui-

rén algunas mdis, asi como las contratadas, 6

" tendrin que rescindirse, con evidente perjuicio

de los intereses de la Administracion, que por

. - . N e
. regla general pierde siempre en las rescisiones,

cuando las provoca, 6 se continuarin en menor
escala en lo sucesivo, defraudando las esperan-

- zas de su pronta realizacion, con una marcha

lenta y perezosa, como suceders en los Puertos

de Barcelona, Cartagena y Tarragona, los cua-

les no podrin continuar con la actividad de hoy
en dia, por ser insuficientes las cantidades con-

' signadas para pagar las obras ejecutadas en los
dos ultimos.

. Respecto & los articalos de faros y boyasy

- valizas, milagrosamente han escapado de lain-

flexible ley de reduccion en los gastos; y no es
porque en este servicio se consignen Unicamen-
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te los indispensables, porque lo mismo sucede
en los que anteriormente hemos examinado, sino
tal vez por ser este el wltimo parrafo del capitu-
lo de la navegacion maritima y el final del pre-
supuesto de obras publicas.

En efecto, la cantidad que se destina para el
aceite del alumbrado de los faros es tan respe-
table, pero no mas, que el material de piedra
y los peones auxiliares que ejecutan la mano de
obra en las carreteras, 6 la destinada 4 la con-
servacion del fondo de un puerto por medio de
la limpieza, porque todo se armoniza, todo con-

duce 4 un fin determinado, y sin un estudio
concienzudo del conjunto, sin un plan preparado
de reforma, ni la carretera, el puerto y el faro,
considerados aisladamente, responden 4 llenar

"las exigencias encomendadas al ramo de Obras

publicas.

Vamos & resumir en un cuadro los gastos
del material de una manera analoga al que pre-
sentamos del personal, del cnal sacamos luégo
las verdaderas partidas que demostraron la eco-
nomia realmente obtenida en el Cuerpo de In-
genieros y personal subalterno :

OBRAS PUBLICAS. —MATERTAL.

l Capitalo. | Artioulo. CONCEPTOS. PRESUPUESTO | REFORMA ECONOMIAS.
1870-71. 12 Agosto. Pesetas.
1.° |Junta consultiva. Coe 7.000 — 4.500
2.° |Escuela de Ingenieros. -« . 4 15.000 — 6.800
: XX 8.° |Obligaciones generales.. . {238882 72.500'— 35.500
, 4.° |Servicio general de provincias. . . . . 605.000 —|  419.750
! Suma. . 699.500 —|  466.550 282.950
Carreteras.
i 1.: Nueva construccion. -+ +| 25.750.000 —| 16.664.590
| XXTII g-,, Reparacion. -+ -] 2500.000 —| 1.400.000
' -~ | Conservacion. - - 8.750.000 —| 5.750.000
j » Carreteras de Catalufia. 59.890 — 59.890
Suma.

Obligaciones fijas por puentes (se supri-

<+ -] 87.059.890 —| 23.874.480 | 18.185.410

XXIV | Unico! men las anualidades del puente Gallego 184.750 —|  184.730
yTriana). . . . . . . . . . .
P Ferro-carriles.
. XXVI 1.° |Estudios. . 125.000 —|  125.000
' ‘ 2.° |Inspeccion facultativa y admlmstmtxva . 283.250 — 28.200
| Suma. . 408.250 —|  158.200 255.050
X Aprovechamiento de aguas, rios y ’
* ! canales, obras nuevas. .
Estudios. . . . . . . . .. 125.000 —  »
[ Abastecimientos. . . . . .. 750.000 — 500.000
1. Canales (Imperial).. . . e e 2§0-000 — 250.000
Riegos (Lozoya). .. e e 750.000 —{  300.000
\Rios (Adra). . . . . . . 250.000 — 175.000
| XXVIII, \ Conservacion. .
} Canal Imperial. . . . . e . 145.000 —| 75.750
2.° }Canal del Lozoya. . . . R 89.625 — 89.625
Fregeneda y Tajo. . . . e . 5.000 — 5.000 )
8.° \ Subvencion.— Canal de Urgel . » »
Suma. 2.864.625 —| 1.395.375 969.250
. “Navegacion maritima,
. 1.° | Puertos. . . .| 8775.000 — 1.960.410
I XXX { 2.° |Faros. . . - .« .| 624000 —  624.000
F 8.° |Boyasy valizas.. . . . . e 50.000 — 50.000
Suma. 4.449.000 —| 2.634.410 1.814.590
ToraL de las economias introducidas en el material , omitiendo las de .
construcciones civiles. « « « « . Pesetas. {16.457.250

A
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Si 4 esta cifra agregamos la de 1.226.884 pe-
setas que presentaba el cuadro del personal (véa-
se-el numero anterior) por los conceptos que
expresan los articulos 21, 25, 27 y 29 del pre-
supuesto, resulta en totalidad una economia
de 17.684.134 pesetas, que en el ramo de Obras
publicas introduce la reforma del decreto de 12
de A gosto tltimo.

Concluirémos esta larga y enojosa tarea, que
nos habiamos propuesto, al examinar’las verda-
deras ecomomias que realizaba la reforma, di-
ciendo que el tiempo, y no en época lejana, se
encirgarad de hacer patente que son irrealiza-
bles en la practica, y que, en oposicion con los
fundamentos del decreto, hemos demostrado, y
‘todavia aiin podiamos afiadir mayores conside-
raciones para asegurarlo, que se perturba el ér-
den administrativo y se desatiende el servicio
-publico;.que habra que suspender las obras con-
‘tratadas; que no se contrataran otras nuevas; y
que las atenciones de la conservacion y repara-
cion de todo lo existente, que representa una
fuerte suma de miles de millones de reales, pro-
ducto de la riqueza nacional, con tantos sacrifi-
‘cios y en tantos afics obtenida, empezara desde
este momento 4 perderse por la falta de medios
auxiliares para su sostenimiento, obedeciendo de
este modo 4 la ley de una impremeditada, rui-

“nosa y mal entendida economia, y destruyéndo-
se, en una palabra, la Hacienda del porvenir.

N

:&CMO SE HARA EL SERVICI) DE LAS OBRAS PUBLICAS?

El Real decreto de 12 de Agosto 1ltimo ha
‘ereado una sitnacion especial para-los individuos
‘del Cuerpo de caminos y para el personal facul-
tativo subalterno de Obras piblicas, que ni 4un
‘es facil examinarla conservando el caricter de
una serena imparcialidad. La exposicion franca

y sencilla de los hechos tiene que parecer, para

el que en su estudio se fije,<critica dura y apa-
sionada : tales son estos hechos, y tal su lasti-
moso alcance. Ehcu_éutranse los Ingenieros ante
un peligroso dilema: 6 aparecer en oposicion
con sus jefes, 6 aceptar sumisos la responsabili-
dad deé los desastres que en el servicio ha de

N

acarrear la reciente reforma. En esta alternativa,
el partido més justo y digno, y el que se deben
4si mismos y al Estado 4 quien sirven, es decir
la verdad, la verdad estricta, procurando sin
embajes, fieles 4 su lema y 4 sus antecedentes,
templar la rudeza que en si misma lleva caan-
do, como en el caso presente , su descarnada ex-
posicion constituye el ataque mas duro que

‘puede dirigirse 4 los que esta situacion han

creado.

No vamos 4 examinar el decreto en conjunto;
pluma mas autorizada se ha ocupado ya de ana-
lizarlo en las columnas de esta REVIsTA, v 4 su

-tranquila y razonada critica no podriamos afia-

dir una palabra, asi como en vano tratarin nues-
tros detractores de rebatir uno solo de sus ar-
gumentos. :
Vamos 4 dedicar tan sélo algunos renglones
4 uno de los detalles del decreto citado.
Dice su art. 9.°: «Quedan suprimidas las in~

demnizaciones que por varios conceptos vienen-

percibiendo los Ingenieros y subalternos del
Cuerpo de Caminos, Canales y Puertos; y en
equivalencia recibiran, cualquiera que sea la cla-
se & que correspondan, 1.000 pesetas anuales
los Ingenieros, 500 los ayudantes y 175 los so-
brestantes. » )

Para que el publico ilustrado, juez tnico en
este asunto, pueda apreciar todo el alcance de
esta terminante disposicion, aclaremos lo gue
quiere decir.

. El Ingeniero recibe un sueldo por el trabajo
que desempefia, cuyo sueldo, 4un con la gran
reduccion hecha en el nimero de individuos de
las clases inferiores, y teniendo en cuenta los ins-
pectores, no llega como término medio & 4.000
pesetas. ;

Por €l tienen que desempefiar todo el servi-
cio administrativo, muy superior al trabajo de
muchas dependencias del Estado, y hacer el ser-
vicio técnico, tal como_la redaccion de informes,
memorias y proyectos ; en una palabra, el suel-
do es el pago del oficinista y del hombre de cien~
cia; es la remuneracion & que puede aspirar, no
solamente por las horas de trabajo que dedica al
Estado, sino como premio de sus fatigas y tareas
por haber adquirido los conocimientos que exige
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