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Viaje directo .descendente 4 la Pnerl;l del Sol.
Salida delaestacion. . . . . . . . . . . . .. . . . . . . . .18 19 507
Llegada al fin de-la curva de enlace. . . . . T - L 1 0”|

Tiempo invertido. . .

o 15" 80"

El resultado de las experiencias verificadas en
esta noche manifiesta que, con la carga 'méixima
escepcional de cuarenta y dos personas, que es la
que en estos dos viajes traia el coche, tirado por
tres mulas, el vehiculo ha marchado con una ve-
locidad de doce kildmetros por hora.

La marcha en las curvas, sobre todo en las de
pequenoradio, ha sido muy lenta para evitar des~
carrilamientos, que dun cuando no ofrecen peligro
para los viajeros, ocasionan mayor detencion en el
trayecto.

El peligro de un atropello queda demostrado
que sélo puede ocurrir por descuido de los mayo-
rales 6 conductores, 6 cualquiera incidente impre-
visto, puesto que los frenos actian poderosamen-
te, y en el espacio de dos segundos, ‘despues de
dada la sefial, paran el coche, conteniendo el ga-
nado en firme.

Las pequeiias diferencias en la velocidad expe-
rimentada dependen de accidentes fortuifos, que
no es dado preveer; como interceptacion dela via
por los coches, ya sea por descuido 6 mala fe de
sus conductores, U obstruccion de la via por colo-
car intencionadamente piedras en el carril.

En el paseo de Recoletos se quiso hacer una
prueba de descarrilamiento, pero & pesar de haber
puesto eltiro muy inclinado respecto dela via, y de
obligar 4 las caballerias, se movialentamente el car-
ruaje con una fuerte presion en los carriles, sin sa-
lir de la via, y desistimos de este propdsito.

Durante las pruebas, sin acto deliberado, des-
carrilé el coche al pasar una curva por falta de
costumbre de las caballerias para tomar bien la
vuelta, y en otrositio & causa de haber puesto una
piedra en el carril para lograr este intento.

(Se concluird.)
E. Banron.

MEMORIA DE PUERTOS.

La Mewmoria soBRE Las OBrAs POBLICAS, publi-
cada recientemente por la Direccion general, con-
tiene lo relativo & puertos, faros, boyas, valizas,

rios, canales y aprovechamiento de aguas, durante el
trienio-de 1867.4 1869. El capitulo primero de la
primera parte estd consagrado 4 las disposiciones le-
gislativas dictadas en el periodo indicado, resultando
que han sido 9 sobre puertos, 2 sobre faros , 1 sobre
auxilios maritimos, 2 disposiciones generales sobre
aguas, 24 sobre canales de riego, 8 sobre canales
de navegacion y riego, 4 sobre canales de riego y
fuerza motriz, 19 sobre aprovechamientos de agua

.como fuerza motriz, 9 sobre abastecimiento de po- .

blaciones, 1 sobre abastecimiento de ferro-carriles,
3 sobre abastecimiento de poblaciones y riego, 3 so-
bre abastecimiento de poblaciones, riego y fuerza
motriz, y 13 sobre desecacion y saneamiento de ter-
renos, 6 sean en total 93 disposiciones, entre 6rde-
nes, decretos, reales 6rdenes, reales decretos y le-
yes, de las cuales corresponden 45 al afio 1867, 26 al
afio 1868, y 22 al afio 1869.

El cap. 11 estd dedicado 4 la resefia Zistdrica de
los puertos ; indicindose que, toda vez que en la Me-
moria ltima se habian dado 4 conocer los dates po-
sibles sobre todos los puertos que en la Peninsula é
islas adyacentes podian utilizarse para el comercio
maritimo, en la actual sélo se trata de rectificar al-
gunos errores U olvidos cometidos en aquélla, y de
las diferentes variaciones que algunos puertos han
experimentado, bien pasando del estado en que se
encontraban 4 otro, 6 bien por los adelantos de las
obras en aquellos que las tenian en ejecucion.

En el articulo 1.°, que comprende los puertos na-
turales, se describen las obras ejecutadas en los de
Pasajes, Huelva y Denia; se indican las circuns-
tancias de las barras de las rias de Plenciay Somor-
rostro; se razona la inclusion en el mismo de la ria
de Limpias y Colindres, que en la Memoria anterior
se habia considerado como comprendida en el ar-
ticulo 8.° y la del fondeadero del Estacio, que no se
habia incluido en aquélla; advirtiéndose, respecto
del puerto de Comillas, que siendo completamente
artificial , pasa 4 pertenecer al art. 5.°, estando com-
pletamente terminado.

En el art. 2.°, puertos en estudio, se indican las
obras compfcndidas en el anteproyecto aprobado en
7 de" Abril de 1869 para el puerto de Pasajes, y que
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‘son, unas para servir 4 las necesidades presentes;
otras, 4 las que puedan ocurrir en tiempos préximos,
y las restantas, 4 las que-se consideran mds remo-
tas. Respﬁeéto al puerto de San Sebastian, se mani-
fiesta que 4 ultimos de 1869 estaba redactado el es-
tudio de ddrsenas de.flotacion.en el Urumea, del ca-
nal de comunicacion con la concha del puerto, y de
las obras para la defensa de su entrada. Sobre el
puerto de la ria de Mundaca se hace constar que
habiéndose hasta ahora hecho uso de él sin modifica-
ciones en sus condiciones naturales, se trata de me-
jorar éstas, por lo cual se ha completado el proyecto

de encauzamiento de la parte influcnciada de la ria,

extendiendo lamejora 4 la seccion esencialmente ma-
ritmica. En cuanto al puerto de Bilbao, se detallan las
obras que pueden ejecutarse, con objeto de formar
un puerto de refugio enel Abra, en cada una de las
dos soluciones estudiadas, y los trabajos que debe-
rian llevarse 4 cabo para mejorar solamente la embo-
cadura de la ria con cada uno de los tres medios que
podrian adoptarse. Respecto del puerto de Santan-
der, se manifiesta que 4 fines de 1869 quedaban muy
adelantados los trabajos del levantamiento del plano
necesario para estudiar las mejoras que puedan in-
troducirse en él. De los puertos de Cudillero, Tapia,
Son y Finisterre, se indica que siguen los estudios
mas 6 ménos adelantados y se describen las obras
principales 4 que aquéllos se refieren. Inclhiyense
tambien en este articulo los puertos de Denia y
Grao de Castellon, que en la Memoria anterior se
"habian considerado como naturales, por haberse
mandado formar el proyecto de limpia del primero
y el de un muelle para el segundo. Por tltimo, res-
pecto del puerto de Tarragona se enumeran algunas
circunstancias de su estudio, que no se anotaron en
la anterior Memoria por considerarle sélo como en
construccion. '

En el art. 8.°, puertos con proyecto aprobado 6 pen-
diente de aprobacion, se consigna estar aprobado el
anteproyecto estudiado para el puerto de Pasajes de
que se hace mencion‘en el art. 2.°; el proyecto rela-
tivo al fondeadero de Santa Clara, de que se traté en
la tdltima Memoria; el de la obra de abrigo para el
puerto de Liastres; el de mejora del puerto de San
Estéban de Praviay ria del Nalon, cuya descripeion,
que no figuraba en la anterior Memoria, se inserta
ahora; el del de Puentecesures, el de un muelle en
el de Palos, y el del rompe-olas comprendido en el
general de mejora del de Cidiz, quedando porapro-
bar, en fin de 1869, los estudios relativos al puerto
de-Malpica, al de Barquero y al de mejora del de

Cédiz, exceptuando para este 1ltimo el rompe-olas
de que acaba de hacerse mencion.

El art. 4.°, consagrado 4 los puertos en construc-
cion, da, respecto de los que se encuentran en este
caso, las noticias que en restimen se insertan 4 conti-
nuacion : Puerto de Elanchove.—Se han empezado
las obras de mejora y ensanche, concedidas al Ayun-
tamiento.— Puerto de Laredo.— Autorizada la ter-
minacion de los trabajos, por administracion, 4 con-
secuenca de haberse rescindido el contrato y no haber
habido licitadores en dos subastas parala adjudica-
cion de aquellos.— Puerto de Santofia.— Al terminar
el afio 1869 se hallaban muy adelantadas las obras,
que se construian por contrata, de una darsena para
lanchas pescadoras y barcos de cabotaje.—— Ria de
Awilés— Suspendidas las obras 4 principios de 1869,
se siguieron conservando las ejecutadas, y se hacian
experiencias para proponer las definitivas de termi-
nacion de aquéllas.— Puerto de Luarca.— Constru-
yéndose por contrata el camino de sirga y algunas
secciones del muelle.— Puerto de la Corufia.— En
el afio 1869 se monté el principal de los dos muelles-
embarcaderos, quedando pendiente de aprobacion el
proyecto para su servicio; en fin del mismo afio
quedaba en construccion por contrata una parte de
las obras de la darsena.— Puerto de Marin.— Con-
tratadas las obras de terminacion, quedaba cons-
truyéndose en fin de 1869.— Puerto de Sevilla.—
A principios de 1869 quedaron paralizadas las obras,
por no poder suministrar los fondos necesarios para
continuarlas las corporaciones encargadas de la pro-
gecucion ; sin embargo, como los trabajos que restan
ejecutar son relativamente de poca importancia, ha
podido prestar este puerto, desde fines de 1867, un
servicio como si estuviera enteramente concluido.—
Puerto de Almeria.— Hasta 80 de Junio de 1868 se
continnaron por administracion las obras; despues.
se ha formado, y en fin de 1869 estaba aun sin
aprobar, el proyecto de terminacion.—Puerto de
Cartagena.— Han continuado los trabajos, que se
llevan 4 cabo por contrata, hasta Mayo de 1869 en
que se propuso modificar el sistema de construccion

de los diques.— Puerto de Alicante.—En fin del )

afio 1869 continuaban las obras de este puertoy las
de limpia. — Puerto. del Grao de Valencia.— En fin

del periodo que abraza la Memoria continuaban las®

obras, que estaban, por érden del Gobierno Provi-
sional , 4 cargo de la Diputacion provincial.— Puer-
to de Vinaroz.— En fin de 1869 continuaban las

_obras,— Puerto de Tarragona.——En el afio 1869

quedé subastada la limpia y creada la Junta de
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obras del puerto, 4 cargo de la cual-quedaba la cons~
truccion del dique del Oeste.—Puerto de Barcelona.
— Desde el afio 1867 se han continuado las obras de
ensanche y mejora de.este puerto, ejecutdndolas por
administracion.- Las obras de dragado, empezadas
tambien por ‘administracion en 1867, se han su-
bastado en 1869; en fin de este afio quedaba estu-
didndose un proyecto de modificacion de la boca de
entrada y de todas las obras de cerramiento.— San~
ta Cruz de Tenerife.— En este puerto, considerado
en la Memoria anterior como con obras terminadas,
se han hecho efectivamente algunas en diferentes
épocas; paralizadas despues por 6rden de 20 de Abril
de 1866, sdlo se atiende & su conservacion.— Puer-
to de la ciudad de Las Palmas.— Subastadas las
obras, contihuaba la construccion en fin de 1869.—
Puerto de la Luz.— En actividad los trabajos.—
Rada de Sardina.— Suspendidas las obras en 1869.

En el art. 5.°, puertos con obras termz'nad;zs, se se~
fialan las reparaciones llevadas 4 cabo en los de San
Sebastiany Deva; se manifiesta que ; terminadas las
obras del de Lequeitio, se incluye en este articulo,
dejando de figurar en el 8.°; en que estaba en la Me-
moria anterior y se describen sus obras; se hace una
resefia de los puertos de Ea y Algorta; se mencio-
nan los trabajos realizados en el de Bilbao y los re-
sultados obtenidos; se hace una descripcion de los
de Portugalete y Santurce; se da cuenta de las re-
paraciones efectuadas en el de Castro- Urdialesy de
las llevadas 4 cabo en el de Santander, asi como de
algunas otras obras proyectadas 6 ejecutadas, en el
mismo ; se incluye el puerto de Comillas en este ar-
ticulo, por las razones expuestas al tratar de los
comprendidos en el 1.°, y se menciona una repara-
cion hecha en él; se describen los trabajos realiza-
dos en el de Gjon y el de Luanco; se indica haberse
terminado las obras de los de Mugardos y Ares; se
da noticia de las realizadas en la de la Corufia; se
hace la historia del muelle dela Lage en el de Vigo,
¥ la de las vicisitudes por que ha pasado el de Fre-
geneda , indicdndose lo mucho que ha disminunido la
importancia de esta obra desde que se han extendido
por la Peninsula los medios ficiles de comunicacion.

En el articulo 6.° y 1iltimo del capitulo 11, puer-
tos de refugio, se da cuenta de los estudios hechos en
el Adbra de Bilbao, uno en la costa oriental y otro en
la occidental, y de Ia modificacion mandada intro-
ducir en el proyecto aprobado para el de Musel.

De los datos consignados en la parte segunda de
la Memoria, Resiimen estadistico, y en la tercera, Es-
tados, resulta que en 1.° de Enero de 1870 existian

en la Peninsula ¢ islas Baleares y Canarias y costa
de Africa: ’

Puertos naturales 6 fondeaderos. . . . . . o112
» enestudio.. .. .. ....... .21

» con proyecto pendiente de apro- -
bacion.. . .. .......... 11
» con proyecto aprobado.. . ... . 12
»  en construccion.. . ... ... .. 22
»  conobrasterminadas.. ... .. . 26

Torar. . . ... . 204

cuyo total se reparte entre las diferentes provincias
del modo siguiente:

Guipizcoa 7.—Vizecaya 15.—Santander 11.—
Oviedo 28.—Lugo 8.—Corufia 26.—Pontevedra 19,
—Salamanca 1.—Huelva 9.—Sevilla 1.—C4diz 6.
Mslaga 6.—Granada 7.—Almeria 7.—Murcia 6.—
Alicante 10.——Valencia 2.—Castellon 5.—Tarrago-
na 5.—Barcelona 3.— Gerona 11.— Baleares 11.—
Canarias 9,y Africa 1.

Los puertos naturalesson: en Guuiptzcoa, Cabo de
Higuer, Guetaria y Zumaya; en Vizcaya, Seno de
Ogofio, ensenadade Machichaco, ria de Plencia yria
de Somorrostro ; en Santander, ria de Orifion, Lim-~
pias y Colindres, San Martin de la Arena, San Vi-
cente de la Barquera, Tinamenor y Tinamayor; en
Oviedo , Tina de Santiuste, Llines, Cueva, Villavi-
ciosa, Tazones, ensenada de Llumeres, Artedo, Na-
via, Vega de Navia, Viavelez, ensenada de Porcia y
Rivadeo; en Lugo, Ria de Foz, San Ciprian y Vi~
vero; en Corufia, Santa Maria, Cedeira, Sada y Fon-
tan, Corme, Lage, Camarifias, Mugia, Corcubion y
Ceé y Noya; en Pontevedra, Villajuar , Villanueva,
Cambados, Grove, Sanjenjo, Combarros, Ponteve-
dra, Buen, Aldan, Céngas, Puente Sampayd, Re-
dondela, La Guardia y Camposancos; en Huelva,
Sanlicar de Guadiana, Ayamonte, Isla Cristina,
Lepe, Cartaya, Huelva, San Juan del Puerto y
Moguer; en Cddiz, Chipiona y Tarifa; en Mdlaga,
Estepona, Marbella, Torremolinos, Torre del Mar y
Nerja; en Granada, Almufiécar, Salobrefia, Mo-
tril, Calahonda, Castel de Ferro, La Mamola y la
Révita; en Almeria, Adra, Roquetas, Corralete,
San José, Carboneras y Garrucha ; en Murcia, Ma-
zarron, Escombreras, Pérman y Estacio; en Alican-
te, Torrevieja, Santa Pola, Villajoyosa, Benidorm,
Altea, Calpe, Moraira y Jivea; en Castellon, Bur-
riana, Capicorp yBenicarlé; en Zarragona, San
Cérlos de la Ripita, Fangar, Salou y Torredem-
barra;-en Barcelona, radas de Villanuevay Mataré;
en Gerona, Blines, rada de Lloret, Tossa, San Fe-
lin de Guixols, Palafrugell, Escala, Rosasy Cada-
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qués; en Baleares, Pollensa, Fornells y San Anto-
nio; en Africa, Ceuta.

Los puertos en estudio eran: en Guiptzcoa, Pa-
sajes; en Vizcaya, ria de Bilbao; en Owiedo, Cudi-
llero y Tapia; en Corufia, Finisterre y Son; en
Huelva, Palos; en Murcia, Aguilas; en Alicante,
Denia; en Valencia, Cullera; en Castellon, Caste-
llon; en Gerona, Palamés, la Clota y Santa Cruz
de la Selva; en Baleares, Colom, Alcudia, Andraitx,
Mahon, Ciudadela é Ibiza, y en Canarius, Santa
Cruz de Orotava.

Los puertos con proyecto pendiente de aprobacion
eran: en Guipizcoa, Santa Clara; en Vizcaya, ria
de Ondirroa, Lequeitio y Mundaca; en Corufia,
Barquero, Betanzos y Malpica; en Cddiz, Rota y
Cidiz; en Baleares, Soller, y en Canarias, Arre-
cife.

Los puertos con proyecto aprobado eran: en Quie-
do, Lastres, Musel y San Estéban de Pravia; 'en
Corufia, Redes, Muros, Puebla y Puentecesures; en
Pontevedra, Villagarcia; en Cddiz, Santa Maria y
Algeciras, y en Cenarias, Garachico y Las Nieves.

Los puertos en construccion eran: cn Vizecaya,®
Elanchove; en Santander, Laredo y Santofia; en |
Ovtedo, ria de Avilésy Luarca; en Corufia, Corufia;
en Pontevedra, Mariny Bayona; en Sevilla, Sevilla;
en Almeria, Almeria; en Murcia, Cartagena; en
Alicante, Alicante; en Valencia, Grao; en Castellon
Vinaroz; en Zarragona, Tarragona; en Barcelona:
Barcelona; en Baleares, Palma, y en Canarias, San-
ta Cruz de Tenerife, Santa Cruz de la Palma, Las
Palmas, La Luz y Sardina.

Los puertos con obras terminadas eran: en Gui-
piizcoa, San Sebastian y Deva; en Vizcaya, Ea,
Bermeo, Algorta, Bilbao, Portugalete y Santurce;
en Santander, Castro-Urdiales, Santa.ndkery Comi-
llas; en Oviedo, Rivadesella, Gijon, Candis y Luan-
co; en Corufia, Ferrol, Seijo, Mugardos, Ares,
Puentedeume, Santa Eugenia y Palniéira; en Pon--
tevedra, Carril y Vigo; en Salamanca, Fregeneda,
Yy en Mdlage, Milaga.

Los gastos por obras de nueva construccion he-
chas en los puertos de la Peninsula ¢ islas Baleares
¥ Canarias, inclusas las de limpia, desde que aqué-
llas empezaron hasta 1.° de Enero de 1870, ascen-
dian 4 la suma de 40.387.6335,87 pesetas, de la cual
corresponde al trienio que abraza la Memoria la
cantidad de 9.964.486,07 pesetas. Los gastos de re-
paracion, en el mismo periodo de 1867-1869, han
ascendido & 102.093,83 pesetas, y los de conserva-
cion 4 559.377,46 pesetas.

Ademas delos datos de que se deja hecha mencion,
constan en la Memoria, en lo relativo & puertos,
otros que no se consignan en este articulo por su
mucha extension, y que se refieren al estado en que
se encontraban los estudios y las obras de nueva
construccion 4 fin de cada uno de los afios 1867,
1868 y 1869, y que dan una idea exacta de los ade-
lantos obtenidos en cada uno de ellos; al precio &
que ha resultado la unidad de cada clase de obraen
los puertos en construccion en el mismo periodo y 4
lo que en los mismos ha aumentado la longitud de
muelles en el trienio, y finalmente 4 los productos
obtenidos con los impuestos de fondeadero y carga
y descarga, y 4 la comparacion de estos productos
con los gastos de todo género originados en los
puertos en cada uno de los aiios 1867 y 1868.

Se comprende, por lo que se deja expuesto, que
la Memoria es un trabajo acabado en lo que hace
relacion 4 los puertos, proponiéndonos demostrar en
articulos sucesivos que se conserva 4 la misma altu-
ra al tratar los demas asuntos que abraza.

Madrid 14 de Julio de 1871.

Por Real érden de 17 de Junio tultimo han sido
derogadas las indemnizaciones establecidas en-la
instruccion de 24 de Agosto de 1870 para el Cuer-
po de Czi:minos y personal facultativo subalterno de
Obras publibas, restableciéndose en su fuerza y vi-

gor el sistema acordado por Real érden de 18 de’

Agosto de 1866.

Con toda intencion, y para que no se atribuyan
nuestras palabras 4 la dolorosa impresion del mo-
mento, hemos guardado silencio sobre tan impor-
tante asunto en nuestro nimero anterior, aunque sin
renunciar 4 dejar consignado en La REvisTa, como
lo hacemos hoy, y como lo hariamos cien veces mds
si necesario fuese, que las indemnizaciones restable-
cidas nuevamente por la Real érden de que nos ocu-
pamos, son reconocidamente insuficientes para llenar
cumplidamente su objeto, y que la reforma de 24 de
Agosto de 1870, ademas de ser un verdadero acto
de reparacion y de justicia, era de todo punto nece.
saria.

La Real é6rden de 17 de Junio tltimo, coloca
nuevamente al Cuerpo de Caminos y al personal fa~
cultativo subalterno que sirve 4 sus érdenes, en la
dura y terrible necesidad de grandes sacrificios y de
no pocas amarguras y estrecheces para poder cum-

plir, como acostumbra, en el penoso servicio que le

estd confiado, sin el consuelo de ver que todos los
demas Cuerpos del Estado contribuyen con su ab-
negacion en la misma escala, y sin la esperanza de
que, el oscuro y doloroso sacrificio que se le impone,
sirva de algo en favor del pais 4 quien ha consagra-
do su inteligencia y sus esfuerzos.
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A pesar de todo, ni ha lanzado una queja, ni ha
pronunciado una palabra: ha cumplido con su deber
como siempre; como siempre ha obedecido y ha calla-
do, aunque sin desconocer ni olvidar las privaciones
y las amarguras, de un sistema que ha soportado pe-
nosamente durante cuatro afios.

Pero callar y obedecer no es ciertamente resig-
narse: ni su silencio debe traducirse por asenti-
miento, ni su obediencia significa conformidad. El
Cuerpo de Caminos siente que la razon y la justi-
cia le asisten, y confia en la seguridad de que asi se
ha de reconocer algun dia. ‘

Nosotros, entre tanto, convencidos de que no hay
igualdad entre €l inmenso sacrificio que nuevamente
se le impone y los que se exigen hasta ahora, de to-
dos los demas cuerpos del Estado, pedirémos cons-
tante y respetuosamente al Excmo. Sr. Ministro de
Fomento, cuantas veces se presente ocasion para ello,
que preste su atencion, toda su atencion, 4 un asunto
de tanta trascendencia para nuestro Cuerpo, y que
mejore su desgraciada condicion, en nombre de la
equidad, de la igualdad y de la justicia.

El Ministerio de Fomento ha aprobado el regla-
mento que ha de regir para la concesion dela érden
civil de Maria Victoria, creada con objeto de recom-
pensar eminentes servicios prestados en la instruc-
cion publica en cualquiera de sus ramos, y en el fo-
mento de las clencias, las artes, la literatura 6 lain-
dustria.

Segun las agrupaciones que se establecen, el

. Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-

tos no tiene distintivo especial, como el de Minas y
Montes, y parece que debe hallarse incluido en la
facultad de Arquitectura y Construcciones civiles.

Séanos permitido manifestar, por ser un hecho
reconocido de todos, que el grande impulso y desar-
rollo de las cbras publicas en Espafia estd ligado
con la historia, organizacion y servicios prestados
por este Cuerpo, que las ha llevado 4 cabo, y no es
de extrafiar que echemos de ménos, ya que no una
distincion especial, siquiera un poco mis de claridad
en la redaccion de las clases; diciéndose, por ejem-
plo, Arquitectura, Obras piblicas y Construcciones
civiles en el Reglamento.

Hacemos esta indicacion, no por lo que & nos-
otros pueda interesar, que esto es asunto muy se-
cundario, sino porque creemos que, si no senombra
para nada el Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos, bien merece por si solo una men-
cion especial el ramo de Obras piblicas en Espaiia.

El vocal secretario general de la compafiia de los
ferro-carriles de Palencia 4 la Corufia y de Leon 4
Gijon 6 del Noroeste de Espafia, ha tenido la amabi-
lidad de remitirnos la Memoria presentada por el
Consejo de Administracion en la junta general de se-
fiores accionistas, celebrada el 21 del mes de Junio
altimo,

Agradecemos este recuerdo, y en uno de los pré-

ximos nimeros nos ocuparémos de este importante
asunto.

NOTICIAS VARIAS.

Han sido adjudicadas 4 D. Juan Escardiol, como
tdnico postor, por la cantidad de-59.900 pesetas las
obras de encauzamiento del Cinca, en las inmedia-
ciones del puente de Monzon, provincia de Huesca.

Se ha aprobado el proyecto de modificacion del
paso de la Rambla de las Herrerias, kilémetro 15,
de la carretera de Correderas 4 Almeria, en la pro-
vincia de este nombre, por el importe del presu-
puesto de contrata, que asciende & 74.578,96 pe-
setas,

Se ha aprobado la recepcion definitiva de las
obras del puente de San Alejandro para paso de la
carretera de Madrid 4 Cddiz, provincia de este
nombre.

Se ha aprobado la recepcion definitiva de las
obras del puente de Calancha, en la parte metali-
ca, carretera de Correderas 4 Almeria, provincia de
Jaen,

El Ingeniero Jefe Sr. D. Bonifacio Espinal ha
sido trasladado de la Comision de la Memoria de
Obras Publicas 4 la Division de ferro-carriles de
Madrid.

El Ingeniero 1.° D. José Tturralde ha sido tras-
ladado de Granada 4 Jaen,

El Ingeniero D. Francisco Terin, que servia en
Almeria, ha sido destinado 4 la Division hidrolégi-
ca de Cérdoba.

El Ingeniero 1.° D. Francisco Santa Cruz ha ob-
tenido licencia ilimitada.

AAT? I .
REDACOICN, Galle de 1a Montera, nim. 20, principal izquierda.

Este periddico sale los dias 1.° y 15 de cada mes, acom-
paifiado de diez ¥ seis paginas de una interesante coleccion
de Memorias y de la parte legislativa correspondiente El
precio de suscricion es 8 rs. al mes en Madrid y 26 por tri-
mestre en provincias, Se suscribe en la redaccion y en casa
de los corresponsales.

SUMAR1O.

Paso del Canal de la Mancha; via férrea submarina (con-
clusion), por D. Lecopoldo Brockmann.— Tramvia de
Madrid (continuacion), por D. E. Barron.— Memoria de
Puertos.— Noticias varias.

MADRID.—1871.
IMPRENTA Y ESTEREOTIPIA DE M. RIVADENEYRA,
calle del Duque de Osuna, nimero 3.



