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VIA FERREA SUBMARINA.

(Conclusion.)

Nuimero de viajeros y toneladas que pueden
’ trasportarse al aio.

Suponiendo que se destinen dos metros cua-
drados de superficie 4 cada viajero, y otro tanto
4 cadatonelada, podra hacerse en un dia el tras-
porte de 6.000 viajeros y 6.000 toneladas, ¢
sean al afio 2.190.000 viajeros y 2.190.000 to-
neladas, que es més del doble del movimiento
que prevemos en el capitulo siguiente.

Vias sobre la plataforma.

Hemos visto que al llegar el castillo 4 las cos-
tas, debe encontrar un muelle fijo, colocado 4 la
altura necesaria, para que su plataforma enrase
¥ se confunda, digdmoslo asi, con la de aquél.
Un sistema cualquiera de enlace asegurari su
completa union.

Desde el momento en que exista un solo pla-
no horizontal, se comprende la facilidad de es-
tablecer vias sobre la plataforma mévil, que
coineidan con las de los caminos de hierro de
Francia é Inglaterra, que deberdn termlnar en
dichos muelles.

Es claro, entdnces, que los wagones de mer-
cancias podran pasar, sin romper carga, dentro
de la plataforma mdvil, y salir despues 4 las
vias de tierra. Aunque la anchura de viano es la
misma en Francia que en Inglaterra — podra
vencerse esta dificultad estableciendo en Ingla-
terra, donde la distancia de las costas =l centro
es mas corta que en Francia —una via de la an-
chura de la de este wltimo pais.

En cuanto 4 los viajeros, podrin, durante el
trayecto, bajar de los wagones, para lo que se es-
tableceran en la plataforma grandes salas y to-
das las comod1dades necesarias.

Reparaciones y conservacion de la via.

En el capitulo destinado al sistema de ejecu-
cion liemos hablado de dos torres de pequetias
dimensiones destinadas 4
parte fija de la linea,

la construccion de la

Estas torres podran servir de auxiliares 4 la
explotacion, aumentando con ellas la superficie
disponible para los trasportes; pero se destina-
rian principalmente & la conservacion y repara-
cion de la via.

Una vez estudiado ya el sistema de ejecucion,
no tenemos necesidad de insistir sobre los me-
dios que empleariamos para las reparaciones,
pues es evidente que siempre seran los emplea-
dos parala construccion, si bien limitados 4 pun-
tos particulares. ‘

Reparaciones del eastitlo.

Variala cuestion para la reparacion de la ma-
quina.

Dos clases de reparaciones pueden ocurrir en
ella: las pequefias, como renovacion de piezas
de poca importancia, ajustes de tornillos y tuer-
cas, etc., 6 grandes reparaciones, cuyo limite
seria la necesidad de cambiar un cuerpo entero
del castillo 6 de renovarlo por completo.

Desde luégo.los cuerpos superiores del apa-
rato salen del agua al fin de cada viaje, por es-
tar el fondo del canal en la orilla mucho mas ele-
vado que en el centro. Nada impedira, por con-
siguiente, examinarlos todos los dias, recorrer-
los en caso de necesidad, y 4un desmontarlos si
fuese necesario.

La dificultad estd limitada al piso inferior
del castillo, que se halla constantemente bajo el
agua.

Aun para este 1ltimo, no hay duda de que las
pequefias reparaciones y hasta una parte de las
grandes podrian hacerse sin necesidad de sacar
fuera del agua el aparato. Ya hemos dicho, en
el capitulo destinado 4 su construccion, que el
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piso inferior debers contener capacidades para
las méquinas; en ellas pueden practicarse gale-
rias que pongan en comunicacion no sélo estas
capacidades entre s, sino unos pisos con otros.
Nada impedird , pues, que en el cuerpo inferior,
siempre sumergido, estas galerfas se apoyen con-
tra las diversas piezas del aparato de modo que
4 sus paredes salgan las cabezas de los tornillos,
lineas de junta, etc.; y en general, que estas
galerias 6 capacidades contengan dentro de si
todas aquellas piezas que puedan estar sujetas
4 mas rapido deterioro.

Es claro que disponiendo de este modo del
castillo, que ademas debe estar construido con
gran esmero, estd vencida la primera parte dela
dificultad, y durante muchos afios de explotacion
puede estar sumergido y funcionando.

Mledlios de sacar el castillo & los diques

de reparaciones.

Sin embargo, no hay duda de que debe pre-
verse la necesidad, que llegars algun dia, de sa-
car el castillo fuera del mar. Para este caso los
pisos superiores pueden desmontarse; y para el
inferior indicarémos dos ideas, que sélo pre-
sentamos como anteproyecto, reservandonos es~
tudiarlas mis & fondo si un dia tuviese lugar
la realizacion del pensamiento.

Las consignamos aqui,, por habernos propues-
to estudiar cuantas objeciones puedan presen-
tarsenos.

Primera. Haciendo uso de los flotadores va-
riables, nada impediria poner 4 flote el piso in-
ferior, que subiria, como una gran balsa, 4 la su-
perficie de las aguas, sobre las que ya seria fi-
cil remolearlo hasta un dique especial.

Segunda. Un cambio de via establecido cer-
ca de las costas del que, haciendo uso en un
momento dado, permitiria sacar el cuerpo infe-
rior del castillo por una nueva via, conve-
nientemente inclinada, 4 un dique de repara-
ciones.

Bien se comprende, sin necesidad de entrar
en detalles, que aliviando el aparato de su peso,
podriamos ficilmente levantarle de la via prin-
cipal 4 la altura que se juzgase necesaria, y ha-
cerle girar hasta ponerle en la direccion de otra
via distinta de aquélla. Una vez asi colocado,

no habria més que volver 4 darle parte de su
peso, para dejarle caer sobre los carriles de la
via-apartadero, por la que marcharia hasta lle-
gar al emplazamiento del dique.

Posibilidad de aumentar los medios
de trasporte.

-

Desde el momento en que existiese una via-
apartadero podria aumentarse el servicio aumen-
tando el nimero de castillos; pero esto no sera
necesario, al ménos en las circunstancias actua-
les, pues ya verémos que con los viajes de uno

solo se puede efectuar ampliamente un servi-

cio de viajeros y mercancias doble del que hoy
existe.

CAPITULO VIL

PRESUPUESTO.

Numero de viajeros y de toncladas de mer-
cancias que cruzan el canal.

Estudiada la estadistica de viajeros y mercan-
cias que han cruzado el canal de la Mancha en
los dltimos afios; da 800.000 viajeros por afio,
sin tener cn cuenta los excepcionales de gran
movimiento, como los de exposiciones en Lén-
dres y Paris.

No puede ménos de anmentarse este niimero
desde que el paso del canal se haga sin molestia,
¥y no es exagerado suponer un movimiento de
un millon de viajeros.

Para las mercancias, igual cifra de 800.000
toneladas. La estadistica no es tan exacta por
verificarse el movimiento por muchos mas pun-
tos; pero es indudable que el niimero debe au-
mentarse cuando pueda pasarse de Francia 4
Inglaterra sin cortar carga. Supondrémos tam-
bien un millon el nimero de toneladas de mer-
cancias que se trasportardn anualmente.

Tarifas.

Cada viajero paga hoy por el paso del canal,
en los servicios de vapores, de 30 4 50 céntimos
por kilometro, segun la clase.

Fijarémos nuestra tarifa media en 50 cénti-
mos. El pequefio aumento que resultard para
cada clase estard bastante compensado con la
comodidad del viaje.

El trayecto de cada viajero producird, pues,
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quince francos, y en todo el afio el producto se-
. 14 de quince millones.

El exceso de bagajes de un millon de viajeros
puede graduarse en 15.000 toneladas, que 4 100
francos, producirin millon y medio cada afio.

Fijarémos la tarifa media de cada tonelada de
mercancias en 25 céntimos kilémetro, 6 sean
7,50 francos por viaje, 6 siete y medio millones
de producto anual.

Producto anual.

Reunidos todos estos productos, resulta una
renta probable de veinte y cuatro millones de
francos.

Gaslos de conservacion y reparacion,

Suponiendo que se destinen 100.000 francos
por kildmetro y afio para los gastos de personal,
conservacion y reparaciones, la renta se redu-
cird 4 21.000.000 de francos, que capitaliza-
dos al 5 por 100, representarin una suma de
420.000.000 de francos, limite de la que podra
emplearse en la construccion si la realizacion
del proyecto ha de ser posible bajo el punto de
vista financiero.

Presupuesto.

No pretendemos dar exactamente el presu-
puesto de una obra que, en vista de su magni-
tud, estard expuesta durante la construccion 4
muchas contingencias, y que exigira experien-
cias costosas para el estudio de sus detalles; mas
para dar una idea que permita hacer una com-
paracion aproximada con el capital disponible,
presentamos las siguientes cifras +-

PRESUFPUESTO.
Francos.

Estudios, - experiencias, alinea-

ciones y trazado. . . . .  5.000.000
Siete millones metros cuibicos de

explanacion 4 10 francos. . . 70.000.000
Treinta mil metros de arreglo de

la explanacion y asiento de la

via, comprendido el coste de

los carriles, 4 tres millones ki-

lémetro. . . . . . . . 90.000.000
Ejecucion de los dos muelles. .  8.000.000
Cincuenta kildmetros de camino

de hierro para ligar Boulog-
ne, Calais, Douvres y Folkes-
tone con los muelles, 4 qui-
nientos mil francos kilémetro. 25.000.000
CASTILLO PARA LA EXPLOTACION.
Diez mil toneladas de hierro, &
tres mil francos, comprendida
mano de obra y colocacion so-
brerails. . . . . . . .- 30.000.000
DOS TORRES PARA LA CONSTRUCCION.

Ocho mil toneladas, 4 tres mil

francos. . . . . . . . 24.000.000
Gastos imprevistos.. . . . . 380.000.000

Torar. . . . 282.000.000

Este preéupuesto, hecho con una gran lati-
tud, es unicamente los dos tercios del capital
disponible, que evaluamos en 420.000.000 de
francos.

CONCLUSION.
Experiencias,

El sistema que hemos presentado para el paso
del canal de la Mancha, de un coste elevado,
de dificultades que sélo la practica debe resolver,
es el sistema completo, automotor, y tal como
le concebimos, para que la explotacion del paso
sea la mas perfecta posible. -

Sin embargo, creemos que dntes de reulizar-
le como le hemos descrito, dntes de emplear el
cuantioso capital que su planteamiento exige,
deben hacerse experiencias que garanticen el
éxito.

Hemos dicho que el fondo del mar en la linea
elegida entre Blanc-Nez (en Francia) y South
Foreland (en Inglaterra) es perfectamente uni-
forme y de snavisimas pendientes. A estas ex-
celentes condiciones debe agregarse la de que el
régimen del Estrecho establecido-es inalterable;
es decir, que pasado hace ya muchos siglos el
periodo de formacion del Estrecho, no se veri-
fican mds en su fondo aterramientos ni soca-
vaciones.

Sistema de ensayo.

Estas circunstancias permiten adoptar un sis-

tema preliminar, que, sirviendo de prueba, po-
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dria dar por sf solo pingiies resultados 4 la em-
presa que lo estableciese.

Consistiria en construir un carro de dimen-
siones andlogas 4 las del aparato que hemos des-
crito con el nombre de castillo, si bien de mayor
anchura en su base, montado en ruedas de gran
didmetro y de llanta anchisima. Este carro sos-
tendria, del mismo modo que el castillo, una
plataforma colocada 4 conveniente altura , para
que, en las partes mis profundas del Estrecho,
quedase por encima de las mds altas olas; es de-
cir, que midiese todo el aparato 64 metros des-
de la parte inferior de las ruedas hasta el plano
de la plataforma.

"El carro se adaptaria en la costa de Francia,
por ejemplo, 4 un muelle construido expresa-
mente con la suficiente altura, y despues de
cargada la plataforma, todo el carro seria sir-
gado por vapores, que le remolcarian por me-
dio de cadenas sujetas 4 los buques por un ex-
tremo, y por el otro al aparato, pasando éste
el Estrecho, apoyado sobre su fondo, como pa-
sa un carruaje el vado de un rio. Al llegar 4 la
costa inglesa, los buques entrarian bajo el otro
muelle en ella construido, y la plataforma del
aparato se adaptaria, para la descarga, 4 la de
dicho muelle.

la construccion del car-
ro se harian nuevas experiencias de sondeos y
nivelaciones, que confirmasen las que ya de-
muestran la uniformidad del fondo del Estre-
cho; y una vez confirmadas, la prueba que pro-

ponemos demostraria la posibilidad del sistema
definitivo.

Anfes de proceder 4

Su coste seria muy reducido, limitados como
quedarian los gastos 4 los del aparato sin ictineo
¥ 4 dos muelles de ligera construccion; lo que
permitiria, obteniendo una concesion para ex-
plotar el sistema provisional
beneficios de la explotacion.

Es evidente que, 4un cuando el paso del apa-
rato del ensayo fuese lento, si presentaba segu-
ridad , no sélo los viajeros todos, sino las mer-
cancias, adoptarian el nuevo medio de tras-
porte.

», retirar grandes

TRAMVIA DE MADRID.

(Continuacion) (1).

N

El ancho de las calles que recorrera el tramvia
concedido, y en parte puesto en explotacion, es el
siguiente :

LATITUD
ENTRE LAS CINTAS
DE ADOQUINES DE LAS ACERAS.

CALLES. OBSERVACIOXNES.
- Miximo. Minimo.
Metros. Metros.
Boulevard Serrano. desde la estacion | *
hasta la calle de Goya.. . 9 9
Continuacion hasta Imcalle de Recolctos 14,60 14,60
Calle de Villanueva, e e 9,00 9,00
» Recoletos.. . . . . . | | 8,35 8,35
Paseo de Recoletos. . . 2280 20,63 Entre las cunetas del arbolado.
Calle de Aleala. . 28,15 11,10 El minimo corresponde frepte 4 la fonda de Paris.
» Mayor. . 19,60 7,70 El minime frente & la calle de la Caza.
» Bailén. . 1940 7,30 Esta calle tendrd 20 metros segmn ¢l proyecto aprobado.
o ,’ ¢ El minimo. esquina al enarte! de Artilleria, debe sufrirla
» Ferraz. 12,50 5,00 } modificacion de la nueva calle.
» Quitapesares.. 9,00 9,00
» Quintana. . 10,20 9,25
» Princesa. . 40,00 16. 00 El maximo frente del palacio del Duque de Liria,
Pasco dc Areneros. . 13,20 13,20
i Calle de Topete. . . . 12,00 11,70
l.ouda del Conde Duque 11,70 9,00

(1) Véase el ntmero anterior.




