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" Este ventilador es una mejora esencial introdu-

_cida én el primitivo y tambien en el inglés; la po-

sicion del eje principal es mds conveniente, puesto

~que-se halla colocado en los extremos y no puede ya

vibrar. La caja ¢ recipiente era tambien dificil de se-
parar en los -primeros, cuando era preciso exa-
minarla interiormente , porque se necesitaba separar
fqdo el aparato de su emplazamiento, Ahora, tanto
ésta como los apdyos, se hallan divididos horizon-
talmente, de modo que facilmente se pueden abrir,
para lo cual basta destornillar la parte superior del
re::‘,ipiente 6 caja. .

Los experimentos han dado para un ventilador
del modelo M. L. los siguientes resultados:

Para 180 vueltas por minuto 750— = 4 la presion de una
= columna de agua
de 32 pulgadas de

altura, .
Id. 260 Id. 14. soo'T:- =34 4. Id.
Id 350 1d. - Ia 850 = =36 Id. Id

Puédese, pues, con este aparato, en un horna de
750 4 900 —— de diémetro, fandir: )

Para 180 vueltas por minuto, 40 quintales de hierro por hora,

Id. 220 Id. Id. 50 Id. Id.
Id. 260 1d. Id. 60 Ia. Id.
Id. 295 1I1ad. 1d. 70 Id. Id.
Id. 330 1Id. Id. 80 I4. Id.
‘1d. 350 1Id. Ia. Q0 Id. 1a.

Lo bastante para 35 forjas. Necesitindose sélo -

una fuerza de dos 4 seis caballos.

No obstante que estos datos resultan de expe-
rimentos cientificos , no debe tomarse como garantia
exacta del efecto, atendido el influjo que sobre el re-
sultado de la fusion producen circuistancias tan
diversas como son: la direccion del aire, la cons-
truccion del horno, y principalmente las calidades
del combustible, del hierro y la relacion de la pre-
sion de la columna de agua sobre las vilvulas de
salida, y bueno seri limitarse 4 tomar una cuarta
parte ménos del efecto indicado, para tener en
cuenta todas las demas circunstancias desfavorables.

NUEVA FORMA PROPUESTA PARA LOS CARRILES
DE LOS CAMINOS DEV'HIEBRO.

Los Sres." Wakefield y Mc. Powell’s, del ferro-
carril central de Irlanda, han obtenido un privile-
Zio por la nueva forma que dan al carril, hallindo-
8e persuadidos que el desgaste de éste y de las rue-
das de los vehiculos depende principalmente de la
forma imperfecta que se ha dado 4 sus superficies

de contacto, que estando' nuevos sélo se apoyan en
una arista, la que no es suficiente para sostener el
peso, y de ahi el aplastarse y destruirse el metal,
tanto de los carriles como de las llantas, fallindose
y desprendiéndose virutas. Otro inconveniente que
de esto resulta es, que, despues de un corto tiempo,
toma la llanta la forma sefialada en el cérte C, ¥
no presenta ya las ventajas que se procuraba.con-
seguir para el paso en las curvas, dando esto lugar
4 muchos accidentes en la explotacion. - .

Para evitar estos defectos , los inventores propo-
nen que las superficies de contacto del carril y la
llanta de la rueda se ajusten uno 4 otro en grande
extension , repartiéndose mas la carga, y de modo-
éue los desgastes sean uniformes. La forma pro-
puesta es la de las figuras 4 y B, en que las super-
ficies de contacto son planas, y con esto podrin re-
sistir, sin deformarse, los grandes pesos que sobre
ellas cargan, y no sucederi lo que se observa en el
perfil de la llanta’ adoptado hasta ahora en la figu-
ra C, que al poco tiempo se deforma, tomando la
curvatura del carril sobre el que rueda, y estando
muy expuesto i descarrilar al atravesar una junta
imperfe?:ta 6 una curva. Esto, dicen los inventores,
no sucedersd con el carril y llants propuestos, pues
el bisel del carril detendrs perfectamente el reborde
de la rueda.

Resumen en dos las ventajas que se han de re-
portar: seguridad y economia. Primero, con la in-



clinacion de las superﬁmes del carril y lanta se fa-
cilita el paso de las curvas de’ muy pequeiio radio,
sin los fuertes rozamientos de resbalamiento que
Antes se experimentaban, por lo que la resistencia en
jas.cutvas..se.reduqiri,.por 1o ménos, cn un, treinta
;p’or ctento, y habrs complets seguridad.: -

i En el otro concepto, tanto los carriles como las .

‘llantas duridrin; por 1o méno;, doble: hempo que 1os
“dé 1as formas actualmente en’'uso, ‘débido & ese’ me-
Jjor contacto, y por hallarse el peso dwtnbmdo con
ss 1gua1dud en, la cabeza. del rall

Toda innovacion da. lugar. naturalmente” & dudas
en su buena-aplicacion; y i bien' es un hecho que
‘1a forma’ genel.ﬂmeutc adoptada pam el carril no es

lloy la m:is com e,nu.nte por ]nabehe qnmcnmdo con-

‘siderablemente los pesos de, las, locomotoras, que
,son las que principalmente des_trnyen esc material,
.y:se vefai poco tiempo deformado su 'perfil, ecreemos
‘que-el limite propuesto: de hacer planas sus super-
“ficies, y en intimo contacto con la llanta y el reborde
de’la rieda;, dara. lugar & otras dificultades, princi-
‘palmente en el paso delas curvas, 4 no .xdoptarbe en
Sodos los vehiculos los:resortes de. C-lSll]et 1 otros
.s;qum_as propuestos .para. que los. rebordes de las

amedas no ejerzan esfuerzos tangenciales,: que- au- |

mentan tan considerablemente las resistencias.

El perfil que se propone, exige, para no ser defor-
mado, que el ¢je de las ruedas esté' siempre normal |

4 los carriles; de no poderse coh’seguir en las cur-
vas, la falta de huelgo entre el carril y el reborde de
la rueda dard lugar & mayores rozamientos que en
Jos ralls ordinarios , y por To tanto nada se LOII\e-
gmré con la modlﬁcaclon que ‘se propone
I construcclon de los carr1le< es, otr clrcunstan-
cia que se debe tener preacnte, yes ev1dente que el
,pq.rﬁl que. se: pxjes,en_ta_con,,m_stas bastante. marca-
sdas no permiite gne €l metal/ ténga una:Homogenei-
<dad tan-perfecta:comoen ¢l earril ‘Vigrioles ordinario
“Entre 1os"dos extremios; consideramos podia ‘to-
marse un perfil medio, cuya cabeza fuese plana en
una tercera parte de su ancho, y se conseguiria re-
partir mejor el peso,'sin dar:lugar i tanto desper-
fecto en las llantas de las ruedas, cuyo principal
motivo de destruccion es debxdo, en nuestro _concep-
to, al rozamxento de rca"balamxento ‘en” las curvasr

formado gor los puntos' de contacto de las ruedas
extremas y carrxles
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En la Gaceta Industrial ha empnndo & pubh-
carse la serie de Monogra[’as industriales que te-
“mia anuncidda, ¢ sea:la coleccionde' manuales
‘practicos de las industrias mas importantes.

- Ha ‘inaugurado dicha publicacion con la’ obra
titulada Motores emplca’dos en la industria, cuya
'-primem parte, relativa’ 4 las indquinas de vapor
‘estd ya terminada’, y forma un cuaderno de’ un'ls
setenta piginas.

" El objeto-que se ha propuesto en la pdblicab’ion
‘de ‘esta obra’, segun én'la misma lo expresa, se're-

ducea difundir y popularizar esta clase de:conoci
-mientos , suministrando 4 las personas que no han

“hecho estudios especiaies sobre ellos, los clemen=

tos ‘necesurios: para-conocer las partes esenciales
-de las maquinas’ industriales, los tipos mas em-
pleados y las: reglas practlcas para. su szHEJO y
conservacion. e ;

"+ Excusado es enearecer la uulxdad de esta- clase
de publicaciones, que.tan difundidas suelen estar

en otros paises ; asi esique: felicitamos al ‘St :Aleo-

ver por haber. emprendido’ este trabajo-, ‘sezura-
mente no exento de dificultades'en-el nuestro..:

- Para que nuestros lectores ‘formen una idea’de
la*manera:como el'Sr. Alcover ha realizado el .in-
-dicado-objeto de su obra, harémos una ligera ex-
posicion de las materias en ella contenidas.

Despues de un breve resiimen histdrico acerca

-de :losprimeros.:descubrimientos. relativos - 4’ las

maquinas de vapor,:se da & conocer la importan-
‘cia‘de los debidos:al célebre: Wat, y-con este mo-
tivo se'describenlos :principales drganos:de una
maquina de vapor, terminando por la descripcion
completa: de una'miquina:de Wat. ‘En. seguida- se
‘octipa de'los generadores: de vapor, :dando:d cono-
cér-las-formas de los mas principales, sus‘dimen-
‘siones relativas-ala'fuerza delas méquinas vy los
aparatos accesorios-de: las calderas. - =

-"En otro articulo se-irata de-los dxferemes-? siste-
‘mas' de"maquinas’ de vapor posteriores:d las:.de
Wat, entrando en algunas consideraciones :practi-
‘cas‘sobre 'las i ventajas:de la“ expansion ,~aumento
de trabajo que proporciona, y-exponiendoralgunas
nociones sobre la manera de apreciar el trabajo @
efecto de las mdquinas, nociones que suclen ser
percibidas con poca esactitud por las personas no
versadas en la mecdnica. Se indican despues las
ventajas que pueden obtenerse de la condensacion
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