ANO XVIII

RE\ISTA DE OBRAS PLBLICAS

\

ANO VIII

¢ DE LA SEGUNDA SERIE.

‘ MADRID 1.° DE ABRIL DE 1870.

TOMO XVIIIL

-

NUM. 7.°
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VIA PUBLICA INTERIOR.

Desde el momento en que me hice cargo del ser-
vicio pablico de la via interior de Madrid, mi pri-
mer pensamiento fué presentar al Excmo. A)un-

_ ‘tamiento el estado de los empedrados y aceras de
. las calles de la capital. -

“Era esta idea muy conveniente; pero para lle-
varla & cabo, y hacer las operaciones de medicio-
nes y demas necesarias al efecto tenia que inver-
tirse un tiempo precioso, Y exigia esto destmar el
reducido persona! facultativo & una atencion que,
si bien de interes, le desviaba de la vigilanicia de

las obras que se estin ejecutando, que esla mision

mis interesante que desempena
A pesar de esta justa.consideracion, no desisti de
mi propgsito, y resignindome a no hacer un tra-
bajo completamente exacto, como deseaba haber-
lo verificado, me propuse utilizar los datos existen-
tes, y formar siquiera sea aproximadamente, un
presupuesto general de los gastos mis precisos, &
fin de reparar y construir de nuevo algunos empe-
drados 6 adoquinados de las calles, Y hacer igual
operacion en los enlosados de las aceras.
He tomado por base los datos y las noticias es~
tadisticas de la via piiblica de Madrid, relativas al
pavimento, segun su estado en 31 de Diciembre
de 1862, adoptando la division de los diez distri-
tos de la capital, por el érden siguiente :
1.° Palacio.
2.° Universidad.
. Centro.
‘ 4 . Hospicio.
5.° Buenavista. '
6.° Congreso. -
7.° Hospital.
8. Inclusa.
9.° Latina.
10. Audiencia.
Estos cuadernos, impresos en el afio 1863 .y
publicados por el Excmo. . Ayuntamiento, siendo
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director de las obras de la via pablica el inspector

general de Caminos Canales y Puertos D. Carlos
Maria de Castro, contienen datos apreciabilisimos y
de mucha consideracion; sin embargo, yo hubie-
ra deseado hacer nuevas mediciones, porque co-
nocidamente desde aquella fecha faltan algunas
calles y plazas, y se han abierto otras moderna-
mente; pero replto que semejmte operacion ha-
bia de llevar mucho tiempo, y por eso renuncié 4
efectuarla, - ,

Para el pensamiento que me propongo puede
bastar, y da efectivamente clara idea de cada dis-
trito, los adjuntos cuadernos que se acompafan,
en los que van puestas las calles y plazas por
nombre alfabético, y se expresan las primeras,
con separacion de las segundas, y de este modo
se divide la via propiamente dicha en dos Sec-
ciones), empedrados -y aceras , indicando despues
la longitud de la calle, la superficie empedrada,
el material que constituye el pavimento, Y su es-
tado actual; y respecto 4 aceras, la superficie de
las mismas, el estado en que se hallan y las calles

" que carecen de este prec150 servicio.

Al frente de cada calle figura el presupuesto
aproximado del empedrado y de las aceras, en
vista del reconocimiento que se acaba de hacer,
formado con arreglo i los precios unitarios esta—
blecidos por las contratas vigentes.

En el resamen de la relacion de las calles de
cada distrito, que figura al pié del cuaderno res-
pectivo, aparece el numero delas que estin empe-
dradas y con aceras, haciendo la clasificacion de
su estado en bueno, regular y malo.

Finalinente, los dos cuadros adjuntos son el re-
simen general para.dar idea de las calles de Ma-

'| drid, .y del importe de los presupuestos. de las
‘obras mds precisas que en ellas deben ejecutarse.

De esta manera se conocela longitud de'las ca-
lles de cada distrito, la superficie de los empedra-
dos y aceras que contlene, y el nnporte de ' las re- .
paraciones 6 nuevas construcciones que se -consi-
deran necesarias:desde luégo,. & ﬁn de que la via
publica se ponga transitable, ejecutando aquellas
obras mas indispensables. ~ ,
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He debido hacer esta resefia en obsequio de la
-verdad, para que se comprenda que el trabajo que
acompafio se refiere 4 datos tomados del munici-
pio; que no 1os considero hoy como rigorosamen-
te exactos, pero que son bastante aproximados
para mi objeto, segun se deduce de las explicacio-
nes hechas anteriormente (1).

Es evidente que éuapdo llegue el momento de
hacer una obra en cualquiera calle; enténces se
formara cl presupuesto definitivo del coste del em-
pedrado y de sus aceras, repitiendo y rectificando
las medidas; mas entre tan to, bueno es que el exce-
lentisimoAyuntamientoconozca hoy la via pabli-
ca interior, y los desembolsos que ocasionaria al-

zadamente la reparacion 6 nueva construccion de

lo mas preciso .
EMPEDRADOS.

El empedrado de las calles de Madrid es de mor-
rillo’, cufia 6 adoquin. El morrillo 6 canto rodado
‘es el primitivo empedrado; por consiguiente tiene
la mayor antigiiedad, es el mas barato de todos;
pero adolece de los inconvenientes de que cede &
los grandes pesos de los carruajes ; formando ba-
. ches; que es incémodo para el transito de las per-
sonas y caballerias, que produce un ruido ¥ unas
sacudidas molestas, por lo cual hace Ya algunos
afios que este sistema no se emplea, Y si acaso
tiene aplicacion , ha quedado reducido 4 las calles
de corto trénsito 6 cerradas al paso de carruajes, 6
bien se invierte este material en las vias de los
barrios mis retirados.

El empedrado de cuiia se construye con las pie-
dras de pedernal procedentes de las canteras de
Vicilvaro y Vallecas, y.estas cufias afectari, en
general, la forma de una piramide truncada de 15
@ 20 centimetros de altura, y de una base coadra-
da de 11 a 18 centimetros de lado. Este material
se califica, segun las dimensiones de la piedra, en
cuhas de 1., 2.* y 3.* clase. Hay empedradas con
€l muchas calles que, construidas con inteligen-

cia y esmero, y despues de perfectamente apisona- -

das, nada dejan que desear y son de una duracion

(1) Como seria demasiado extensa, y tal vez molesta &
los lectores de 1a REVISTA, la insercion detallada del esta-
do de las calles en cada distrito, con el 'objeto de dar una
idea suficiente para conocer el mimero de calles ¥ plazas de
1a via publica municipal, 1a superficie de los empedrados y
de las aceras, y los presupuestos respectivos de las obras,
siquiera sean aproximados, acompéfianse al final los dos
adjuntos cuadros demostrativos de este servicio.
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larga, como lo atestiguan algunos antiguos em-
pedrados, que se remontan al tiem po de Carlos III,
Y en los cuales apénas se han efectuado ligeras re-
paraciones ¢ bacheos. En'cada metro cuadrado de
empedrado entran 42 cuiias de 1.*, 58 de 2.* y 76
de 3. clase; y viene 4.ser su importe de todo coste,
por término medio, de 3 escudos 800 milésimas
4 4 escudos 400 milésimas por metro superficial.

La cuestion de dureza y duracion del pavimen-
to, nada la resuelve tan completamente como esta
clase de material ; pero en cambio tiene los incon.
venientes de ser dspero, sin flexibilidad alguna, y
por lo tanto, molesto para el transito de las perso-
nas y caballerias, y para la circulacion de los car-
ruajes. o

Algunas calles proponemos que se ejecuten con

este material, empleindole en reemplazo de las

que tienen morx:illo,

Hay, sin embargo que advertir que de dia en
dia van siendo mayores las dificultades para ob-
tener en las canteras, piedras & propdsito con las
dimensiones crecidas que hoy se piden, y no es
posible intentar empedrar una calle con cufias de
1.* clase sin tener preparadas otras para poner en
ellas las de 2.2 y 3. clase que produce la explo-
tacion de la cantera, 4 ménos de no admitir un
excesivo precio por las de primera, 4 condicion de
desechar todas las demas. ~

El Pavimento que se ha generalizado en las ca-
lles de Madrid es el llamado de adoquin regular
o irregular.

Los prismas que constitu yen este pavimento son
procedentes de las canteras graniticas del Guadar-
rama, que se explotan en varios pueblos, y princi-
palmente en Alpedrete, Villalba, Collado-Mediano
y otros y se exi'ge, con las dimensiones generales
de 0m,28 de longitud y altura, y 0m,14 de ancho.
En cada metro cuadrado de pavimento entran de
26 4 32 adoquines préximamente, segun sean,-de
los regulares 6 irregulares.

Es excusado decir nada acerca de las ventajas que

el sistema de adoquinado tiene sobre los dos antes
referidos ; diariamente se comprueba que es mejor
para el trinsito de las personas, que no fatiga tan-
to 4 las caballerias y que es ménos brusco para el
movimiento de los carruajes ; cuyas cireunstancias
le hacen dar un lugar preferente sobre los otros
pisos de las calles de Madrid. Estas ventajas se ob -
tienen 4 expensas de un mayor coste; cada metro
cuadrado de adoquin irregular, que se usa con pre-
ferencia al regular, se paga en el depdsito de la esta-
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cion del ferro-carril del Norte, 4 4 escudos 650 mile-
simas, & cuyo valor ha de agregarse luégo el de la
conduccion hasta el pié de obra ¥ la ejecucion del

empedrado. Hemos de decir tambien que este siste- -

ma, en las calles de fuertes pendientes, y durante
las épocas de hielos y luvias, es expuesto 4 resbala-
mientos, y asi se observa que en las calles de la
Montera, Carretas y algunas mis, las caballerias
de tiro experimentan caidas y dificultades para el
transito. '

En Octubre del afio préximo pasado tuve el ho-
nor de pasar al sefior Comisario del ramo el pre-
supuesto de la constriiccion del pavimento de la
calle Mayor, aplicando el sistema de Mac-Adam
para continuar el firme de esta calle con piedra
partida, de una manera andloga al que esti en uso
en la de Alcald, '

Este sistema en las vias anchas, espaciosas, bien
aireadas, donde la velocidad del tiro y la seguri-
dad sean los priucipales elementos que hayan de
considerarse, tiene reconocidas ventajas sobre los
demas medios que se emplean. Nadie duda que el
recorrido se verifica con mas suavidad, menor ruj-
do, que se evita el resbalamiento de las caballerias

en las épocas de lluvias ¥y hielos, que padecen mé--

nos al hacer el tiro, y murchan mejor y mas des-

ahogadamente, y por altimo, que sus cascos no se

" fatigan tanto como con la aspereza de la piedra de
los otros sistemas, .

El afirmado es tambien mucho mas tranquilo
para el vecindario, disminuye la trepidacion que
afecta 4 las casas inmediatas , y reune condiciones

* econdmicas muy atendibles para los propietarios de
fincas urbanas y duefios de caballos y carruajes.

El gasto de primer establecimiento de estos fir-
mes en Madrid viene & ser, en general, mucho
menor que el actual adoquinado; en la calle Ma-
yor producia una economia de cerca de un 50
por 4100, segun consta de los detalles que tengo
presentados. En cambio, el afirmado exige una
constante, bien entendida Y esmerada conserva-
cion, teniendo acopios de piedra machacada & la
mano, para emplearlos convenientemente 4 Ia Ine-
nor insinuacion de su necesidad, y peones dis-
Puestos para quitar el polvo y el barro en el mo-
mento oportuno. -

A 1a conclusion de esta calle macadamizada, era
mi énimo proponer al Excmo. Ayuntamiento se
ejecutase la del Arenal, desde la Puerta del Sol
hasta la plaza de Oriente; la de la Montera, hasta
la Red dé San Luis; ¥ por el otro lado, la de Car<

.

retas, hasta la calle de Atocha; y finalmente, a
de Atocha, desde la Plaza Mayor hasta el Prado. °
Las -calles expresadas tienen anchura suficiente
para el objeto, pudiendo dejar en ellas de 0m,80
4 1 metro en cada lado de adoquinado, que aj
tiempo de formar la caja para el firme, sirva de
cuneta para recoger las aguas, que han deir a
verter 4 los absorbedores ya establecidos debajo de

las aceras. '

Para la mayor comodidad de los transeuntes se
establecerdn pasos adoquinados, 4 fin de cru-
zar de una & otra calle con limpieza, sin tener
que pisar el barro que cubre la via en diferentes

,ocasiones. . .

Este sistema no podra emplearse en muchas
mas calles, atendiendo & la reducida anchura de .
ellas, que esla principal condicion que hay que
tener en cuenta. :

Efectivamente, de las 8522 calles que existen
dentro del perimetro de Madrid, sin contar con
el ensanche de los nuevos barrios, el-mayor gru=~
po de ellas, que es de 158, corresponde a los
auchos de 6 a 7 metros, siguiendo luégo el name~
ro de 95 para las que tienen de 5 4 6 metros de
latitud ; 64 estan comprendidas entre 7 y'8 metros,
y solamente 32 calles.son las que afectan latitudes
de 12 4 20 metros, pudiéndose considerar las que
exceden de esta dimension como calles-paseos
con.-arholados, situadas en la desembocadura del
Prado y avenidas de las puertas de entrada de la
capital. ,

Las plazas y plazuelas situadas en el interior de
la poblacion para desahogo del vecindario, que son
en numero de 77, estin en general,, empedradas ;
en algunas de ellas se han empleado adoquines, y
en otras, dejando cierto espacio para la calle, y li-
mitando con un encintado de piedra granitica la
via para los carruajes, en la parte interior se han
establecido jardinitos, que forman un agradable
sitio de recreo y esparcimiento. '

Antes se ha indicado que la conservacion de los
afirmados de las calles tiene que ser bien esmera-
da y entendida; con el fin de lograr esta impres-
cindible necesidad, tengo que reclamar de la mu-
nicipalidad el empleo de escobas cilindricas para
la limpia del barro, las cuales son arrastradas por
una caballeria, que dirige un hombre, sentado en -
el pescante del carro conductor. El trabajo que
ejecutan .estas escobas del sistema Tailfer, con las
cuales se limpian las calles de Paris, -equivale al _
que hacen 8 6 10 barrenderos con las escobas co-

t
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munes en un pavimento cubierto de barro, v este

resultado es de consideracion, po'rque abrevia la

- limpieza de la via, y sélo resta luégo arrastrar, con

escobas de mano 4 los'absorbedores, el lodo que

sobre las cunetas va 'depositando la maquina, cu-
ya operacion ayuda ficilmente el agua de las bo-
cas de riego. ‘
Parala nueva construccion y reparacion de los
afirmados , ya sea en la via interior ¢ exterior de
Madrid , es indispensable usar el rodillo compresor
para el asiento de las capas de piedra y el recebo
de arena que las cubre. El cilindro de fundicion
de Polonceau, movido generalmente por bueyes,

que se emplea en esta operacion, debe reempla- .

zarse con el cilindro compresor de vapor, que es
el que hoy se halla funcionando para consolidar
los firmes de las calles de Paris. -

El Ayuntamiento de Madrid no puede prescin-
dir de tener, por lo ménos, dos «cilindros de esta
clase para comprimir y solidificar los afirmados
de las calles y los paseos y caminos-que com-
prende el distrito municipal. Este medio de com-
presion goza ventajas reconocidas sobre el vulgar
que esta en practica, por su perfeccion y pronti-
tud; pero en ias calles tiene, ademas, la inapre-
ciable de que durante la noche la maquina recor-
rey afirma el pavimento-sin causar embarazo al
transito pablico, y cesa durante el dia, dejando
compacta ¥ unida para la circulacion cierta exten-
sion de via, que de otro modo hubiera tardado
mas en consolidarse, causando detenciones al paso
de los carruajes. ’ '

Con dos de estas méaquinas, destinadas una al
cuartel del Sur y otra al del Norte, tendra el Ayun-
tamiento lo bastante para atender al servicio de la
via publica. N

El coste de un cilindro compresor de vapor, de
14 toneladas de peso, sistema Ballaison, perfeccio-
nado y explotado por la sociedad E. Gellerat y
Compatiia, es de 2 francos por kilégramo en los
talleres de Passy (Paris), segun nota de la casa
constructora, a cuyo valor hay que agregar el de
trasporte y montaje en Madrid (1).

(1) Estas miquinas pueden producir una grande cantidad
de trabajo, con un gasto muy corto, siempre que su empleo
sea continuo, para que elinteresyla amortizacion del capi-
tal se distribuya en un ntimero crecido de horas de trabajo.
El mecanismo es sencillo : se compone de dos cilindros mo-
vidos por una méquina; marcha con la misma facilidad h4-
cia adelante que atras, los ejes pueden hacerse convergen-
tes para recorrer curvas de 13 4 14 metros de radio.— Des-
pues de virias experiencias del cilindrado de los firmes de

Su organizacion, no tiene nada de particular;
afortunadamente ya tenemos hombres practicos
que conocen y dirigen esta clase de maquinas, y
basta slo para hacer las funcionar un maquinista
y el fogonero. '

Parece, pues, conveniente generalizar para la
conservacion y construccion de los afirmados, los
medios mis ttiles, rapidos y econdmicos que estin
en practica en las calles de Paris y Londres, hace
muchos afios, y han sido sancionados por la ex-
periencia. Al examinar la clase de empedrado que
constituye el pavimento ‘de la via interior de Ma-
drid, y emitir mi juicio sobre cada cual, ha sido
mi objeto venir & deducir la razon por la que en
los presupuestos del empedrado de muchas calles
he admitido el adoquinado irregular, como el que
reune mejores condiciones para el transito pu-
blico. :

Espero que se construya la caile Mayor de afir-
mado con piedra partida, haciendo este trabajo
con todo esmero, ‘para que mas tarde, se em-
prenda la ejecucion pot este mismo sistema en las
otras que he indicado, persuadido como lo estoy,
de su buen éxito, ‘siempre que el cilindrado y la
conservacion de la via se lleven 4 cabo con las
buenas condiciones é ilustrada practica que son
consiguientes.

ACERAS.

Las aceras de las calles de Madrid generalmente
se construyen con losas de piedra granitica. En
algunos sitios se han establecido aceras de asfalto
¥ betunes; pero forzoso es decir que"eslos ‘ensa~-

Paris, se ha adoptado como tipo de contrata la razon com-
puesta del peso de la maquina y de la distancia #%£il recor-
rida, —La tonelada kilométrica se paga & 0,45 francos du-
rante el dia y 0,50 por la noche.

El gasto medio de combustible es de 0,90 & 1 kilégramo
de carbon por tonelada kiloméirica.—La fuerza media des-
arrollada sobre el firme es ordinariamente de 20 caballos,
1a cual puede clevarse en el instante 4 30 y 35 caballos,

Las observaciones hechas durante los extensos cilindra-
dos de la via publica en Paris demuestran, que para cilin.
drar mas de 80.000 metros ctibicos de materiales se han em-
pleado de 4 4 5 toneladas kilométricas por metro ctibico,
siendo cl trabajo perfectamente hecho.

Peso medio de
las miquinas

vacias.. . . . 14 21 28 toneladas.
Diimetro de
Tipos los rodillos. . 1,45 1,45 1,50 metros.

de Longitud de
mdquinas. | los miemos. . de 1,50 hasta
Velocidad me-
dia de mar.
chaordinaria
por hora... . de 1.880 hasta 3.370 metros,

1,90 metros. .
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yos han dado fag‘ales resultados. Por eso, en donde
haya que poner nuevas aceras, supongo que sean
de losa granitica, con las dimensiones y circuns-
tancias que rigen en la contrata de este servicio.
Las calles de Madrid; respecto 4 sus anchos, es-
tan clasificadas por el ¢rden siguiente :
Primer érden, desde 14 metros en adelante,
Segundo — — 13,99 hasta 9 metros.
Tercero — — 8,99 hasta 6 metros,

Y de drden inferior todas las «lernas.

Aun cuando hay un grupo de 6 calles, que estan
comprendidas entre 2 y 5 metros de anchura, por
las cuales no puede permitirse el paso de carrua-
jes, hay sin embargo, otras que, teniendo de 3
4 § metros de latitud, y enlazando con algunas de
importancia, pudiera permitirse el tréansito de car-
ruajes, haciéndolo solamente en una direccion se-
falada, para evitar encuentros dificiles ¥y violentos.
- "Nada hay prefijado respecto al ancho de las ace-
ras, para ajustarse 4 una medida detérminada que
se halle en relacion con el ancho de la via, puesto
que, aunque generalmente se ha dicho que para
las calles de primer érden se dé 4 la acera de 2,5
4 3 metros, 4,50 4 2 metros v 4,50 & 0m,80 para
las de segundo v tercero; como la clasificacion
comprende varias latitudes, no hay en rigor, co-
mo hemos dicho, nada prefijado.

Tomando como término inferior el ancho de 4
metros para la calle, en mi opinion, convendria
adoptar para las aceras la distribucion de Ia si-
guiente tabla, que someto 4 la aprobacion del ex-
celentisimo Ayuntamien to. )

I LA'l;leUD LAEI'{‘UD LA'!(‘lITUD
e el ° .
LAS CALLES. FIRME. {capa .\ecmm. OBSERVACIONES.
i - - —
i Metros. Metros. * | Metros.
! 4,00 2,50 - 0,75 daLa acera le_st{x cgntedni- X
500 350 0’75 “i::'o una linea de ado~
g Y puesto de canto, de
ro | | ae |EHESE
800 | 560 | 130 | rtcoysupertcieqncds
9,00 6,00 1,50 |13 calle 4 0,10 5"3f,15
10,00 6,60 1’70 paag f:mfar el andén.
11,00 7,00 2,00
12,00 - 7,60 220 |.
13,00 . 7,80 2,60 ]
14,00 8,40 2,80
| 15,00 9,00 3,00
16,00 9,60 3,20
( 1700 | 1020 3140
18,00 10,80 3.60
19,00 11,40 3,80
20,00 12,00 4,00
= ———

Si la calle tiene de 20 4 30 metros de latitud, el
firme se dejara de 12 4 16 metros de ancho, y con 4
metros, come maximum, la acera de cada lado,
formando con la amplitud restante dos paseos la-
terales, contenidos con una fila de adoquines, en
donde se plantardn una ¢ dos hileras de arboles,
segun sea el ancho disponible.

La losa granitica que se emplea en las aceras de
las calles ba sido objeto de una subasta, y'se paga
& T escudos 800 milésimas el metro cuadrado, de
todo coste. -

Ademas del asfalto empleado en vérias cailes, se
han hecho algunos' ensayos con otras clases de
materiales; pero los resultados no han sido tam~
Ppoco satisfactorios. . )

Es sabido que el granito es una piedra dura, que
soporta sin alteracion las mas extremas variaciones
de temperatura, que no se descompone con el hie-
lo y la humedad, y esto proporciona una resisten-
cia adecuada al servicio que presta. Por otra parte,
el espesor de las losas, de 12414 centimetros, per-
miten que sean relabradas dos ¥ mds veces; que se
quiten de donde estan, ¥ vuelvan & colocarse de
nuevo, sin desperfecto de ningun género.

Finalmente, en el restimen general que se acom-
Ppaia, consignamos el importe de los presupuestos
de los empedrados y aceras que deben ejecutarse
en cada distrito, deducido del detenido estudio que
se detalla para cada calle. Este calculo, si bien no
puede mirarse como rigorosamente exacto, es sin
duda, muy aproximado, y suficiente para que el
Excmo. Ayuntamiento tenga una idea de las can-
tidades que hay que invertir en este servicio, 4 fin
de que las calles de Madrid se hallen en el estado
que corresponde.

Escudos.

El importe del presupuesto de em-
pedrados asciende 4. . , ., . . 458,781
Eldelasacerasa, .. . . ., . . 494,429
Torar, . . . 953.210

NECESIDAD DE UNA ESTADISTICA.

* Los materiales que han de constituir el afirma-
do de 1a via piiblica dependen , en general, de las
circunstancias especiales de la circulacion que por
cada calle se agita, lo que exige saber de antema.-
no el movimiento de los carruajes, su clase, el
Peso que ordinariamente conducen, y otras cir-
cunstancias técnicas, que no son de este momento
“referir. ’ :

Este conocimiento, que proporcionan los datos:
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estadisticos de la frecuentacion de las vias urbanas,

-que con prolijo cuidado se estudia en las calles de

Paris y Londres y otras ciudades importantes, es
el que motiva la verdadera aplicacion del sistema

- de pavimento, de mayor utilidad, y acreditado co-

mo mis 4 propdsito por la experiencia.

. Desgraciadamente en Madrid se carece de datos
respecto & la viabilidad que se desarrolla en cada:
calle, se desconoce la circulacion, la direccion en
que es mas activa y numerosa, y la clase y natu-
raleza de los vehiculos que transitan. .

En el afio de 1887, en los apuntes acerca de los
empedrados de Madrid que publicé mi digno an-
tecesor, el Inspector general de Caminos, Canales y
Puertos, D. Carlos Maria de Castro, aparecen unas
observaciones, recogidas en unos pocos dias y li-
mitadas 4 la investigacion del paso por la Puerta
dél Sol y sus calles afluentes, cuyo ensayo de es—
tadistica no sirve realmente , como decia su autor,
sino para despertar la curiosidad y estimular el in-
teligente deseo de hacer este estudio con la perfec-
cion.y extension que su importancia reclama y es
sabido se verifica en otras poblaciones.

Tampoco el formar una seccion de estadistica
para este objeto lleva consigo gastos extraordina-
rios, que es el reparo que ya se acostumbra a pre-
sentar en cuanto se indica cualquiera cosa que
sale de la marcha ordinaria. Kn las brigadas de la
via publica exterior existen como trabajadores,
para ganar un jornal de 6 y 7 reales, personas des-

OBRAS MUNICIPALES.

graciadas, que saben leer, escribir y contar con
perfeccion, y algunas otras, todavia més infelices,
que reunen una buena educacion y que la miseria
que atravesamos les impone el forzoso deber de
coger una espuerta, un pico 6 una-carretilla para
alimentar su familia.

Pues bien ; si se entresacan de cada brigada las
personas que reunen estas condiciones, se forma-
ria una seccion 4 propdsito para el objeto, desti-
nando esta gente & una ocupacion mas adecuada y
conveniente, en donde ganarian el mismo jornal
que hoy disfrutan, trabajando mas 4 su gusto y en
relacion con sus fuerzas y costumbres. Bastaria,
ademas, un jefe para cada cuartel, de los dos en
que se divide Madrid, 4 fin de ejercer la vigi=
lancid'y exactitud en los apuntes, y de este modo,
con poco gasto, se llegarian a tener los datos esta-
disticos de que hoy se carece.

Cumplo, en mi sentir, con un deber imprescin-
dible, presentando 4 la consideracion de ese exce=
lentisimo Ayuntamiento las observaciones y datos
que dejo manifestados, ademas de los que relati-
vamente 4 la via exterior tengo remitido por se-
parado, para que, con su superior criterio, pue-
dan apreciarse las circunstancias del servicio de la
via publica, interior y exterior, dependiente del
municipio, que me esti confiado.

Madrid, 31 de Enero de 1870.— El Ingeniero
Director , Eugenio Barnow. ' :

VIA PUBLICA iNTERIOR.

CuapRro gque manifiesta el mimero de calles y plazas que tiene cada distrito y la clasificacion respec-
tiva del estado en que se hallan los empedrados y las aceras. '

RESUMEN GENERAL.

ESTADO TUAL D
NUMERO|__. A AG A E

DE

DISTRITOS. CALLES EMPEDRADOS. ACERAS. .
Y PLAZAS. T — T ———

! BUENO. |REGULAR.| MALO. BUENO. |REGULAR.| MALO.
Palacio. . . . . . . . . . 98 85 12 1 64 21 13
Universidad. . . . . . . . 40 40 » » 32 4 . V4
Centro. . . . . . . . . . 80 .80 » » 49 13 18
Hospicio. . . . . . . . . 43 42 1 » 25 6 12
Buenavista.. . . . . . . . 44 30 10 4 17 10 17
Congreso. . . . . . . . .|- 58 49 4 5 44
Hospital. . . . . . . . . 37 36 1 » 24
Inclusa. . . . . . . . . . 50 48 2 » 24
Latina. . . . . . . . . . 61 61 » » . 49
Audiencia.. . . . . . . . 88 88 » » 80

599 559 30 10 408
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Cuabro gque manifiesta la longitud de las calles en cada distrito, la superficie

VIA PUBLICA INTERIOR.

aproximada que con-

tiene su empedrado y aceras, y el tmporte de los presupuestos para la nueva construecion 4 repara-

cion de la via publica.

RESUMEN GENERAL.

A - - IMPORTE
LONGITUD. SUPERFICIE DE LOS PRESUPUESTOS. Tolales.
. DISTRITOS. - | ExPEDRADA. | DE ACERAS. | EMPEDRADO. ACERAS. -
Hetros. Mali-os_cuadrs. Matros—cuadrs. Escuda: Mils, Esmda;.- Mils. Escudos.  Mits.
, : I
Palacio. 13.273,30 119.303,11 2644165 |140.848| 045 37.268( 767]178.116 ! 812
Universidad. 8.457,50 46.339,11 21.095,27 25.994 | 890 17.812| 445 43.807 | 335
Centro. 7.266,70 66.795,22 19.317,12 39.3021 424 29287 217 68.589 | 641
Hospicio.. 8.870,00 50.686,36 21.290,21 |105.969 | 217 46.197 | 401)152.166| 618
Buenavista. . 9.402.95 79.970,02 21.513,21 60.855 535| 87.884]| 149 148.739 | 684
Congreso.. . 10.572,94 67.165,31 24.783,43 60.154 1| 409 50.732| 587 110.886 | 996
Hospital.. .~ , . K 7.107,20 46.864,79 18.826,31 15.959 | 407| 84.666| 024 100.625
Inclusa. . .. 8.236,65 566.06,23 13.657,15 7340 702 | 84.630| 143 91.970
§ Latina. . 8.362,65 71.975,24 17.312,05 » » 32.699 68%| 32.699 .
Audiencia. . 7.754,70 59.976,66 17.832,52_ 2356 277 23.250| 390 25.606
Sumas. 89.304,59 665.682,05 202.068,92 |458.780! 906 494.428| 812]953.209

NUEVA REFORMA

EN EL CUERPO DE I}NGENIEROS CIVILES PORTUGUESES.

Con el titulo de Observabione; sobre el decreto
expedido por el Gobierno porlugues , disolviendo el
Cuerpo de Ingenieros civiles, publicamos un arti-

culo en el nimero 24 de esta Revista, del afio .

de 1868, dedicado & exponer las razones por las
que juzgibamos dicho decreto como altamente in-
conveniente para el servicio publico, y contrario a
todos los principios que deben regir en una buena
administracion ; y sin pretender investigar las cau-
sas que habian obligado al Gobierno portugues &
decretar una reforma tan opuesta 4 lo establecido
en todas las naciones civilizadas, la consideramos,
desde luégo, como efimera en sus resultados, y
ademas, como consecuencia puramente transi-
toria. ‘ »
_La reorganizacion del servicio técnico de Obras
Publicas, decretada en 18 de Diciembre ultimo, y
que hemos visto publicada en los niameros 1.° y
2.° dé 1a Revista de Obras Piblicas y Minas, nue-
va publicacion que acaba de aparecer, debida a la
Asociacion de los Ingenieros civiles portugueses, ha

venido & confirmar nuestras tan ficiles como na-
turales profecias.

Los argumentos que presentamos en nuestro ci-
tado articulo se hallan, ademas, completamente
confirmados en el preambulo que precede 4 la ci-
citada reorganizacion, Y que sirve ‘para justifi-
carla. .

E él se destruyen, uno 4 uno, todos los argu-
mentos en que se quiso fundar su primitiva reso-
luion de 30 de Octubre de 1868, se ponen de re-
lieve todas las inexactitudes que contenia su res-
pectivo predambulo; se demuestra, cémo de sus
disposiciones resulté gran perturbacion en el ser-

vicio publico, al par que desaliento y disgusto en
el personal, y eémo, por dltimo, el propio autor
de tal reforma, se vig obligado 4 no cumplir las
mismas reglas que habia establecido.

Partiendo de principios incuestionables, y cuya
aplicacion es de indudable utilidad, cuales son los
de una buena division del trabajo, y una buena y
especial ensefianza tedrica ¥ préactica, y apelando
al ejemplo de todas las naciones cultas, de exten-
s0 6 limitado territorio, de mucha ¢ poca pobla~
cion, ya cuente 6 no con recursos en su tesoro,

¥a tenga una organizacion esencialmente militar ¢




