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pase por los puntos M y N, las partes'de las verticales interceptadas entre la horizontal y las parabolas
seran los valores de los momentos en dichos puntos.

Si suponemos ahora que varia el nimero de tramos intermedios de la viga y que se consideren dos
tramos equidistantes de los certros de las mismas, las ordenadas de las parabolas auxiliares serdn igua-

les que 4ntes, ysolo variara la ordenada de la linea horizontal, que, como hemos dicho anteriormente,
depende tambien de n.

{, y se hallan sus respectivas ordenadas trazando con la plantilla la curva que

C_ .y .
La abscisa . = GnA an iy P algo superior 4 M Q, aunque difiere poco, pues la diferencia entre
n—2k
aquélla y el mayor valor C—n_k_l lde MQes
n—k—1
Cp sy _ A [ Cis .
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que es en general una cantidad pequeha excepto para el tramo.central, 6 sea para k=m--1, que la
convierte en <« .

Mas adelante demostrarémos que hay todavia otro punto de la parabola de la carga aislada, cuya
ordenada puede determinarse dun mas facilmente que las de los tres que hienios examinado en este ni-
mero, de manera qne conocido éste v el punto p, se trazara en cada tramo la parabola de los momen-
tos debidos 4 la carga aislada con el auxilio dc la plantilla.

La recta de los esfuerzos trasversales estd determinada por la ecuacion (17) Ty () =T, —pz. y T,
serd igual, segun sabemos, 4 la distancia del apoyo de érden [k del tramo . al ¢je de la parabola de los
momentos (prescindiendo tambien del factor comun p ) que se hailard tomando el punto medio de la
distancia comprendida entré las intersecciones de dicha curva con el eje de las .

(Se continuard.)

Pasro pE ArLzoLa.

| ciales y vecinales Ql:e existen en Espana, sin el te-
| ‘mor de incurrir en error por defecto en los resul-
tados que presentemos, puesto que bien puede su-
ponerse que no debe ser muy lisonjero el desarro-
llo de estas vias de comunicacion en las 11 pro-
vincias, 6 al ménos en la mayor parte de éstas,
que no han presentado los datos que 4 este desar-
rollo se refieren.

Este asunto es de trascendental importancia ;

OBRAS PUBLICAS DE ESPARNA.

1.

Hace un afio publicamos en el num. 11 del ul-
timo tomo de la REvIsTA un articulo en el cual ex-
poniamos el lamentable estado de nuestra red de
caminos provinciales y vecinales, deducido de los
datos exactos que teniamos 4 la vista, relativos a

27 provincias, unicas que en aquella época habian
facilitado las noticias que se les habian pedido.
Posteriormente otras cinco han comunicado estas
noticias, con lo cual las 43 provincias de la Penin-
sula, descontadas las cuatro Vascongadas, cuya
administracion especial las separa del cuadro de
nuesiras observaciones, conocemos ya el estado de
este servicio en las tres cuartas partes de nuestro
territorio ; ¥ podemos deducir los caminos provin-

por esto, ademas de lo que ya dijimos en nuestro
articulo antes citado, y de la imperfeccion con que
hemos de tratar esta cuestion, porque 4 mas no
alcanzan nuestras fuerzas, vamos 4 insistir, am-
plidndolas, en el dérden de consideraciones que
enténces expusimos.

De las 32 provincias & las cuales se refieren
nuestras observaciones, hay 12 que no tienen un
solo kilémetro de camino provincial : con arreglo
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a esta proporcion puede decirse que, descartadas
las provincias Vascongadas, hay eu la peninsula
46 provincias que no han construido ni un kils-
metro de camino provincial.

La red de estas vias presenta en la qctuahdad el
cuadro siguiente :

e

Por la misma| Correspon-
proporcion, {den por pro-
provincias. en la vincia en la
Peninsula. | Peninsula.

Kilémetros. | Kilémetros. | Kildmetros.

i En las 32
I
l

Namero de kiléme-~

‘ tros construidos. . 433 - 584 Y
' 1d. id. en construc-

I eion.. .. ... 308 4 10
i

En cuanto 4 caminos vecinales, de las mismas
52 provincias hay 8 que no han construido nin-
gun kilémetro de camino; y segun esta propor-
cion, habra en la Peninsula 10 provincias sin vias
de comunicacion de esta clase.

Su estado es, en resumen, el siguiente :

i

s> [Porla misma; Correspon- |
Enlas 32 Foroporcion, |den por pro-1
provincias. en la vincia en la
Peninsula. | Peninsula.

i

i
‘ Kilometros. | Kilometros. | Kilémetros. 1
| |
I Nimero de kiléme- !

tros construidos. . 748 1.005 23
i Id. id. en’construc-
ciom.. ... ... 6135 $26 19

Si ahora se consideran en conjunto los caminos
provinciales y vecinales, resulta que hay 4 pro-
vincias de las 32 que no tienen ningun kilémetro
de camino construido por las provincias 6 per los
pueblos, lo cual supone que en la Peninsula hav
que se hallan en este caso.

Reunidas ambas clases de caminos, aparecen :

Por 1a misma; Correspon-
proporcion, ;den por pro-
provincias. en la vincia en la
Peninsula. | Peninsnla.

1 En las 32

Kilémetros, | Kilometros. | Kilémetros.

Numero de kiléme-

tros construidos. .| 1.483 1.589 37 |
Id. id. en construc~
cion.. . .. ... 923 1.240 29

De manera que despues de haber trascurrido
30 afios desde la terminacion de la guerra civil, y
10 desde la publicacion del plan general de carre-
teras del Estado, ademas de los 17.575 kilometros
de estas carreteras, solo hay en la Peninsula 1.600
kilometros de caminos provinciales 6 vecinales, en
niameros redondos, ¢ sea 37 por provincia, por
término medio. Pero mds de una tercera parte de
las provincias no tiene caminos provinciales;
cerca de la cuarta parte carece de caminos veci-
nales ; y hay cinco provincias en las cuales no
existe un solo kilometro de via de ninguna de las
dos clases.

Lo que hasta aqui se ha hecho en estas vias de
comunicacion es de poca importancia, no cabe
negarlo : basta repetir que 43 provincias tienen
en conjunto unos 1.600 kilometros de caminos,
que suponemos construidos con todas las obras y
condiciones indispensables para poderlos conside-
rar como tales. La gravedad de este resultado exi-
ge que se éntre sobre €l en mayores detalles. Se
puede admitir que los 1.240 kilometros que apa-
recen en curso de ejecucion representan la mitad,
6 sean 620 de camino construido: de este modo
es admisible contar en la Peninsula 2.240 kilome-
tros de camiros provinciales y vecinales abiertos
al trdnsito : de ellos, por cada kilémetro cuadrado
del territorio que tomamos en cuenta, correspon-
de la exigua longitud de ménos de 5 metros, v la
de 0,15 metros por habitante.

N 11

Aungque es indudable la importancia y la signi-
ficacion de estos resultados, considerados en ab-
soluto, adquieren, sin embargo, mayor evidencia
comparandolos con lo que en este ramo existe en
las naciones mas civilizadas : hubiéramos deseado
hacer esta comparacion de una manera completa
con Italia y Bélgica; pero no tenemos noticias y
datos suficientes de estos paises, y por esto he-
mos de referirnos principalmente a Ja Francia,
cuya estadistica de obras publicas conocemos
mejor.

En esta nacion existen 47.430 Kilémetros de ca-
minos departamentales ¢ provinciales y 240.148
vecinales en estado de conservacion ; y como de
estos ultimos hay en curso de construccion 85.816
kilémetros, y 361 de los primeros, con arreglo al
supuesto que hemos admitido, considerarémos que
las mitades de las dos tltimas cifras representan

longitudes de caminos construidos, con lo que el
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desarrollo total de los provinciales y vecinales de
Francia en estado de conservacion cs de 550.386
kilémetros, de los cuales corresponden 4 cada ki-
Iémetro cuadrado del imperio 608 metros, y muy
cerca de 9 metros por habitante. -

La diferencia entre Espaiia v Francia, como ve-
mos, es enorme ; pero puede disminuirse toman-
do en cuenta las carreteras del Estado, los caminos
de hierro, y los canales y rios navegables. Hay en
Espafia 17.578 kildmetros de carreteras en. con-
servacion y 3.271 en construccion, que represen-
tan 1.635 construidos, cuyas partidas, unidas a
los 2.24Q kilometros de caminos provinciales ¥
vecinales, dan una longitud total de vias ordina-
rias de comunicacion de 21.420 kilémetros. cor-
respondiendo por kildmetro superficial de territo-
rio 45 metros, v 1,5 por habitante.

En Francia la longitud de las carreteras impe-
riales en conservacion es de 38.479 kilometros,
que unidos 4 los 330.386 de caminos departamen -
tales y vecinales, suman 368.865 kilometros de
carreteras construidas de todas clases, lo cual da
por kildmetro cuadrado 679 metros, y 10 por ha-
bitante.

Por altimo, tomando en consideracion en nues-
tro pais los 5.443 Kkildmetros de ferro-carriles
abiertos al trdnsito pablico, y los 679 de los rios ¥
canales navegables que tenemos; y respecto 4
Francia, los 47.053-kilometros de caminos de
hierro y los 14.303 de rios y canales navegables,
resulta que en Espana tenemos 57 metros de todas
clases de vias de comunicacion por kilémetro cua-
drado de territorio, y 4,9 metros por habitante ; N
que la Francia posee 731 metros por la misma
unidad superficial, y 10,7 metros por habitante.

) HI.

Se calcula que para que una nacion esté bien
servida y se llenen todas las necesidades del tra-
fico, es preciso que 4 cada kilémetro cuadrado de
territorio corresponda un kildmetro de vias de co-
municacion. Para llegar 4 este tipo, 4 la Francia
le faltan 269 metros de via por kiiémetro superti-
cial, 6 sean 145.775 kildmetros de caminos v ca-
vales para todo el imperio. En Espaiia, para lle~
gar al mismo tipo, se han de construir 945 metros
de vias de comunicacion por cada kildmetro de
superficie, y en total 449.656 kilsmetros para las
43 provincias & que se refieren estas observaciones.

Pero si se considera que segun los datos oficia-
les mis recientes, el cuadro de todas las comuni-

caciones construidas, ¢ proyectadas, asciende en
Francia 4 la enorme suma de 674.125 kilémetros,
lo que da por kilémetro de superficie 1.241 me-.
tros, y 18,2 por habitante, se ve cuanto distamos
de poseer lo que considera indispensable una de
las naciones que marchan al frente de la civiliza=
cion.

Desde 1uégo se observa que por unidad superfi-
cial de territorio tiene en la actualidad la Francia
una longitud de vias de comunicacion cerca de
trece veces mayor que Espafia; y que 4 nosotros
nos faltan 521.498 kilometros de canalesy de ca~
minos de todas clases para alcanzar en este ramo
el mismo grado de desarrollo 4 que ha llegado
aquel pais.

En Italia hay una considerable diferencia, en
cuanto 4 -caminos provinciales y vecinales, entre
la parte superior y media de aquel reino y la infe-
rior, 6 sean las provincias de la antigua corona de
Napoles. En aquella regicn los gobiernos, habien-
do dado muestras de mayor ilustracion, desde
hace muchos afios impulsaron la ejecucion de es-
tas obras, y-los pueblos coadyuvaron & su reali-
zacion, presentando hoy la Italia septentrional el
magnifico resultado de poseer 612 metros de car-
reteras de segundo érden por kilometro cuadrado
de territorio, que representan 6 metros por habitun-
te; ¥ 4 estas obras deben agregarse las que se han
ejecutado para generalizar los riegos, cuya mejora
ha llegado 4 tan alto grado, que en los distritos de
Milan, Lodi y Pavia sc riegan las cuatro -quintas
partes de su territorio. El aprovechamiento en
grande escala de las_aguas para el cultivo, y esta
red de vias de comunicacion, han sido los medios
que han multiplicado la produccion de aquel ad-
mirable pais, con el cual muy pocos podrin riva-
lizar, por su riqueza agricola y por la belleza de
su aspecto.

En las provincias meridionales, que han estado
regidas con poca ilustracion, lamenta el gobierno
de Italia el triste estado que ofrecen en este ramo ;
contandose en Sicilia sélo 84 metros de caminos
de segundo orden por kilémetro cuadrado, lo que
da al propio tiempo 0,90 metros por habitante. El
mismo gobierno cree que semejante estado revela
el atraso intelectual de aquellos pueblos, ademas
de su pobreza comparativamente con los de la [ta- '
lia septentrional ; y considera que donde tienen
lugar estas condiciones, los ferro-carriles y las
carreteras nacionales no producen beneficio algu-
no 4 la mayor parte de la nacion ; y que si se pro~
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longa esta situacion, se retarda el progreso de la
industria y de la agricultura, y no se crea aquella
comunidad de intereses que fortifica la unidad na-
cional y el crédito de la Hacienda. Convencido
aquel gobierno de la urgencia de poner remedio &
esta situacion, ademas de haber decretado la cons-
truccion en dichas provincias del mediodia de Ita-
lia, de varias carreteras nacionales 4 cargo exclu-
sivamente del presupuesto del Estado, ha presen-
tado el ano ultimo 4 las cimaras un proyecto de
ley, que éstas han votado, por el cual se dividen
en tres clases los caminos provinciales mas impor-
tantes de aquella region : el Gobierno subvenciona
la construccion de los de la primera clase con las
tres cuartas partes de su coste; con la mitad los
de la segunda; y se ordena que los de la tercera
se habran de construir con cargo 4 los presupues-
tos de las provincias y con el auxilio de los recur-
sos propios de los pueblos.

Si el Gobierno ilustrado y liberal del rey Victor
Manuel se ularma del estado en que se encuentran
en las provincias del Mediodia los caminos provin_
ciales y vecinales, hasta el punto de creer indispen-
sable que el Estado se encargue de subvencionar,
segun los datos oficiales, muy cerca de las dos
terceras partes de la Jongitud de los caminos de
segundo orden que se han de construir desde fué-
go, siendo este auxilio la mitad y las tres cuarlas
partes del presupuesto de cada camino, calcilese
lo que corresponde hacer en Espafia, en donde e]
término medio de las longitudes de caminos pro-
vinciales y vecinales por kilémetro cuadrado es de
ménos de 5 metros, siendo de 84 en la region mas
atrasada de aquel reino, cuyo gobierno considera
esta cifra como signo de notable atraso en los pﬁne-
blos y prueba de ignorancia en los gobiernos que
le han precedido.

¥ por iltimo, en el extremo norte de Europa,
con circunstancias diferentes de las naciones i que
nos hemos referido, puede citarse la Suecia, donde
de las vias de comunicacion existentes correspon-

den 74 metros por kilémetro cuadrado, y cerca

de 12 por habitante.

En Francia, tanto los pueblos y los departa-
mentos como el Estado ponen gran empeho y
‘hacen los mayores sacriticios para completar su
red general de comunicaciones. El Ministro de
Obras pablicas, con motivo de una interpelacion
sobre las construcciones de utilidad general, con-
testaba el § de Febrero ultimo exponiendo el esta-
do satisfactorio en que se hallaba el sistema de

obras publicas del imperio; pero encarccie la ne-
cesidad de que las Camaras votiran los fondos ne-~
cesarios para este servicio. De lo que consigné en
su discurso resulta que para la completa realiza~
cion de las concesiones de caminos de hierro otor-
gadas, se han de construir 4un 8.500 kilémetros,
cuyo coste sera para las compaiias de 1.684 millo-
nes de francos, y de 849 millones para el Estado ;
contando el Ministro con que se podran poner
anualmente en explotacion de 1.000 4 4.100 kils-
metros.

Por otro lado, ademas de las disposiciones legis-
lativas que imponen & los pueblos la construccion
de los caminos vecinales, obligindoles 4 invertir
en ellos una parte notable de los presupuestos mu-
nicipales, se ha promulgado en Julio de 1868 otra
ley por la que el Estado auxilia con una subven-
cion de 100.000.000 de francos 4 los Ayuntamien-
tos, 4 fin de que en un plazo de diez anos lleven
a cabo, como se esta verificando, la construccion
de 192.00C kilémetros de esta clase de vias, que
faltan para completar el nimero de las lineas cla-
sificadas que han de constituir la red general;
despues e lo cual Francia tendra mas de 1.000
metros de vias de comunicacion por kilémetro
cuadrado.

Pero como todas las obras publicas constitu-
yen un todo indispensable para facilitar el co-

mercio y aumentar la riqueza general, en Francia

no se olvida la necesidad de mejorar y multiplicar
los puertos, los canales y las carreteras del Esta-
do ; y el referido Ministro declaraba, con aplauso
del Parlamento, que los 191 millones de francos
decretados para estas obras se habran de aumen-
tar hasta 408 millones ; y afiadia que era preciso
que las Camaras votiran anualmente para estos
trabajos la suma constante de 70 millones de fran-
cos durante seis afios, reconociendo que termina-
das las obras que para este plazo se proponen, iun
le quedaran al pais grandes trabajos, 4 cuya eje-

-cucion habra de aplicar sus recursos.

Iv.

Por las indicaciones que hemos presentado se
ve que no es posible hacer un estudio completo
sobre el estado de una clase de vias de comunica-
cion, sin tomar en cuenta las otras clases ; pues que
todas reunidas forman el conjunto de los medios
que con més eficacia facilitan el comercio, el mo-
vimiento y la vida de las naciones. Por esto, aun-
que nos movia 4 tomar la pluma el deseo de com~
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pletdr nuestras observaciones sobre los cammos
pronncuales v \ecmale>, ya nos encontramos em-
penado; en el camino que nos conduce 4 extender

'npestras‘ consideraciones-al servicio de las obras

publicas, abrazandolas en toda su generalidad.

~ Una nacion tiue no tiene un sistema general y
completo de vias de comumcacxon con sus esta-
ciones maritimas, que son los puertos no puede
mejorar su agricultura, ni perfeccionar y genera-
lizar su industria, ni aumentar su riqueza : el ade-
lanto intelectual de sus pueblos no puede ser com-
pleto, porque le falta el continuo contacto y el
cambio de ideas de sus habitantes ; ni estando ais-
lados, 6 comunicandose dificilmente las diferentes
provincias y pueblos, hay verdadera unidad na-
cional. Y la consecuencia de tcdo es que un pais
que no posee un sistema completo de medios de
comunicacion no puede figurar dwnamente entre
las naciones cultas.

En Espaa, de los 449.000 kildmetros de vias de
todas clases que habrian de establecerse para dotar
al pais con arreglo al tipo de un kilémetro de via
por uno de superficie territorial, puede calcularse
que los 49.000 kilometros corresponderdn al Esta-
do~y.los 400.000 restantes & las provineias y 4 los
pueblos. Para un pais que a la mitad de este siglo
no contaba aun con 2.000 kilémetros de carreteras,
y que en la actualidad, cuando, exceptuando Portu-
gal, no hay nacion alguna de la Europa culta que
no haya llevado 4 un notable grado de desarrollo
el establecimiento de buenas comunicaciones, sdlo
tiene 27.344 kildmetros de carreteras, ferro-carri-
les, canales y rios navegables, podran parecer
exageradas las cifras que se han sefialado como
expresion de lo que debe construirse. Sin embar-
go, el ejemplo de las demas naciones que han al-
canzado dicho tipo, ¢ que en virtud de los esfuer-
zos desplegados en este ramo llegaran 4 él, hace
patente que no existe semejante exageracion.

Admitase, no obstante, que por la poca densi-
dad de nuestra poblacion, por el atraso en que
nos encontramos en los ramos de la produccion v
del trabajo, por la consiguiente falta de recursos,
Yy por el poco conocimiento que tenemos de las
condiciones que constituyen la vida de los pueblos
adelantados en la carrera de la civilizacion, sea
forzoso limitarse en el desarrollo de las obras pa-
blicas 4 un cuadro méas modesto queel que se han
trazado otras naciones, y reduzcase cuanto se crea
prudente el que hemosindicado; siempre aparecera
que hemos de recorrer una larga carrera para po-

nernos en la linea en que se encuentran los demas
paises ; y dun admmendo que sélo podamos aspi-
rar 4 la mitad de lo que otros gobiernos han crei-
do indispensable, resultard'que nos faltan mas de
200.000 kilémetros de caminos de todas clases, sm
poder olvidar, ademas, que hemos de construir
nuestros prmcxpales puertos, y que no hemos es=
tablecido ni mejorado el aprov echamxento de nues-

"tros rios en el grado que sea posible; y no por

esto desconocemos lo mucho que en todos estos
ramos se ha adelantado durante los tltimos 20
afos.

Interin Espafia no tenga 10.000 kilémetros de
ferro-carriles, 50.000 de carreteras de! Estado, ¥
por lo ménos 200.000 kilémetros de caminos pro-
vinciales y vecinales, todo lo que supone, ademas,
otra clase de adelantos, imposibles de realizar sin
cubrir el pais de vias de comunicacion, no serd
considerada como las demas naciones de la Euro-
pa moderna. Una constitucion liberal, la supre~
sion de la intolerancia religiosa y la abolicion de
la esclavitud en nuestras posesiones ultramarinas,
si sabemos respetar y cumplir con inteligencia la
nueva legislacion. nos acercaran & las naciones
que marchan al frente de la civilizacion ; pero no
nos pondrémos ain &4 su misma altura. En el or-
den material y dun en el moral siempre ocupa un
grado mfemor en la escala del progreso la nacion
cuyos pueblos viven en el aislamiento dentro de
su propio pais y con los de otros estados, 6 en la
que estas comunicaciones son dificiles y costosas :
un pais en estas condiciones carece de moviinientb
y de vida, y sin estos elementos no hay progreso.

La cuestion es, pues, de ser 6 no ser nacion
verdaderamente adelantada. Por esto todos los go-
biernos y todos los pueblos han hecho y hacen
grandes sacrificios para generalizar la instru’cc_ioh
general y las ensefianzas profesionales, con el ob-
jeto de eievar el nivel moral ¢ intelectual de las
naciones, y para desarrollar y mejorar todas las
industrias, multiplicando asi la riqueza publica ;
pero al propio tiempo ya hemos visto que dan-un
iﬁlpulso gigantesco al establecimiento de las obras
de interes general, sin las cuales aquellos adelan-
tos son casi imposibles ¢ dificiles de realizar, ¢
dan escaso resultalo.

Asi han obrado la Inglaterra, la Alemania, la
Bélgica, la Holanda y otras naciones. Entre los
trabajos que realizé Colbert en el dltimo tercio del
siglo xvu, sobre los cuales se fundé mas tarde Ia
prosperidad de la Francia, figuran en primer ter-
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mino las carreteras que mandé abrir y el sistema
de canales, cuyo establecimiento inicié en medio
de las grandes guerras sostenidas por Luis X1V :
en esta senda le sigui6, a principios del siglo xvin,
el ministro y cardenal Dubois, & pesar de la deca-
dencia moral y politica de la regencia de Luis XV,
En Italia, el pequeiio reino del Piamonte, con sus
recursos limitados ; el Milanesado y el Véneto, su-
jetos al absolutismo del Austria; y hasta los esta-

" dos romanos, regidos por un gobierno que, empe-
fiado en dirigir el espiritu religioso, se cuida poco
de los demas elementos que constituyen la vida
moderna de los pueblos, han mostrado ilustrado
empeiio en la apertura de vias de comunicacion,
y han alcanzado en este punto un estado de pros-
peridad del que dista mucho Espafia.

Si el establecimiento y desarrollo que empren-
dieron y han realizado la monarquia absoluta en
Francla , en Italia pequenos estados, la domina-
cjon extranjera y un gobierno clerical; se desaten-
diera 6 se mirara con poco interes por los gobier-
nos liberales de nuestra patria, continuariamos
siendo una de las naciones mas pobres y atrasadas
de Europa. La misma libertad politica de poco nos
serviria, 4 pesar de ser una de las condiciones de
la existencia de los pueblos ; porque el ejercicio de
la libertad es incompleto 6 peligroso sin la ilustra-
cion de los que la han de practicar; y la ilustra-
cion ya hemos dicho que no es perfecta en los pue-
blos que viven aislados ¢ que se comunican difi-
cilmente. En una palabra, no se contara a Espaa
entre las naciones realmente cultas miéntras sola-
mente tenga 57 metros de vias de comunicacion
por kilémetro cuadrado; y sobre todo miéntras
que de estos 87 metros las provincias y los pue-
blos sélo hayan construido 8 metros, con lo cual
demuestran que no sienten las necesidades de la
moderna civilizacion'; seial evidente de su pobre-
za, y de su ignorancia, que es su inmediata conse-
cuencia.

Los gobiernos que no se convenzan de esta ver-
dad, los que no funden su politica en poner un re-
medio pronto y eficaz al estado que cn este ramo
se encuentra el pais, incurriran en la gran res-
ponsabilidad de mantener 4 la agricultura yala
industria en el estado de desconcierto y de atraso
en que se hallan, y la de no crear y sostener uno
de los medios mas eficaces de aumentar la produc-
cion, y con ella los recursos permanentes del pre-
supuesto, cuyas rentas, aunque se depure la ri-
queza imponible y la administracion sé¢ perfeccio-

ne, no llegardn al maximo que pueden alcanzar
si no se mejoran y generalizan los medios de tras-
porte. En la segunda mitad del siglo x1x somos la
nacion mas atrasada de Europa en el ramo de
obras publicas: de poco nos serviria haber hecho
un gran movimiento para entrar en el concierto
europeo en lo que concierne al derecho politico,
porque los gobiernos y los pueblos que 4 esto limi-
tdran su accion y sus aspiraciones, mas tendrian
de inquietos que de progresivos, mas de revoltosos
que de revolucionarios; y asi, 1éjos de inspirar
confianza y simpatias, sélo alcanzarian el recelo
y merecerian el desden de la Europa culta. '

Para no merecer semejante baldon es preciso
que en un periodo de 30 6 40 afios se abran por lo
ménos 240.000 kilometros de vias de comunica-
cion de todas clases; que antes de 20 afios haya-
mos consiruido nuestros puertos, haciendo los ma-
yores sacrificios para la inmediata terminacion de
los nds principales, y dado la aplicacion posible &
las aguas de nuestros rios ; y que en el plazo de 10
afos se haya completado en todos sus detalles el
sistema de iluminacion de nuestras costas.

. M.
(Se continuard.)

PARTE OFICIAL.

21 de Julio. Decreto declarando suprimida la sec-
cion de carretera de tercer érden de Aguilar 4
Puente Genil, disponiendo al propio tiempo queé la
parte restante tome la denominacion de Puente Ge-
nil al limite de la provincia de Sevilla.

28 de Agosto. Orden disponiendo que la Diputa-
cion provincial de Tarragona se encargue de la con-
servacion de la cargetera de tercer érden de Reus &
Villaseca, abandonada por el Estado en dicha pro-
vincia, cediendo & dicha corporacicn los -edificios,
ttiles , material acopiado y demas accesorios 4 ella
correspondientes.

26 de Agosto. Decreto disponiendo que la carre-
tera de Toledo 4 Avila por Torrijos, San Martin
de Valdeiglesias y Cebreros, que figura en el plan
general de las del Estado de 6 de Setiembre de 1864,
con la clasificacion de segundo érden, sea sustituida
con dos, que se denominarin de Toledo al confin de
la provincia de Avﬂa por Torrijos y San Martin de
Valdeiglesias, y de Avila al confin de la provincia
de Toledo por Cebreros.

Idem. Decreto declarando prolongada la linea de
carretera de Laguna al Valle de Guerra y Tegina
hasta Bajamar, en las islas Canarias , sustituyendo-



