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-+ Supongamos’. ahora» que se hace desaparecer el segundo.término. de' la, ecuacion de 4 grado, para lo

A .
cual basta hacer a:=z— —.,yseé 'crasformma en otra de'la forma

‘+A' z’—i—B’ ’+C =0.

¥ haciendo b;‘g. - ,A -'-,'=./; o

‘seico'nvie'rte em - g '+A’/+B’z+0—o, , -

de manera que Ia.s raices se determmal‘m por las mtclseccmnes de dos parébolas.
Tamblen se puede, reemplazar el ~1stema de estas dos ecuacmnes por la primera y la que rebulta de la

suma de ambas miembro & miembro, y como esta dltima es 1a ecuacmn de una c1rcunferenc1a de circulo,

ge ballara la solucion del problema por su interseccion con la parabola :‘=y

Vemos pues, que-se puede descomponer la ecuacion de los ]uﬂ’ares geométricos del punto p de diversas
maneras; pero como es, completa.mente imposible hallar ninguna tombinacion en que las raices se determi-
.nen por intersecciones de lineas rectas y c1rcunferenc1as de circulo, resulta que, como dijimos en un prm—
<ipio, el problema no tiene solucion grifica con el solo auuho de la regla y el compas.

Panro pE Awrzora.

Deblda.mente autorizados por el Exce- | trabajos y recordar los afios que han transcurri-
lentisimo Sr. Director ceneral de Obras | do, durante los cuales vengo ocupandome de la
piiblicas, Agricultura, Industria y Comer- | Organizacion y direccion de estas obras; al pensar
cio, tenemos la honra de insertar la intere- | 4U€ aceptando la Superxondad mis propuestas y
sante MEMORIA redactada por el Ingenie- mis constantes. crestlones ha venido autorizindo-

ALt gl
ro Jefe de Barcelona acerca de las obras | ™€ Para ejecutar las obras de los muelles por ad-
1y . . -ministracion y ultirramente, para desarrollarlas
del puerto de aquella capital, que recien- :

h itido 4 Ia S oridad y darlas actividad, otorgandome con tales medi-
temenﬁe a remitido 4 la Superioridad. das una prueba de su confianza y benevolencia,

—_— { me hallo en el deber de dar cuenta del uso que he
hecho de las autorizaciones que se me han conce-
MEMORIA dido y del modo como he correspondido 4 la con-
fianza en mi depositada al permitirme el empleo
de un sistema de ejecucion que se critica tal vez
con demasiada generalidad y que no es el que se
acostumbra, por regla oeneral & seguir para la
realizacion de las obras publicas.

Por esto, al comenzar la nueva administracion
S. A. el Regente del Reino de 1.° del actual, las | econémica de estas obras por delegacion del Es—
obras del puerto de Barcelona que en estos ulti- | tado y cesar la direeta.de éste, me creo obligado
mos afios han venido haciéndose por el sistema de = & presentar el resuitado de mis trabajos para que
administracion, cargandose sus gastos directa-" ' la Superioridad le aprecie con datos irrecusables,
mente & los fondos especiales recaudados por el : tal como ha sido; le califique como corresponda
Estado para ellas, van 4 administrarse desde 1.° : y pueda servir de ejemplo y norma para resolu-
de Julio por la Junta del Puerto, creada expresa- ; ciones ulteriores de anéloga naturaleza, pues de
mente para dar actividad & estas obras y admi- | esta clase de ejemplos, ya favorables, ya adversos
nistrar los fondos 4 ellas destinados. 4 los intereses publicos, son de donde puede sa—

Al cambiar de administracion econ6mica estos ' carse ensehanza para formar justo criterio para

80BRE LOS TRABAJOS REALIZADOS DESDE 1.° DE Ju-
Lio pE 1865 4 1.° pE JuLio DE 1870, v SOBRE EL
ESTADO DE LAS OBRAS AL ENTREGARLAS EL GO-
BIERNO A LA JUNTA DEL PUERTO.

Por consecuencia de lo resuelto por 6rden. de
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las resoluciones administrativas, quesi deben su-
Jetarse 4 las doctrinas legislativas consideradas
como mas favorables, nada serian éstas si los he-
¢hos y 1a practica de las cosas no vinieran 4 san-
cnonarlas ‘

~ Elestudio de los ejemplos repetidos de las obras
son en los trabajos publlcos gérmen" precxoso de
]urlsprudoncla de su administracion. Lo que la
Ppréctica ensefia, nunca debe ser despreciado; y
la teoria administrativa mas seductora seria im-
perfecta y hasta perjudicial si los consejos de la
experiencia no la amoldéaran 4 las condiciones de
su aplicacion.

B : aqui por qué nos hemos impuesto la tarea, y
creemos tambien un deber, de dar cuenta del re-
sultado obtenido en la realizacion de los’ trabajos
hechos hasta el 30 de Junio por el sistema de ad-
ministracion en el puérto de Barcelona. Asi tam-
bien la Direccion general, al ceder-los trabajos-4
la Iunta del puerto de Barcelona, sabra el estado
€n que los entrega, y ésta, & su vez, ¢onocerd la
disposicion en que los recibe y el modo como se
han empleado por la Administracion publica- los
fondos especiales destinados 4 estos trabajos.

. Para ello consignaré datos y apuntaré’ obser-
vaciones prmcxpa‘mente Yy en primer lugar, de las
obras de ‘ensanche ‘del puerto, 6 sean las nuevas
obras de 10s muelles y-haré despues ligeras indi~
caciones sobre las-demas obras realizadas i para ]a
me]ora del puerto. .

Sabido es el mal resultado que habian dado las
‘contratas realizadas desde 1856 para la ejecucion
de las obras del puerto: ‘

La primera, adJudlcada 4 D. Jacinto’ y D. Vi-
cente Torner en 1836, se rescindi6 en 1861 sin
otro resultado que haber conseguido en cinco
ahos, sélo la ejecucion de 43.789 metros- cubx—
cos deescollera en el paraje mas facil, Yy que cos-
taron 124.202°259 escudos. S

“La segunda contrata adjudlcada at Credzto

Jumo de 1865 en que se rescmdlé

* La obra que construyé én los- expreaados afios
fueron 139.292 metros cublcos de ‘escollera en-el
dxque del Este: 75:559 en -el i 'dique del Oeste:

4.208 metros cubicos de hormigon en bloques y
348:223 metros cibicos de dragado en fango, are-
na y terreno natural.

El coste de estas obras fué el siguiente :

Los 214851 metros cub:cos de escollera,
parte sin'terminar, construidos en los di—

ques, importaron.. . . . 6.007. 058
Los 4.208 metros cibicos de hormwon . 331.925
Los 348 223 metros cibicos de dranado 1.795.772°

Total. 8.133.755
—

“Esta es la cantidad que se abon¢ al contratista,
Crédito Moviliario Barcelonés, por la ejecu—
cion que de las obras que de su contrata realiz6;
despues de aceptadas como buenas las escolleras
que habia ejecutado en el digae .del Oeste, ‘que
aun cuando no reunian hien todas las condiciones
de la contrata, ni por:su forma ni por las dimen-
siones de la escollera, se propuso,-como mal me-
hor para vencer las dificultades de realizacion que
se presentaban y como un acto de benevolencia
dela Administracion sin perjuicios apreciables pa=
ra el Estado, que se admitiera como buena la-obra
tal como habia sido ejecutada., y asi'se dispuso-en
érden-de 14 dé Mayo de 1864, venciéndose contal
medida, uno de los. muchos motivos que.complica-
ron el muy ‘laborioso expediente deesta:contrata.

‘En 1.°de Julio de 1863 ceso la contrata ycio-
menzaron las obras:de los diques por el sistema
de administracion;: pero debiendo: sujetarse en-un
prmclpxo las obras:4-los' mismos medios.de: queé
disponia el contratista, pues que el objeto prin= -
cipal fué sé6lo evitar que.wn solo-dia'se parahzé.ran
los trabajos, marcharon éstos con- poca: actividad
y con'sélo aquellas primeras modificaciones.en:sa
organizacion ‘que ‘aconsejaban -los*deseos de ha—
cer las obras con perfeccion y economia.

Otra clrcunetancxalmpndlé en la primera-época
la organizacion y desarrollo de los trabajos de es—
tas obras- y «ésta fué la equitativa. resolucion que
se adopto, al hacer laliquidacion de la ultima.con-
trata, de abonar:al Crédito Moviltario: la remo=
cion ‘de:la piedra-amontonada -en. la cantera ylo
cual exigié ‘que durante cerca de:dos afos se: li-
mnmran los ‘trabajos 4 la extraccion de: las cante~

'ras'de la piedra femovida que habia:de ser diaria-

ménte medlda con la necesana. mtervencxon del
contratista. ' - e L g
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Mas no obstante tales dificultades, en 27 de
Julio. de aquel afio de 1863 se hizo presente ya la
conveniencia para los intereses publicos, de acti-
var las obras que se realizaban por administra—
<ion, unico medio de lograr tambien la mayor eco-
nomia, que en trabajos de esta indole y de esta
importancia est4 basada en su.desarrollo y en su
buena organizacion. Enténces propuse tambien
comenzar desde luégo la construccion del muelle
de la muralla de mar,  asentando desde luégo los
bloques en el fondo del mar, y adquirir para ello
Y para los demas trabajos el material que era muy
Decesario para ejecutar con desembarazo todas las
operaciones.

Como por enténces no se autorizé el mayor des-
arrollo de las obras, hubieron de continuar ejecu-
tandose con los escasos é imperfectos medios de
que se disponia, y que habian sido adquiridos de
1a altima contrata.

Asi continuaron las obras con perjudicial lenti-
tud, construyéndose con imperfectos medios, con
material en malas condiciones, y sin poder esta—
blecerse, por consiguiente, toda la buena organi-
zacion que era necesaria. Pasaron dosafiosen esta
situacion, durante los cuales las obras disminuye-
ron mas que aumentaron de actividad ; el material
adquirido de la sociedad contratista estaba dete—
rioradoy era escaso; y restringida tambien duran-
te este tiempola libertad de accion para organizar
los. trabajos, por el derecho que tenia el Crédito
Moviliario 4 1a piedra removida, y la intervencion
que en consecuencia debia tener en la medicion de
la piedraque se explotaba para las escolleras, fue-
ron circunstancias todas que se aunaron para que
el coste de las obras que en aquel plazo se ejecuta-
ron por administracion resultara mayor que lo que
correspondia.

Por esto, en 24 de Abril de 1867, desembaraza-
do completamente del contratista, expuse 4 la Di~
reccion general de Obras pablicas otra vez tales
inconvenientes, las ventajas y utilidades de em-
prender con vigoroso impulso las obras, y propo-
niendo el dilema de desarrollarlas en grande esca-
la, 6 suspender completamente los trabajos; todo
ménos continuar con la marcha lenta y mezquina
que hasta enténces seguian las obras, con perjui-
cio de los fondos 4 ellas destinados, demostrando

al-mismo tiempo_ lo impolitico y perjudicial de
adoptar una medida que sumiera en la miseria- 4
unos 300 jornaleros que se ocupaban enténces en
los trabajos, tanto ménos oportuna, cuanto que

‘existian fondos disponibles para ejecutar las obras, -

cuales eran los remanentes de los arbitrios co~
brados en el puerto con este objeto. »

Durante todo este tiempo la importante opera-
cion del dragado tambien se hallaba paralizada.
El Estado poseia un tren, que habia estado aban—
donado por el itimo contratista, considerandole
inatil ¢ inservible; y no juzgandole tal en términos
tan absolutos, se propuso y se aceplé hacer-ex~
periencias, que dieron por resultado la posibilidad
de utilizar con buen resultado el citado tren en el
dragado del puerto, por mas que sus condiciones
no fueran tan perfectas como fuera de desear.

Por estas razones y en utencion al adelanto que
habia tenido el dique'del Este, propuse en 27 de
Abril de 1867 que se emprendieran las obras de
dragado, bien fuera por contrata con arreglo al
proyecto que habia ya presentado en 1.° de Agos-
to de 1865, 6 bien por administracion haciendo
uso de la draga y demas material del Estado.

Tomando en consideracion las propuestas, yel
expediente consiguiente que se formé respecto &
las obras del puerto, se autorizé por Real 6rden
de 1% de Setiembre de 1867 el dar mayor desar~
rollo & todos los trabajos; y en su virtud, comen-
zaron inmediatamente los preparativos para lo-
grarlo.

Se empez6 desde luégo 4 adquirir algun mate—
rial, se perfeccionaron los sistermnas de explota—
cion, la organizacion de los trasportes, se aumen-
16 el nimero de operarios, se.prepar6 el aumento
del tren de trasporte, se mejoraron los medios de
embarque, se reorganizd y reglament6 todo el .
servicio, se introdujeron mejoras en todos los de-
talles, preparindose desde luégo tambien el tren
de limpia para comenzar la operacion del dra—
gado. ,

- De modo que, al recordar nuevamente la Di-
reccion en 16 de Enero de 1868, la actividad de
las obras, ya se conocian los buenos resultados de
la nueva organizacion y desarrollo de los trabajos,
cuya actividad fué aumentando & medida que se
adquiria el material, mdquinas, efectos y utiles,
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cuyo namero ¢ importancia habia de hallarse en
debida relacion con el personal empleado en las
Obras.

Desde enténces, en que se comenzé tambhien el
dragado por el sistema de administracion, las
obras han marchado con increment6 progresivo,
en términos de que, de los doscientos 6 trescien-
tos hombres que se ocupaban en 1866, han lle-
gado al presente 4 mil doscientos hombres.

El resultado de las obras est4 condensado en los
siguientes estados :

Construccion de las escolleras.

—‘_————ﬁu
ANOS CANTIDADES GASTADAS. | OBRA EJECUTADA.
ECcON6MiCOS. Escu—dos. Metros cubicos,
1865 4 1866 167.894,214 27.896
1866 &4 1867 121.928,371 24.400
. 1867 4 1868 156.889,166 51.500
E' 1868 4 1869 241.288,580 98.000
X 4869 a 1870 272,991,788 127.620
960.992,116 329.416 I

Para tener en cuenta todo el coste de estas
obras, se han incluido tambien en los dos prime~
ros aiios econoémicos las cantidades de 19.144°357
escudos, y 8.578°575 escudos que se abonaron al
Crédito Moviliario Barcelonés por los trabajos
.que dej6 preparados 6 la piedra que dej6 remo-
vida en las-canteras.

A la vista de este cuadro se descubre desde lué-
g0 que hasta que las obras se desarrollaron y pu-
dieron organizarse convenientemente, el coste fué
mucho mayor; lo cual comprueba los previsores
razonamientos que se hicieron, y j ustifica hoy las
continuas instancias que se hacian.para lograr el
desarrollo de los trabajos en bien del servicio pu-
blico y de los intereses de las obras.

Para juzgar bien del coste de éstas y de su im-
portancia, conviene hacer la signiente clasifica—
cion :

205
CANTIDADES GASTADAS. :
A&'OS 'l‘oln!en.
. '6 JORNALES. '.ATERIALES- : -
ECONGMICOS. _ ] - Escudos.
Escudos. Escudos.
1865 4 1866 136.379,417| 31.514,794 167.894,211
1866 4 1867 98.175,545| 23.752,826 121.928,371
1867 i 1868 {lS.i37,029 38.752,137 156.889,166
1868 4 1869 182.380,880 58.907,700 241.288,580
1869 4 1870 |234.871,208 38.120,570 272.991,778
769.944,079 191.048,027 960.992,106

Y para aquilatar todos los gastos que puedan in-
fluir en el importe de las obras, puede tenerse en
cuenta el coste de las herramientas adquiridas al
Crédito Moviliario, que ascendi6 & 160.566'1 72
escudos y cuyo valor amortizado y repartido pru-
dencialmente, representa un aumento de unos
60.000 en las obras hasta ahora construidas por

administracion.
Met. Cib.

Sobre el nivel del
mar, préxima=

Laescollera ejecutad. por
administracion en los

cincoaiios traseurridos mente. . . . . $4.000
hasido.. . ... ... Sumergida. . . . 285.416
Total escollera construida. . . . . . 329.416

En el total de la escollera construida se com-
prenden unos 9.000 metros cibicos que se han
empleado en reconstrnir un trozo que ejecutd el
Crédito Moviliario, que llevaba mala direccion,
y unos 10.000 metros ctibicos en conservar y re-
parar las antiguas escolleras.

Si estas escolleras se hubieran paoado por la
administracion 4 los precios del presupuesto que
sirvi6 de tipo en la Gltima contrata y que con
fundamento se han cosiderado €scasos, y que eran
33 reales por el.metro cubico de escollera sumer—
gida, y 42 realesel de la superior al nivel del mur,
hubiesen costado 1.126.672 escudos. '

De todo esto resulta que, 4 pesar de las con-
diciones muy desfavorables con que se ha lucha-

do en los primeros afios, todavia al final del alti-

_mo la administracjon ha obtenido un posmvo be—
neficio para sus intereses, que son los de los, fon-—
dos que & estas importantes obras se destman y
si 4ntes se hubleran podldo desarrollar deblda—
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mente los trabajos, los resultados hubiesen sido.
aun més satisfactorios.

Con mirar 4 los ultimos datos consignados se
_’descubre la gran ventaja 4 favor de los intereses
de las obras que ha resultado, apreciando sélo
los tres ultimos afios, en los cuales resulta que
el metro cubico de escollera hia costado ménos de
25 reales y unos 40 reales el dela escollera su—
_perior al nivel del mar, ¢ sean, por término me-
dio, 26 reales por metro ctbico de escollera; y dun
‘cuando en esta clase de trabajos pueden acaecer

‘todavia eventualidades & incidentes imprevistos |

que influyan desfavorablemente, lo hasta ahora
practicado da una confianza. en la organizacion
que ya se ha dado & estas importantes construc—
ciones.

Respecto 4 las condiciones de bondad de las

‘obras realizadas por administracion, han sido
apreciadas y calificadas por las Autoridades, por
los Jefes superiores facultativos que las han visi-
tado, por las Corporaciones de Barcelona y por el
publico en general, que puede establecer compara-
ciones. '

Consignaré tambien algunas frases respecto al
dragado hecho por administracion.

El tren del Estado, aparte de las experienciag
que se hicieron en los meses de Diciembre de
1865, Enero y Febrero de 1866, ha estado sin
funcionar hasta el mes de Enero de 1868.

Los gastos de vigilancia y conservacion de este’

material, los de las experiencas y de su arreglo
y reparacion para ponerlo en estado de funcionar,
han sido los siguientes :

. Escudos. -
En 1865 4 1866. 19.590'271
En 1866 4 1867. . 5.171°944
Enel 2.° semestre d2 1867. .  8.151°363

Total. . . . 32.943’578
—

En la primera partida se comprenden tambien
los gastos de las experiencias, durante las cuales se
sacaron 16.863 metros cubicos de fango y arena.

Desde 1.° de Enero de 1868 comenzé 4 funcio-
narel tren y ha continuado sélo con las interrup-
ciones consiguientes 4 las reparaciones que ha ne-
cesitado.

Los gastos y los resultados dados por el expre-
sado tren de limpia han sido los siguientes :

NOQ - . ONEN
ANOS Gastos. . D;oALGADO. . o
ECONGMICOS. - _ OBSERVACIQNES:
Escudes. Metros cub.
{.” semestre .
20.286,836 770 ’
de 1868 20.286,8 3.7 En este afio se
) hizo una grau re-
1868 4 1869 | 62.257,479! 52.033 3pmclon ¥ estu-
. Vo tres meses sin
1869 4 1870 | 56.170,045; 105.990 ', funcionareltren..
| 138.714,360| 201.795 ll . ’
i

En el afio de 1868 4 1869 fué necesario hacer
una gran reparacion en la draga, cambiandolgl
completamente una de sus escalas, lo cual exigio
que durante tres meses la draga no funcionase, y
por otra parte gastos extraordinarios.

De todos modos, el coste del metro cubico de
dragado, 4un comprendiendo el coste de la gran
reparacion de la draga, ha salido 4 669 milésimas
de escudo ; y en el ultimo afio sélo ha costado el
metro cublco de dragado 329 milésimas de es-
cudo.

En la altima contrata rescindida se pagd un
precio medio al dragado de 580 milésimas, y en
la contrata actualmente en ejecucion el precio de
lasubasta fué de 721 milésimas, que quedo reba-
Jado 4 696 milésimas de escudo.

En resimen, se han gastado enlas obras de eje-
cucion de los diques y en el dragado, todo reali-
zado por el sistema de administracion desde 1.° de
Julio de 1865, 1.162.787°'106 escudos, habién-
dose ejecutado los trabajos que se expresan & cori-
tinuacion :

Met. lin.
En Ia parte superior al nivel de} mar en el di-

que del Este. . 359
En la parte superior al mvel de mar del d;que -
del Oeste. . . . Coe . 248

De dragado 201.793 metros cnblcoe

Y quedan en 1.° de Julio actual terminadas las
obras siguientes, contando con todas las construi-
das por contrata y administracion. , .

En el dique del Este hay ejecutados desde el
origen del mismo :

Met, lin.

De espaldon. 577
De banqueta. . 604
De escoltera. 630
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* En'el dique del Oeste quedan en 1.° de Julio

terminados :
Met. lin.

Deespaldon. . . . . . 402
De banqueta. . . . . . 48y
Deescollera. . . . . . 475
DRAGADO. .
‘ . . Met. ciib.
Se han sacado por contrata y administracion. . 550.018

MUELLE DE LA MURALLA.

Bloques de
N hormigon.

Hay constroidas por la contrata del Crédito
Moviliario. . . . . . . . 526

. INDICACION DE LAS DEMAS OBRAS EJECUTADAS EN EL
' PUERTO.

Existia sumergido en el puerto el bergantin
British Star, abandonado por sus duefios, y en
1864 se le sac6.

El presupuesto aprobado para esta operacion
fué de 3.956°300 escudos, y los trabajos realiza-
dos por administracion ascendieron & 4.160°44 7,
que descontando de esta cantidad el importe de
815’900 escudos en que se vendieron los mate-
riales de madera, hierro y cobre aprovechados,
resulté como coste real de la operacion 3.344°517
escudos.

Se colocé en el muelle viejo una grua de 20 to-
neladas, su presupuesto fué de 15.000 escudos,
Y su coste por contrata hecha con la sociedad
Nuevo Vulcano, fué de 11.430 escudos.

Se colocaron otras tres gruas, contratadas con
la Maquinista Terrestre y Marilima, cuyo presu-
puesto era de 19.000 escudos, y se construyeron
por 15.983.

. Se construy6 el muelle adicional Y provisional
de madera por contrata. Fué su presupuesto de
32.009°679 y cost6 su ejecucion 30.553°411.

Se establecieron tres griids sobre este embarca-
dero, que se subastaron en 4.140 escudos, ha-
biendo sido su presupuesto de 4.500.

Las obras de cimentacion de las graas de vapor,
hechas por administracion, costaron 5.958°645
escudos, habiendo sido su presupuesto 5.635 es-
cudos.

El varadero para el bote salvavidas se hizo por
administracion ; su presupuesto era de 2.626'694
escudos, y costé la obra 2.609°625.

Por contrata se hizo el primer desmonte del an-
dén alto del muelle viejo, ¥ costaron las obras pre-
Supuestas en 14.166°160 escudos, 9.709°042, no
haciéndose un muro de revestimiento proyectado.

Ultimamente se ha hecho por el sistema de ad-
ministracion el desmonte de los terrenos del an~
dén alto.del muelle, el establecimiento de tingla—
dos, los pavimentos, adoquinados y empedra—
dos, etc., y han costado 52.734'574 escudos ; ha-
biendo sido su presupuesto de 52.521°541 . o

De todas estas indicaciones resulta que todas
estas obras,  que en conjunto estaban presupuestas
en 149.415°374 han costado 136,512'844 es—
cudos; es decir, ménos que sus primitivos presu-
puestos. ' ‘

* Lo manifestado describe los trabajos ejecutadéé

en el puerto de Barcelona, la mayor parte reali-
zados por el sistema de administracion y la situa-
cion en que se hallan las obras al pasar su ad-
ministracion econémica 4 cargo de la Junta del
puerto.

Al presentar los datos irrecusables que se-han
consignado, cabe la satisfaccion de patentizar con
ellos que, al acordar la Direccion general de Obras
publicas la marcha que las obras han seguido, dic-
td una acertada resolucion é i nauguré un gran paso
para lograr el adelanto de tan importantes obras;
siendo los resultados que han dado, prueba eviden-
te de que no siempre la Administracion construye
las obras 4 mas alto precio que los particulares.

La Superioridad apreciara y calificara, en su
alta ilustracion y justo criterio, el uso que hasta el
presente ha hecho el Ingeniero que suscribe de las
autorizaciones y érdenes que se le han comuni-
‘cado. : :

Barcelona, 10 Julio 1870.—E) Ingeniero Jefe
de la provincia, Maunicio Garnax.

PARTE OFICIAL.

10 de Agosto. Orden autorizando & D. ‘Diego Mi-
randa para aprovechar las aguas del rio Valdesan-
tibafiez como fuerza motriz de un molino harinero
en el distrito municipal de Teverga, provincia de

iedo. " ' :

‘13 de Agosto. Decreto disponiendo que la carré-
tera de primer érden comprendida en el plan gené-
ral de las del Estado de 6 de Setiembre de 1864,




