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mo ¢l -carril mismo, y los mecanismos todos de la
miquina y wagones.

El movimiento de los vehiculos tiene tambien que
ser violento en la mayoria de los casos por razones
anilogas 4 las expuestas al tratar del caso en que
la locomotora se apoya principalmente sobre el car-
ril central. '

Las experiencias practicadas con el sistema Lar-
maujat han tenido lugar en Francia y en Portugal.

Cerca de Paris, entre Raincy ¥y Montfermeil, en
una. longitud de..5 kilémetros, ha hecho constrnir
€l autor un camino de hierro en que hay rampas de
mis de 7 por 100 y curvas de 5 metros de radio. La
locomotora empleada es del peso de 3 toneladas y
arrastra dos wagones. Del informe emitido por el
Ihgeniero Jefe del departamento, M. Duvergier,
s6lo se desprende que no se ka decidido ¢ resolver
sodre el valor econdmico del sistema; pero no tene—
mos documentos relativos 4 los resultados de las ex-
periencias, ni podemos, por tanto, formar juieio
exacto de la importancia y utilidad del sistema en
las condiciones en que alli estd establecida la linea.

Las experiencias practicadas en Portugal parece
que no han dado el éxito mas satisfactorio. La via
se establecié en una calzada priblica que pasa por el
Sonniar y en una extension de 6 kilometros. A la
salida de la estacion, estableeida en un contiguno pa-
lacio, hay una fuerte pendiente de 7 por 100, al mis-
mo tiempo que una violenta.curva. La miquina sa-
6 remoleando dos wagones, con veinte personas
cada uno y que representaban un peso de G tonela-
das; pero al llegar 4 la rampa en curva empezd i
patinar y no pudo arrastrar los coches, siendo nece-
sario deserganchar uno para poder seguir la mar-
cha, despues de algunas averias. La velocidad me-
dia en el trayecto de inauguracion con un solo co-
che fué de 12 kilémetros por hora; el consumo de
combustible no muy econémico, y el trabajo de la
miquina anormal. La explotacion de este negocio,
que debia haber continuado despues de la inaugu-
racion, se interrumpid, y no sabemos si posterior-
mente habri continuado.

De cuanto llevamos expuesto se deduce que el
sistema Larmanjat esté llamado en un porvenir no
muy lejano, 4 resolver el problema de la locomocion
econdémica por medio del vapor, puesto que entra-
fia dos principios esencialisimos 4 la economia de
la traceion y que no deberdn desatenderse en lo su-
cesivo: aumento de la adherencia, tomdndola de la
calzada, y disminucion de las resistencias, aprove-
chando el carril central; pero, hoy por hoy, no es-

tin pricticamente resueltos los detalles del proble-
ma mecdnico y debe estudiarse su perfeccionamien-
to, teniendo presentes cuiles son los obstaculos gite
el eximen del sistema nos ha hecho encontrar.
Grandes mejoras podrin introducirse, y esperaios
se introduzean en lo sucesivo, ya estableciendo dos
carriles y facilitando el movimiento, aunque. con
aumento de costo, ya aplicando la disposicion adop-
tada por Thompson en su locomotora de caminos

ordinarios para las llantas de las ruedas 1), ya
por otros medios que disminuyan eficzzmente los

inconvenientes indicados.

Su autor ha dado un gran paso para la solucion
del problema, que debe preocupar & todos los inge-
nieros. Todos estin interesados en su perfecciona-
miento, y es.de esperar que en un corto plazo una
solucion satisfactoria venga 4 coronar con el éxito
los esfuerzos de los investigadores.

Luis pe Rure.

CAMINOS DE HIERRO DE ITALIA.

El Ministro de Obras publicas de Italia acaba de
publicar una interesante ¢ instructiva Relacion de
los caminos de hierro de aquel reino, correspondien-
te al afio de 1868, y habiéndome dispensado Iz hon-
ra de remitirme un ejemplar de dicha !Relacion 1ni

distinguido amigo el Ingenicro Sr. Corbellini, ofi-

cial de la Dircecion general de los caminos de hier-
ro, he creido oportuno extractar de aquélla algunos
ligeros datos, ttiles, al ménos, para el conocimiento
estadistico de los ferro-carriles.

Una sola concesion definitiva se hizo en 1868, 1a
del camino de hierro, servido por caballos, de Ta-
rin al sitio real de Rivoli, de 12 kilémetros de loa-
gitud, establecido sobre la carretera que unc estos
dos puntos. )

En el mismo afio se h;izo la conceesion provisio-
nal de cinco lineas, cuya longitud total es de 282
kilémetros, calculindosé en 50 millones de liras el
capital necesario para suiejecucion.

Durante el mismo afio se entregaron 4 la cxplo-
tacion 414 kilémetros, en virias secciones, de to-
das las redes.

En fin de 1868 existian en todo el reino de Ita-
lia, incluyendo 333 kilémetros en explotacion, cor-
respondientes 4 los Estados Pontificios :
—.

(1)- Véase el nimero del 1.? de Octubre de 1868 del pe-
riédico The Artisan. ’ S
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Kilém etros.
—_—

En expiotaéion; B X (1
1" " Enconstriceion, . . .. . . . 1.264
it Emproyecto. .. . . . . - . . 1366

e ToTAL.. . . . . . 8336 .

"'Del cuadro en que se detalla, por provincias, al
longitud de los caminos de hierro en explotacion
en"81 de Diciembre de 1868, y su relacion con la
poblacion y extension territorial de cada una, re-
sulta, en restimen, lo siguiente :

Longitud de vias explotadas, kilometros. 5,706
-Poblacion de las 55 provincias.. . . . 24.996.897
Superficie territorial de éstas, hectireas, 29.597.300
Kilémetros de via { Por cada 10.000 habitantes, . 2,282
explotada. por cada 10.000 hectareas., . 1,927

Para comparar bajo este aspecto el reino de Ita-.
lia con los. principales estados de Europa, se pre-:
senta en la Memoria el siguiente cuadro, que repro-
ducimos integro, por el interes estadistico que en-’
vﬁqlve, ¥ por contener datos mds recientes que los
andlogos, publicados en la Memoria de nuestro Plan
general de ferro-carriles, de 1867.

m*
Super(icie. KILOMETROS.
ESTADOS. Poblacion. — — — ~~
Hectireas. En Por cada Por cada
explotacion. . |10.000 habitantes.|10.000 hectireas.
Francia. . . . . . . . . 38.192.064 54.305.100 15.702 4,111 2,891
Inglaterra. . . . . . | . 30.000.000 31.564.000 22,797 7,599 7,214
‘Prusia. . . . . . . .- 24.039.543 35.220.100 9.075 3,774 2,597
Austria. . . . . . . . . 36.000.000 62.040.000 6.057 1,680 0,976
Baviera. . . . . . . . . 4.824.421 7.586.400 2.008 4,016 2,649
Holande.. . . . . . . . 3.828.000 3.540.600 846 2,208 2,389
Bélgica. . . . . . . . . 4.897.794 2.945.500 2.730 5,582 9,285
Espafia. . . . . . . . . 15.752.607 49.494.600 5.119 3,250 1,034
Portugal. . . . . | | | 3.984.045 8.935.500 749 1,881 0,838
Baden. . . . . . . . . 1.434.970 1.531.100 748 5,212 4825 .
Wiirtemberg., . . . . | | 1.778.396 1.950.800 724 4,067 3,700
Suiza. . e e e e 2.510.494 8.935.500 1.389 5,573 1,553
Rusia.. . . . . . . . . €1.230.000 490.405.800 7.335 1,197 0,149
Ttalia.. . . . . . . . . 24.996.897 29.597.300 5.706 2,282 1,927 .

La suma pagada por el Gobierno, i titulo de ga-
rantia de intereses y subvencion kilométrica, duran-
te el afio de 1868, fué de 54.106.772 liras, de cuyo
considerable desembolso se aprecia el reintegro de
la Hacienda publica en la cantidad de 18.287.921,
procedentes del impuesto sobre las tarifas de bille-
tes de viajeros, trasportes 4 gran velocidad, y otros,
asi como de la economia obtenida en el servicio pos-
tal y otras atenciones oficiales, quedando, por tan-
to, reducido el verdadero gasto por subvenciones 4
la cantidad de cerca de 36 millones de liras, que,
aunque importante, no se considera, sin embargo,
desproporcionada con las ventajas que la actual red
italiana, aunque todavia incompleta, ofrece para el
desarrollo de la vida eccondmica ¢ industrial de la
nacion, y ¢l progresivo incremento de la riqueza
piblica.

Despues de algunos cuadros relativos i las obras
de arte y movimiento de tierras, que no considera-
mos de interes para nuestro objeto, figura el del
gran subterrdnco de los Alpes, que, como obra jus-
tamente célebre y de notable importancia . bien me-
rece una especial mencion. .

Metros,

La longitud total del tinel es de. . e e 12.220
———

Galeria perforada hasta 1.° ¢ Del lado de Ttalia. . . . 5.363,10
e Fnero de 1369. { Del lado de Franvia. . . 3.803,70
TOTAL avance de la galerfa, . . . 9.166,30

RESTABA de perforarse. . . . . . 3.053,20

Con los procedimientos mecinicos empleados
para la excavacion desde 1861, el adelanto medio
anual obtenido en los dos 1iltimos afios, por cada
lado, es de 730 metros, 6 préximamente de 2 metros
por dia, lo que hace esperar que la perforacion de
la galeria se termine para principio del afio préxi-
mo de 1871, y acaso en todo el afio esté completa-
mente concluido el subterrineo, segun lo estipula-
do en el contrato celebrado por el Gobierno italia-
no, en fin de 1867, con los ingenieros Gratoni ¥
Sommeiller, 4 quienes se concedié la plena libertad
de accion para dirigir los trabajos, por los procedi-
mientos mas perfectos ¥ medios mecdnicos que cre-
yesen mis aplicables. Segun el convenio celebrado
en Paris, en Febrero de 1868, entre los gobiernos
italiano y frances, este wltimo se obligé i pagar 19
millones de francos, & medida del progreso de las
obras, por las que corresponden al territorio de su
Jjurisdiccion. ‘

Los procedimientos mecinicos empleados para la
perforacion han dado 4 ésta un gran impulso; pues -
desde 1857 hasta 1860, el mayor adelanto anual de
la galeria, con el trabajo ordinario, ¢ ¢ mano, sélo
fué de 257 metros, ¢ proximamente de 70 centime-
tros por dia.

La segunda parte de la Memoria se ocupa de todo
lo relativo 4 la explotacion de los caminos de hierro
durante el afio de 1868.
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En fin de dicho afio el material de traccion y tras-
porte existente en todas las lineas del reino de Ita-
lia'era el siguiente : -

. Por
Nimero. | yi15metro. I

|

Locomotoras. .. . . . . . 950 0,169
Carruajes de viajeros. . . .| 3.517 0,626
Wagones de mercancias. . .| 11.841 2,110

Carruajes diversos. . . . . 708 0,126

L

" El ntimero total de viajeros ha sido de 17.514.054,
distribuidos en las tres clases, en la relacion media
de 6-27 y 67 por 100. ) N

El aumento de viajeros en 1868, respecto 4 1867,
ha sido de 2.626.116, 6 sea, préximamente, el 14
por 100 de este tltimo afio.

- El nimero de toneladas trasportadas ha sido :

A gran velocidad. A pequen locidad., TOTAL.

De.. 164.137.. . . . . 3316.569, . . 3.450.706;

resultado mayor en un 7 por 100 que el correspon-
diente al afio anterior.

El producto total de la explotacion ha sido de
85.243.587 liras, distribuido en la forma siguiente :

Visjeros. . . . . . . . . . . . 43.710.548
Equipajes y perros.. . . . . . . . 2012008
4 gran velocidad. . . 6.597.595

Mercaucins, '{6pequeiia idem.. . . 31.814.345
Varios, . e e e e e 1.109.091
Torav . . . . . 85283587

Productoen 1867. . . . . . . . . 80.388.633
Aumento.- . . . . . . . . . . ., 4854954

El gasto total de la explotacion ha sido, por to-
dos conceptos, de 48.488.142. Los productos y gas-
tos por kilémetro se han distribuido, en las diferen-
tes redes, del modo, siguiente :

{

Producto Relacion

bruto Gasto del

por por .| gasto
‘| kilometro. | kilometro. | con el |
- —_ producto
Liras. Liras. total, I

Red de la alta Italia. . .| 23.729 | 11.196 0,47

Id. de 1a Italia romana. ' .| 11215 | 7.433 0,66
Id. de 1a Italia meridional.| 8.857 | 8.030 0,90
Id. Calabresa siciliana.. .| 7.415 7975 | 1,07

Media de las cuatro redes.| 15.634 | 9.082 0,58
Id en el afio 1867. . . -| 15441 | 9314 |- 0,60

De estos resimenes aparece que las lineas que
constitnyen la red de la alta Italia tienen una no-
table superioridad en cuanto & su movimiento y pro-
ductos sobre las de las otras redes, alguna de las
cuales no llega 4 cubrir los gastos de explotacion.
Resulta tambien: que, aunque pequefio, se ha-obte~

nido, en 1868, algun anmento en los productos, y
disminucion en los gastos. :
Segun se indica en la introduccion de la Memoria,

¥y resultaba de los datos recogidos, el aumento en-

los productos habia seguido en todas las redes en el
afio de 1869, llegando hasta el 15 por 100 en la de
Sicilia, y 4 9 por 100 en la red meridional.

Es tambien muy interesante la parte de la' Memo-
ria en que se.detalla el nimero total de accidentes

ocurridos en la explotacion durante dicho afio de

1868, las causas diversas 4 que han sido debidos, ¥y

el nimero y clase de muertos y heridos habidos por.

todos conceptos.
Del resiimen de estos cuadros resulta :

Por
;  accidentes lfor. Pm:
en propia im-i  propia TOTAL.
los ferro- | prudencia.| volantad.
carriles. .
Muertos.. . .| 925 33 3 61
Heridos. . . 36 30 2 68

v

La relacion de este total, con cada millon de via-
jeros, es de 5,59 para los muertos, y de 8,99 para
los heridos; de cuyos niimeros, cerca de las dos ter-
ceras partes han recaido sobre agentes del servicio,
y la mayor parte restante sobre personas extrafias.
Sélo aparece un viajero muerto por cada 10 millo-
nes, y esto, por causa de imprudencia.

En la dltima parte de la Memoria se presenta,
para cada red, una relacion por érden alfabético,
del producto de cada una de sus estaciones, y un
restimen ¢ clasificacion numérica de éstas, segun la
escala de sus productos.

Despues de estos cuadros se inserta una noticia
de las tarifas y condiciones reglamentarias de los
trasportes y de las modificaciones parciales hechas
en ellas desde 1865, que no extractamos, por con-
siderar esta parte de poco interes general. C

Biirgos, 6 de Mayo 'ds 1870.

CaYETANO GONZALEZ DE LA VEGA.-

PARTE OFICIAL.

28 de Junio. Orden autorizando & D. Joséy Don
Antonio Serrano y Leon, vecinos de Milaga, para
construir un embarcadero en el muelle viejo de
aquel puerto, con arreglo al proyecto que han pre-
sentado. -

‘Idem. Orden disponiendo que en adelante se con-~
sidere & D. Alejo Soujol ‘como tnico concesionario
del tram-via de Atarazanas & Gracia. o




