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Aplicando eslos resultados para los diversos tramos , empezando por el central y concluyendo por el
primero, obtendrémos los valores siguientes, suponiendo que #=2m +1

A (4 8—3)

Apoyo m—41; Nm+1 _Mm+1 =T ol

A, (43 —3)
Apovom ; N, —-—Mm =—'Tpl'

-

A i, (483

Apoyo * Nk -.—Mk = 1D P
> : A, i @45—3)
Apoyo 8.° ; N, —M, =T72[’
' A (48—3)
Apoyo 2.° ; N, —M, = —u—5—4—])——P ¢
B, (48*—3)
Tramo m Mm —Mm_i = ———4—]3——— y r
) B, (4 #—3)
Tramo m — 1 Mm —-Mm_e = '—4—])——— P &
B, . (48—3)
Tramo % M, —-M_, = L= H-: D pt
E B _,(48—3)
Tramo 2° M; —M, = »
- ‘ pn—zb
Trazno 1.. Bf_2 —f-M’ = M’ = 1D P l‘

Y sumando las expresioues del segundo grupo, obtendrémos para los momentos
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L=3p??
(By gy oo +B, ¢+B ) (48—3) 5'
_ \Tn—-2k42 n—6 n—4 s n—32
M= 4D Pl et
M — (Bt Byt oeeeeees B g+ By 4—3) [
m . 4D P 4D
pero :
C .—1
B, 4+ Bs'*f cheenes -+B _, kg Feeeee +B -, = n—:; ; (84) del nimero 13
c ,—1 ¢ —1 C
n—1 n—2 k+1 __ n—=3 n—2 k1
Bosyp o+ By = e — 6 - 6
B = Cs—! _ Cps—1 _ Cps— Cos
n—4 6 6 6
que sustituyendo nos daran
(Cos—C —2pr) (AF—3) B
My == 51D ol G
. _Camher—n 5,
M = 2
1 24D rE+—4p b

para &l apoyo contiguo al centro de la viga.
Tambien se puede dar otra forma 4 estas expresiones afiadiendo 4 las diferencias M, — Mk Ioreee

M; — M, otra de la misma forma, pero que en vez de ser M, — M, =M, sea M, — y,, siendo

— 1 "n—l . L .. . .
A = D P 1%, 6 sea un término formado, siguiendo la misma ley que los anteriores.

En efecto,

. %P —a By, B, _o (488 —3) o
I\I_z——)(1= 5 pB= D pl
luego
. B (43—_3) 8
M n— 3 —1 "n—1 .
2 1D re+—p #°
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iD P 4D £

que sustituyendo dara

M = (Cn—i_cn—i’ u—:~1) (F—3) » [2-§-2 a—3 ﬁn—i )
L 24D 7 4D
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cuya aplicacion sera ventajosa en algunos casos respecto de la anterior.
Por consiguiente, hemos conseguido trasformar las expresiones de los momentos de los apoyos de un
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tramo cualquiera cargado aisladamente en otras fgrmulas en las que el numerador depende de 3 en una
forma mucho mais sencilla que antes, ¥y que se presta mejor 4 la discusion dmplia y detallada del proble-
ma, pues poniendo en vez de B, _o su valor C,_3+2A, 3 8, tendrémos

Cn—S_Cn—‘.!k+1) (45 —3) C sT2A, 8

N—o

(
My, = 21D

p B+ i p

4D

Pasemos ahora a determinar el momento Ny 1 del segundo apoyo del tramo k.

‘Tendrémos -
A (43*—3)
- n—2 k—1
: Nt — M, = 1D e R
y cambiando k por £—+1 en el valor de M, , y sustituyendo, resulta
(Cn—-s _ Gn—ﬂ k—~1 +6 “&n-—‘l k-—i) (4 & — 3) Bn-—‘.’

ket 24D

_ (Cass+Cos W) (48 —3)

pE+ iD pl=

Coz+2A .3

24D

pr4

n—9o -3
5 (36)

Y haciendo la trasformacion aniloga que en M, tendrémos tambien

.
N 24D

(Se continuard.)

FERRO-CARRILES.

SISTEMA LARMANJAT.

Lamina 85.

Ln uno de los nimeros anteriores dibamos cuen-
ta de algunas aplicaciones pricticas del sistema
Larmanjat , prometiendo ocuparnos de él con algu-
na extension, 4 fin de dar una idea i los lectores de
Ja Revista de las ventajas que presenta y de lox
inconvenientes que ofrece. Un exdmen detenido del
principio que ha servido de base & este sistema, de
los medios empleados para realizarlo v de los re-
sultados obtenidos pondra de manifiesto, de-una
parte, lo que hay de 1til en 1a invencion de Lar-
manjat; de otra, lo que dun queda por hacer para
la solucion del problema importantisimo de la loco-
mocion al vapor en condiciones econémicas.

En toda vis de comunicacion la economia en los

_ (Cn—l+cn—8 l\) (48*—3) o 2 (1—9) ﬁn—-l‘

pPE+—7F P (37)

P. pE Avrzora.

gastos de trasporte estd basada en este sencillisimo
principio : aprovechar titilmente el maximum de es-
fuerzo del motor; principio que en rigor equivale &
este otro : disminuir las resistencias pasivas que se
oponen 4 aquel aprovechamiento. Aplicar en cada
caso csta verdad, que ¢l sentido comun reconoce co-
mo tal, es resolver el problema de la locomocion.
Abora bien; en el movimiento de un tren por un
camino cualquiera, la aplicacion de ecste principio
debe hacerse atendiendo & dos términos distintos :
los vehiculos y ¢l motor.— Examinar las resisten-
cias que los primeros oponen al movimiento para
disminuirlas; examinar las que el segundo opone
para el aprovechamiento en la traccion del maxi-
mum de su esfuerzo: hé aqui las dos cuestiones que
contiene implicitamente el problema cuya solucion
se intenta.
“En el movimiento de los vehiculos las resisten-
cias provienen de dos causas : la gravedad y Ios ro-
zamientos. El exdmen de la primera conduce & es-




