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nueve de la mafiana se incling al £.,y asi con-
tinué arreciando durante el dia hasta el cre-
plisculo vespertino %w se llamé al 2. &, E.
con mar gruesa del Z. A las siete y media de
la noche Ia polacra-goleta L<Apollon se perdia
sobre las escolleras del dique Z.; poco cono-
cedor su capitan del puerto y de las luces de
costa, se hallé cerca del dique, impelido por
el viento y gruesa mar, echo las anclas que le
faltaron, y fué 4 estrellarse normalmente § 1a
mitad de la longitud del dique, pereciendo el
éxpresado capitan y un marinero y salvdndose

nado los cuatro restantes que formaban la
tripulacion. En Barcelona todos los buques
entran dentro del puerto atracando & los mue-
lles, y solamente los de excesivo calado son
los que se quedan fuera, es decir, que alli es
una excepcion lo que en Valencia pasa en la
generalidad de los casos, advirtiendo que como
el no entrar en el puerto de Barcelona es por
Imposibilidad, si acaecen lemporales 1os bu-
ques fondeados fuera aguantan ¢ se hacen4 la
mar. ;Puede decirse por esto que el puerto de

arcelona es malo, que su trazado no es el
que debe ser, que debe inclinarse m3s g dere-
¢ha 6 izquierda el dique del E.? Pocos dias hace
hubo tambien siniesiros considerables en Gi-
brallar; recientemente los ha habido en otros
puertos del Mediterréneo y del Océano, y 4
nadie le ocurriria asentar que dichos puertos
son malos solo porque ocurren con mas 6 mé-
nos repelicion lastimosas contingencias.

No nos hace fuerza ni desistimos del 6rden
de las ideas expresadas por la declaracion de
los 49 pilotos v patrones, tesligos presenciales
de las desgracias, para que solo por este do-
cumento y cerrando los 0jos d la razon poda-
mos decir que el puerto de Valencia es malo.
Cabalmente entre estas 49 personas peritas se
Lallan 17 que son las mismas gue con el seigr
Llovera firmaron I caria ya citada, DETANDO
AL DIQUE DEL E. CoM0 HOY ESTA ¢ tnsistiendo en
gue se quilase la dirsena, Que £3 AL CABO DE
CINCO ANOS EL ESPACIO EN QUE + CAYENDO EN EL
EXTREMO OPUESTO, CREEN EL UNICO PARA To-
MAR PGERTO. '

Mucho celebramos que la autoridad compe-
lente haya declarade inevilables los dllimos
naufragios ocurridos, y exentos por lo tanto de
responsabilidad 4 los capitanes ¢ patrones de
1os buques perdidos, lo cual no desvirtua en
nada las consideraciones que dejamos expues.
tas respecto i los mismos sucesos, y para des-
Yanecer ciertas prencupaciones de Zas Pro-
zuncias, que se inspira por enlendidos mari-
nos, le recomendamos la leclura de Z¢ ¢g-
bleau de lg mer, naufrages et sauvelages par
a. de la Landelle, en donde esle anliguo v dis-
tinguide oficial dela marina francesaenumera
y clasifica las diferentes causas de los naufra-
B10s ocurridos en las costas de Inglaterra.

_Dice esta autoridad «que los naufragios por
»mcapacidad, por ignorancia, por imprudencin,
»pOr vicios de conslruccion ¥ por incuria, son
»los mds frecuentes. De los cuadros estadisti-
»Cos oficiales de los siniestros acaecidos en
»las costas de Inglaterra, resulta que 21 por
»100 se deben al mal estado del buque y su

»material, y 25 por 100 4 faltas de las tripula-
»ciones; lo que forma un lotal de 46 por 100 de
»naufragios que podian haberse evitado. .Se
»extiende ademds en demostrar las pérdidas
»voluntarias de bugues, con objeto de defrau-
»dar & las compaiias de seguros, y describe
»varios ejemplos de 1til Y provechosa ense-
»lanza que no es esta ocasion dereferir.»

Tiempo es ya de que terminemos este largo
articulo, que'sers cl ullimo, por ahora. La Re-
VISTA DE OBRAS PUBLICAS, & quien damos las
gracias por habernos facilitado sus columnas
para insertar estos renglones, nos ha propor-
cionado el medio de tomar parte en esta dis-
cusion para presentar nuestras ideas, hacién-
donos cargo de las emitidas por olras perso-
nas competentes v con fria razon ¥ templado
lenguaje, propio de eslas polémicas cientifj-
cas, terciar en el debate.

Abandonamos al criterio publico la exposi-
cion que hemos hecho de las circunstancias
Y condiciones de las obras del puerto del Grao
de Valencia, que se hallan en curso de ejecu-
cion, y sabiendo que el Ministerio de Fomento
ha nombrado un inspector general de Cami-
nos, Canales y Puertos para que, consultando
d las autoridades de marina, 4 los capitanes y
patrones de la matricula, tan interesados en
Ia bondad del puerto, y despues de un deteni-
do estudio de ia localidad, emita su razonado
informe para ilustrar esta cuestion ¥ evitar en
lo posible que se repitan las desgracias que
lamentamos, dejamos el campo libre para que
otros cén sus superiores luces aconsejen con
imparcial y recto juicio la resolucion conve-
niente en este delicado & importantisimo

asunto,
M. N.

——

CONOS DE DEYECCION EN LOS TORRENTES.

El eximen de lasladeras de muchas montaiias de
nuestras provincias meridionales, en 1a zona en que
Se unen con los terrenos suavemente inclinados que
forman 4 su pié los valles de alguna importancia,
denota la existencia de grandes masas de aluviones
que se apoyan en aquellas suavizando la inclinacion
de su perfil. A este hecho no se le concede comun-
mente mas atencion que la que merecen las terreras
¥ pedrizas que se forman por regia general al pié de
cada montafia, ¥y que son debidas en gran parte & los
desprendimientos que ocasiona la destruccion de las
rocas por los agentes exteriores.

Hay, sin embargo, muchos de los depdsitos que
Dos ocupan que tienen un origen dislinto, ¥ que en
su aumento y en las influencias que ejercen en el
régimen de las aguas obedecen & leres especiales,
como lo son tambien las causas de que dimanan,
envolviendo problemas del mayor interés para el in-
geniero, y aun bajo ciertos aspectos para ayudar a
la resolucion de alguras cuestiones teoricas muy de-
batidas en estos 1ltimos tiempos.

Las formaciones 4 que nos referimos son las pro-
cedentes de los acarreos de materias detriticas por
las aguas que tienenun régimen totrrencial, cireuns-
tancia que, como es sabido, la ofrecen muchisimas
corrientes de nuestro pais, sobre todo en la region
mediterranica, y especialmente en las provincias
del 8. E. de la Peninsula. Facil seria demostrar que
las ramblas y barrancos son, en las épocas de gran~
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des lluvias, conductos por donde las montafias de-
Jjan desprender masas enormes de guijarros; grava y
arena, que & veces en una sola crecida, y otras des-
pues de varias que modifican mas 6 ménos profun-
damente el perfil longitudinal de los ciuces, llegan
4 las desembocaduras ce los mismos en el llano.
Las aguas contenidas hasta entonces en estrechos
limites, dotadas de una fuerza enorme de acarreo,
que se aumenta por el choque directo de los guijar-
ros que arrastran con los que se hallan detenidos en
el fondo, se encuentran casi de repente con un espa-
cio ancho y levemente inclinado dondela fuerza que
las impulsaba se aminora, y donde nada se opone &
que se extiendan; suspenden, pues, su impetuoso
curso, y la masa de detritus que arrastraban, queda
detenida casi en su totalidad enla desembocadura
del torrente, formando una especie de cono achatado.
Nuevas crecidas traen su contingente de fragmen-
tos; arrastrados primero por el ciuce principal
mientras la velocidad no se destruye, llegan pronto
a4 un punto en donde, por efecto de la disminucion de
la pendiente, se acumulan las aguas, se elevan, des-
bordan por los costados del cono, y al extenderse en
varios brazos 6 ramas dejan depositar los detritus
ma@s gruesos, bien pronto las arenas, y un poco mas
lejos. en los remansos y hondonadas, parte del léga-
mo que llevan. Asi crecen en altura y se extienden
en longitud esos conos & que hemos convenido en
llamar conos de deyeccion.

No es mi intento seguir en todos sus detalles la
teoria de la formacion de estos depésitos, recomen-
dando al que quiera estudiar esta materiala lectura
de la obra del Ingeniero de puentes y calzadas de
Francia Mr. Breton, sobre el establecimiento de
presas que se opongan 4 la invasion de losaluviones
en las aldeas y terrenos cultivados que existen so-
bre estos coros 6 en sus inmediaciones. De acuerdo
con el citado Ingeniero, en cuanto d la importancia
de la cuestion bajo el punto de vista practico que la
examina, y bajo otros aspectos que se indicaran, ig-
noro si el sistema que propone ha dado los resultados
que se promete, preseindiendo, por creer la ocasion
poco oportuna, de entrar en la analisis del mismo.

En breves palabras se resumiran los hechos que &
mi propésito conviene dejar bien consignados. Los
conos que por la causa antes apuntada se forman en
la salida de los barrancos & una llanura 6 4 un valle
de escasa pendiente trasversal, tiecen un crecimien-
to marcado y apreciable mientras subsistan las con-
diciones que los han determinado; y los depésitos
asi constituidos, que, como hemos tenido ocasion de
observar, ocupan a veces extensiones de muchos ki-
1émetros cuadrados, se hallan sujetos 4 modificacio-
nes que provienen, bien de ser cortados por el rio
que marcha por el valle principal, como se demues=-
tra en la obra antes citada por muchos ejemplos,
bien, y esto es esencial para lo que luego se mani=-
festara, por las aguasde la misma rambla si por
cualquier circunstancia se aproximase el régimen a
una uniformidad relativa distinta del caracter tor-
rencial que ha dado nacimiento & estas formaciones.

El cambio repentino de delgados filetes de agua,
en general ocultos entre las sedientas arenas, en
torrentes impetuosos capaces de arrastrar bloques
de muchas toneladas, debe ocasionar, ¥y esto es noto-
rio para todos los ingenijeros, un aumento conside-
rable en el volimen del cono de deyeccion. Por el
contrario, la misma masade agua convertida en cor-
riente permanente, siquiera se aproximase en sus
cambios al régimen torrencial, como sucede en casi
todos los rios secundarios de las provincias meridio-
nales, 6 bier por distinta causa en los que deben su
existencia al derretimiento de las nieves, habia de
producir una modificacion en el perfil, creando un
cduce mas 6 ménos profundo en el cone formado en
Ias otras condiciones antes supuestas. Indicaré, por

ultimo, que estos conos achatados, si adquieren gran
magnitud, y sobre todo si se hallan préximos los
portillos por donde salen las corrientes que los for-
man, pueden reunirse en una masa general corrida
4 lo largo de las montaiias, ofreciendo el aspecto que
antes se dijo de las terreras producidas por despren-
dimientos de las mismas. La naturaleza de estos de-
positos, en que si bien hay fragmentos angulosos
dominan los cantos rodados de procedencia leja-
na y muchas veces sin relacion con la clase de rocas
que forman las laderas, demuestra, para un obser-
vador atento, su diferente origen y modo de forma-
cion.

Indiquemos ya con brevedad la importancia que
bajo algunos puntos de vista presenta el estudio de
estos accidentes del suelo. La traza de una via a lo
largo de una ladera en que se apoyan conos de de-
yeccion, ofrece una circunstancia notable ensu per-
1il. Refiriéndose 4 un plano de comparacion inferior,
se observa que en la curva con repetidas inflexiones
que en general indicara la superficie del terreno, los
puntos maximos corresponden al paso de las cor=
rientes de agua, 6 porlo ménos al delas mas impor-
tantes; por el contrario, los puntos minimos que
cualquiera designaria como lecho de las corrientes,
6 permanecen en seco 6 sirven de cauce 4 delgados
filetes. De aqui dificultades para el establecimiento
de las rasantes y la necesidad, econémicamente ha-
blando, de adoptar grandes badenes, como se ha he-
cho en algunas de nuestras carreteras, por ejemplo,
en la de primer 6rden de Murecia 4 Larca, 6 como se
propone en el proyecto de la de las Correderas 2
Almeria. Nada hay en esto, sin embargo, que ofrez-
ca sérios inconvenientes, pero pueden nacer en el
momento en que por estar mal indicados algunos
de estos talwegs & causa de una desviacion acciden-
tal de los torrentes, 6 bien por el aspecto engafioso
de la ladera, se haga en ellos algun pequefio des-
monte de los que tan aconsejados parecen por el
periil general. Kesultard que el lecho natural de al-
guno de Jos brazos en que se divide la corriente en
las avenidas, queda cortado poruna verdadera zan-
ja, que se concibe esti destinada & rellenarse de
nuevo si no se emprende una lucha inteligente que
desvie definitivamente las aguas, dirigiéndolas por
los costados laterales de los conos 6 cauces donde
encuentren facil salida. Aun en los casos en que los
badenes se establezecan con pleno conocimienio de
causa, hay que luchar con la invasion constante de
las arenas y gravas, como puede verse en alguna de
las carreteras antes citadas. Si los conos estan en
via de crecimiento, el fondo de las corrientes se va
elevando, de modo que en algunos afios es muy po-
sible, y esto conviene dejarlo bien establecido de
antemano, que haya precision de subir las rasantes.

Entre los medios que pueden atenuar estos incon-
venientes, citaré solo uno, del que nos dan ejemplos,
si bien en ciertos casos mal estudiados en sus deta-
lles, esos pueblos meridionales que han heredado de
los drabes una maravillosa sagacidad para el esta-
blecimiento de los riegos de aguas permanentes 6
accidentales. En Almeria se ven algunas acequias
que cruzan los conos de deyeccion, 1o por su cima,
donde encontrarian los inconvenientes antes ex-
puestos, si o por medio de minas 6 de galerias que
dejan las obras a salvo de la elevacion mayor 6 me-~
nor de los cauces Examinar las circunstancias tan
variadas que pueden presentarse en problemas de
este género, y resolver en qué casos deben estable-
cerse obras definitivas, en cudles habran de ser
provisionales y esclarecer toda esta materia con al-
gunos ejemplos, es cuestion que sale de los limites
de este articulo, en que solo me propongo emitir al-
gunas ideas generales sobre este particular.

(Se concluira.)
R.oe 1,




