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‘fras pueden reducirse algo si se aprovecha la
‘adherencia propia del peso del locomotor.

La velocidad del cable de traccion se fija en
36 kilometros por hora, aunque podria ser algo
mayor sin inconveniente alguno. La velocidad
del tren se supone igual 4 un tercio de la del
cable, 6 sea 12 kilémetros. A este cable de ace-
ro, adoptando unlimite de tension (1) de 15 ki-
légramos por milimetro cuadrado (t/, del es-
fuerzo de rotura) se le dd un peso total de 3
kildgramos por melro, correspondiente 4 una
seccion de 367 milimetros cuadrados (2).

El esfuerzo que habrdn de desarrollar los
dos motores resulia de 8.255 kildgramos. Mul-
tiplicado por 10 (velocidad en metros por se-
gundo del cable), se obtiene el trabajo de
82,550 kilogrdmetros, que equivale 4 1,100 ca-

. ballos de vapor.

El esfuerzo de traccion del tren, sin contar
ellocomotor, es dc 100 toneladas, por 100 kilé-
gramos (gravedad) + 61 (resistencia del tren)
= 10.600 kilogramos, y siendo la velocidad
3,m33 por segundo, el efecto 1til estd repre-
senlado por 35.298 kilogrametros, lo que dd

35.298
82.550
tores.

Esta relacion podria elevarse basta el 48 por
100, en opinion del Ingeniero Mella, adoptando
las mejoras introducidas por el inventor, y
dando 4 los tambores mayor didmetro que el
de 3,m50 adoptado en el locomotor de Dusino.

El efecto 1lil aumentard tambien evidente-
mente 4 medida que se disminuya la inclina-
cion. Asi, suponiendo la inclinacion de 80 mi-
1ésimas y permaneciendo constantes los demds
elementos del piano, se podria obtener el 50
por 100 con un cable mévil de 2,50 kilégramos
de peso y dos motores, cada uno de 390 caba-
los. .

Segun el Sr. Mella, el aumento de larelacion

del efecto 1til puede graduarse, como se vé en
la tabla siguiente:

(1) Esta tension podra ser algo maror sin inconveniente, lo cual
permitira reducir algo mas todavia el peso del cable. El Ingeniero
Mella supone el esfuerzo de rotura ignal & 90 kilogramos por mi-
limetro. Los alamlres de acero empleados para formar el cable
del plano inclinado de la Croix-Rousse, tienen una resistencia
media, resultado de gran numero de experimentos, de 128 kilo-

gramos por milimetro cnadrado. (Véase la obra de los Sres. Moli-
nos v Pronier sobre dicho plano.)

2) El diametro del cable empleado en los planos inclinados de
Lieja, que tienen una longitud ¥ una inclinacion muchisimo me-
nores, es de 50 milimetros, lo que da una seccion de 1.962 mili-
metros cuadrados, 5,55 veces mayor que la que resulta necesaria
en ¢! plano proyectado por Mella.

= 43 por 100 del trabajo de los mo-
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100 milésimas. . . . . 48 por 100.
90.. .. e 4D
3 + 1]

M) 70.. ..o ... ... 51
60............ 58
50.. ... ..o ... B9
40............ 860

Como conclusiones de su estudio, el Inge-
niero citad o manifiesta que, 4 pesar de que el
coeficiente del efecto util decrece con el au-
mento de la inclinacion, se conserva en condi-
ciones admisibles hasta la de 80 y aun de 100
milésimas, y que, en cuanto 4 la economia en
la produccion de la fuerza motriz, el sistema
Agudio es superior & todos los sislemas de
traccion por medio de motores fijos, y estd en
mejores condiciones que los de locomotoras
con adherencia artificial.

Admitiendo estas conclusiones, con las eua-
les estamos completamente de acuerdo, termi-
naremos manifestando que por lo que nos dice
la teoria confirmada con los ensayos hechos
hasta hoy, nos parece el sistema Agudio de uti-
lisima aplicacion en muchos casos para redu-
cir los gastos de establecimiento de nuestras
lineas de segundo Srden, alli donde haya que
salvar una gran diferencia de nivel en poco es-
pacio, y sea posible establecer un trazado cu-
yas curvas no tengan rddios menores de 200 4
250 metros.

(Se concluira.)

BASES PARA LA REFORMA DEL CUERPO DE INGE-
RIEROS CIVILES EN PORTUGAL.

Por el Ministerio de Obras ptublicas, Comer-
cio é Industria de Portugal se ha expedido el
siguiente decreto:

Tomando en consideracion las razones de los Mi-
nistros y Secretarios de Estado de todas las depen-
dencias, y usando de la autorizacion concedida a4 mi
gobierno por laley de 9 de Setiembre ultimo, he te-
nido por converniente decretar lo siguiente :

(1) El salto qae se nota desde la inclinacion de 60 milésimas
& la de 70, es debido a que en las incli
admitirse trencs de mayor peso.

iones menores poed
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Articulo 1.° Se declara sin efecto el decreto de 3
de Octubre de 1864 que organiz6 el Cuerpo de Inge-
nieros civiles y auxiliares.

Art. 2.° Las funciones de Ingeniero civil seran
desempeiiadas por el Cuerpo de Ingenieros, como
estaba dispuesto por el art,. 3.% tit. 2.° del regla-
mento provisional del Real Cuerpo de Ingenieros de
12 de Febrero de 1812,

Siempre que no hubiere incompatibilidad deberin
los dos servicios ser acumulados conforme 4 los re-
glamentos decretados de acuerdc entre el Ministro
de la Guerra y el de Obras publicas.

Art. 3.° Serd determinado por un reglamento
especial, segun las necesidades del servicio, el nii-
mero de ayudantes, y seran definidas las funciones
que a4 estos incumbe desempeilar en el Ministerio
de Obras publicas, Comercio é Industria.

En el mismo Ministerio habra cinco Arquitectos
para el desempeiio del servieio de suinmediata com-
petencia.

Art. 4.° Los oficiales del cuerpo de Estado ma-
yor y los de Estado mayor de artilleria podran ser
empleados en los trabajos de Ingeniero civil para
que estuviesen habilitados,

Art. 5.°  El Cuerpo de Ingenieros se fija en cien
oficiales en la siguiente forma:

Ocho Coroneles.

Ocho Tenientes coroneles,

Ocho Magyores.

Treinta y seis Capitanes.

Cuarenta Tenientes.

Art. 6.° Dos terceras partes de los oficiales del
Cuerpo de Ingenieros seran destinados al servicio
del Ministerio de Obras publicas, ¥ por este Minis-
terio recibiran todos sus sueldos.

Art. 7.° Todos los oficiales que en observancia
con las disposiciones del art. 63 del reglamento de
reforma de la organizacion del ejéreito, aprobado por
la ley de 23 de Junio de 13864, fueron separados del
ejército por hallarse en comisiones del Minisrerio
de Obras publicas, Comercio é Industria, regresa-
ran al cuadro de que fueron separados, siéndoles re-
conocida la efectividad de los buestos en que tenian
sus grados en conformidad con el mismo art. 65.

Los oficiales que pasen al servicio del Miristerio
de Obras publicas, en los términos del art. 66 dela
citada ley, volveran al ejército en el puesto en que
hubiesen salido.

Art. 8.° Los oficiales del arma de Ingenieros,
clasificados en el extinguido Cuerpo de Ingenieros
civiles, que no pudiesen ser colocados en el nuevo
cuadro del Cuerpo de Ingenieros, seran considera-
dos supernumerarios.

Soloe podran ocuparse las vacantes de tenientes
que excedieren al ntimero de capitanes supernume-
rarios.

Att. 9.° Los oficiales del cuerpo de Estado ma-
yor y los del arma de artilleria, que no optaren por
el servicio del Ministerio de Obras piblicas, seran
considerados supernumerarios en el cuadro de aguel
Cuerpo ¥ en ¢l cuadro de Estado mayor de artilleris

hasta que haya vacantes en estos cuadros; y los que

"hubiesen optado seran considerados en comisiones
activas al servicio del Ministerio de Obras publicas,
Comercio é Industria.

Art. 10. Los oficiales de infanteria que fueren
clasificados como Ingenieros en el extinguido Cuer-
Po de Ingenieros civiles, seran considerados en co-
misiones activas, y continuaran siendo empleados
en el Ministerio de Obras piublicas.

Los oficiales de caballeria é infanteria al servieio
del Ministerio de Obras publicas, no clasificados en
Ingenieros, serian todos considerados en comisiones
activas en el mismo Ministerio, hasta que entren
en las vacantes de los cuadros de sus armas por
promocion 6 por conveniencia del servicio publico.

Art. 11, Todos los oficiaies al servicio del Minjs-
terio de Obras publicas continuarin el mismo ser-
vicio hasta que tengan entrada en el cuadro de sus
cuerpos y armas, en conformidad con lo dispuesto
en los arts. 8.9, 9.° y 40 del presente decreto.

Art. 12, Los individuos no militares clasificados
como Ingenieros por el decreto de 12 de Octubre de
1864 en el Cuerpo de Ingenieros civiles, quedaran
agregados al Cuerpo de Ingenieros Y al servicio del
Ministerio de Obras publieas, Y se les conferira aun
graduacion honorifica en relacion con la de los ofi-
ciales del mismo Cuerpo, considerando su antigiie-
dad como si la tuvieran de alférez en el dia en que
fueron admitidos por el Gobierno como Ingenieros
en el servicio de Obras publicas, descontindoseles
el tiempo que tuvieren de interrupcion del servicio
sin licencia.

Exceptianse los que tenian empleo de naturaleza
vitalicia antes de la promulgacion del decreto de 12
de Octubre de 1864, que regresarin a su anterior
situacion.

Una comision nombrada por los Ministros de la
Guerra y de Obras publicas fijara la antigiiedad de
los interesados en la disposicion de este articulo
por la forma en él establecida.

Art. 13. Los individuos 4 que se refiere el arti-
culo antecedente continuaran siendo promovidos
por su antigiiedad en las graduaciones correspon-
dientes 4 los empleos de los oficiales del Cuerpo de
Ingenieros, gozaran de los mismos honores ¥y venta-
Jjas, usarin un uniforme especial y quedarin suje-
tos 4 la misma disciplina que los oficiales del ejér-
cito, y podran ser considerados en la graduacion
de coronel, con arreglo 4 los términos de las leyes y
reglamentos militares.

Art. 14. Los Ingenieros no militares, admitidos
en el extinguido Cuerpo de Ingenieros civiles des-
pues del 12 de Octubre de 1864, pasaran al servicio
de los distritos en conformidad con ei decreto de
esta fecha, que establece el arreglo de distritos de
Obras publieas.

Art. 15. Serin preferidos para ocupar las va-
cantes que ocurran en el servicio dependiente del
Ministerio de Obras publicas, Comercio é Industria
los individuos no militares que pertenecieron 4 los
extingnidos Cucrpos de Ingenieros civiles y auxi-
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liares, cuando lo soliciten y reunan las cualidades
de aptitud y otras exigidas para el buen desempefio
del servicio publice.

Art. 16. Los sueldos de los oficiales al servicio
de Obras piblicas, en virtud de lo dispuesto en los
arts. 2.° 4.%, 6.° y 12, y los sueldos de los clasifica=
dos Ingenieros, & que se reflere el art. 10, seran
iguales 4 los sueldos de los oficiales del Cuerpo de
Ingenieros, tanto en servicio activo como de resi-
dencia, y quedaran 4 cargo del Ministerio en que
fueren empleados.

Las raciones 6 vagajes 4 que por las disposiciones
vigentes tienen derecho los oficiales del ejéreito en
designadas circunstancias, quedan sustituidas, para
los individuos & que se refiere este articulo, y se
hallaren en servicio efectivo del Ministerio de Obras
publicas, por una ayuda de costo abonada diaria-
mente como indemnizacion por gastos de viaje, que
serd de 2.000 reis (43 rs. préximamente) para los
oficiales superiores, y de 1.500 reis (32 rs.) para los
capitanes y subalternos.

La ayuda del costo solo podra ser abonada en de-
terminados dias de marcha y de trabajos de campo,
como oportunamente sera regulado, y nunca por mas
de quince dias en cada mes, salvo los casos excep=
cionales de conveniencia del servicio, que el Minis-
tro podra autorizar por érden especial, no pudiendo
todavia exceder de 138 dias en cada afio.

Art. 17. Los oficiales é Ingenieros, 4 que se re~
fiere el articulo antecedente, que estando & disposi=
cion del Ministerio de Obras piblicas no fueren em-
pleados en el servicio activo, conforme a los regla=-
mentos, disfrutaran el sueldo que a los oficiales en
igualdad de circunstancias se abona por el Ministe-
rio de la Guerra; y si fuesen encargados de algun
otro servicio, durante esta situacion disfrutaran el
sueldo de activos sin gratificacion 6 con gratificacion
de residencia. Los que fueren licenciados en el Mi-
nisterio de Obras publicas para alguna obra de in-
terés general, pero no 4 cargo del Estado, no disfru-
taran sueldo alguno; los oficiales no comprendidos
en las disposiciones del articulo anterior, tendran
derecho al abono del sueldo, eomo arriba queda dise
puesto. pero no al de gratificacion que corresponde
a los oficiales del Cuerpo de Ingenieros.

Art. 18. Tn decreto especial regulara el servieio
técnico del Ministerio de Obras publicas, en el que
serd empleado el personal 4 que este decreto se re-
fiere.

Art. 19. Queda revocada toda la legislacion en
contrario.

E1 Presidente del Consejo de Ministros, y los Mi-
nistros y Secretarios de Estado de todas las depen~
dencias, lo tendran asi entendido y haran ejecutar.
Palacio 30 de Octubre de 1868.—Rey.—Marqués de
Sa da Bandeira.—Antonio Bispo de Vizeu.—Antonio
Pequito Seixasde Andrade.—Carlos Vento de Silva.
—José Maria Latino Coelho.— Sebastian Lopez de
Calheiros é Menezes.

PARTE OFICIAL.

SUBASTAS.

26 de Noviembre. De las obras de los trozos 1.°,
2.% 3.° y 4.° de 1a carretera de Salamanea & Ciceres
J scecion de Mozarbez 4 Guijuelo. Presupuesto
201.936 escudos 160 milésimas.

23 de Noviembre. De las obras que restan por
ejecutar en los trozos 6.° y 7.°de la carretera de
Ponferrada 4 Luarea y seccion de Leitariego 4 Can-
gas de Tineo. Presupucsto 55.754 escudos 21 milé~
simas.

Idem. De las obras delos trozos 1.°y2.°dela
carretera de Medina del Campo 4 Peiiaranda. Presu-
puesto 363.014 escudos 830 mildsimas,

1.° de Diciembre. De las obras que faltan en la
carretera de Benavente 4 Mombuey para su comple-
ta terminacion. Presupuesto 239 375 escudos 707
milésimas.

Idem. De las obras de nueva construceion de la
carretera de Pefiafiel 4 Esguevillas, provincia de
Valladolid. Presupuesto 266.555 escudos 123 milé~
simas.

Idem. De las obras de nueva construccion de Ia
carretera de Almagro & Alcariz, en su parte come
prendida entre Almagro y Valdepeiias. Presupuesto
263.461 escudos 183 milésimas.

Idem. De las obras de la carretera de Almagro 4
Alcaraz, seccion de Villanueva de los Infantes al li-
mite de la provincia de Albacete. Presupuesto
276.607 escudos 567 milésimas.

Idem. De las obras de la carretera de Toledo 4
Ciudad-Real, seccion de este tltimo punto & Mala-
gon. Presupuesto 112.016 escudos 290 milésimas.

Idem. De las obras que restan por ejecutar en la
carretera de Palencia 4 Tinamayor, scccion de Val-
deprado & Potes. Presupuesto 57.698 escudos 41 mi-
iésimas.

10 de Diciembre. De las obras de los trozos 3.°
4.°y 5.° de la carretera de Ponferrada & Orense.
Presupuesto 656.534 escudos.

Idem. Delos acopios de materiales para la con-
servacion de los trozos de carretera que se designan
a continuacion :

Carretera de Madrid 4 Badujoz.—Trozo inico;
presupuesto: 3.694 escudos 653 milésimas,

Id. id.  1a Junquera.—Trozo unico; presupuesto:
4.397 escudos 987 milésimas.

Id. id. & Fuenlabrada.—Trozo uinico; presupuesto:

2.963 escudos 725 milésimas.
Id. id. & la Corufia.—~Trozo tnico; presupuesto:
1.799 escudos 034 milésimas.

Id. id. 4 Toledo.—Trozo tinico; presupuesto: 1.004
escudos 030 milésimas.




