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clones y pequefias curvas, explotadas hoy con 1a lo-
comotora ordinaria, nos parece-en este punto con-
cluyente. .

Pero si hay motives para creer, mas aun, para
poder afirmar con seguridad completa que el su=-
plemento de adherencia proporcionada por el carril
central no es necesario, y seria por el contrario in-
conveniente en las lineas trazadas hasta el dia con
inclinaciones inferiores 4 85 6 40 milésimas, parece
indudable que cuando la inclinacion pase de 50 mi-
lésimas la aplicacion del carril central, permitiendo
1a reduccion de la velocidad, sin aumento notable
del peso de la maquina, proporeionaria el medio de
aumentar el aprovechamiento util del esfuerzo de
traccion, sobre todo en aquellas localidades donde
el coeficiente de adherencia sea muy pequeifio.

Cierto -es que a no ser el terreno excepeionalmen-
te quebrado y montuoso, no suele ser necesaria }a
adopcion de inclinaciones superiores & 40 6 45 mi-
lésimas y curvas de 40 metros de radio. Pero estos
casos se presentan con bastante frecuencia, sobre
todo en el paso de las grandes cordilleras, y las exi-
gencias de la_economia en los gastos de estableci-
miento, cuando la linea tiene poco trafico, aconseja-
ran no pocas veces que se pase de 10s limites en que
la locomotora ordinaria es preferible a todos los de-
mas sistemas de traccion. Entonces el carril central
ofrecera una solucion aceptable, cuyas ventajas en
cada caso habrin de compararse con la tracecion por
medio de maquinas fijas.

Para esta comparacion en general no hay tampo-
co en el dia elementos suficientes. Puede observare
se, sin embargo, que la locomotora Fell, aunque no
en-tan gran escala como la locomotora ordinaria, &
medida que necesite desarrollar mayor potencia,
habra de tener mayor peso, y por consiguiente mé-
nos efecto util, mientras que en el sistema de ma-
quina fija el aumento de la potencia no trae consigo
como consecuencia necesaria el arrastre de mayor
peso muerto. En cambio la traccion ordinaria por
medio de miquinas fijas no admite trazados en
curvas ni rasantes de gran longitud, teniendo ade-
mas el inconveniente de los embarazos que produce
en las combinaciones del servicio de explotacion, y
el de la situacion del motor, colocado fuera de la ac-
cion del conductor del tren.

En la generalidad de los casos, y tenpiendo en
cuenta la economia de los gastos de establecimiento,
parece pues probable que convendra dar la preferen-
cia al sistema Fell sobre el de la traccion ordinaria
con maquinas fijas; pero la cuestion varia de aspec-
to si el primero se compara con el sistema Agudio,
que no adolece de la mayor parte de los inconve-
nientes reconocidos en el segundo.

Ya hemos visto, en efecto (nota 14), que con el lo-
comotor Agudio pueden admitirse curvas de 200 &
250 metros de ridio, y rasantes de longitud muy
considerable; pudiendo ademas el conductor del tren
hacer a este independiente de los motores fijos, ¥
someterlo de nuevo & su accion, siewpre que lo crea
necesario. En cuanto a seguridad, el cable fijo de
Agudio equivale al carril central de Fell, y teniendo
el primero la ventaja de que el peso del loGomotor es
constante, cualquiera que sea el del tren remolcado,
en tanto que el motor Fell habra de aumentar en
peso 4 medida que aumenta la carga, parece que
donde las condiciones del terreno permitan 1a adop-
cion de curvas superiores a 200 metros, el sistema
Agudio debe merecer la preferencia.

sta ha sido tambien la opinion de 1a comision de
ingenieros italianos encargados por su gobierno de
hacer una comparacion entre los sistemas propues-
tos para el paso de los Alpes, opinion fundada en un
estudio muy detalladp de todas las circunstancias
de dichos sistemas,

Esta comision desecha todos los medios présent_a-

dos (sistema pneumético, locomotora de hélice, ete.)
4 excepcion de los de Agudio y Fell, tinicos que, en
su sentir, constituyen soluciones aceptables. Com=
parando luego estos dos sistemas, deduce de su es=
tudio que 1a preferencia entre ellos depende de las
circunstancias locales. Donde haya una carretera cons-
truida, cuya explanacion pueda aprovecharse para esta-
blecer la via, con curvas inferiores 4 250 metros, el
sistema Fell, & pesar de ser mas costoso para la ex-
plotacion, podra ser preferible; donde na haya una

-carretera, y sea por lo tanto preciso construir una

explanacion, si esta puede sin gran exceso de gasto
trazarse con curvas de radio superior 4 250 metros,
debera darse la preferencia al sistema Agudio. Si
fuera por lo tanto posible modificar este sistema de
modo que admitiese curvas de radio mas pequeiio,
resultaria superior en la generalidad de los casos al
de Fell.

Resumiendo estas consideraciones, ereemos que
puede decirse del sistema de carril central:

1.° Que esta fundado en un principio racional, y
formulado practicamente de una manera aceptable
en la segunda locomotora experimentada en el
Monte Cenisio.

2.° Que solo parece aplicable con ventaja a los
trazados cuyas inclinaciones Yy curvas pasen de cier-
tos limites, que podrian prudencialmente fijarse en
tanto que pronuncia su fallo la experiencia, en 40 4
45 milesimas para los primeros, ¥ 150 & 200 metros
de radio para las segundas.

8.° Que en estos trazados proporciona mayor se-
guridad y mayor aprovechamiento de la potencia
del motor, quela explotacion por medio de 1a loco-
motora ordinaria, si bien 4 costa de la creacion de
resistencias pasivas considerables y del aumento de
los gastos de traecion, conservacion ¥ renovacion
del material.

4.° Que es principalmente ventajoso, en el caso
de que se pueda aprovecliar para el establecimiento
de la via ferrea, una carretera construida; parecien-
do inferior al sistema de traccion del ingeniero
Agudio, cuando pueda sin excesivos gastos adop-
tarse un trazado de grandes inclinaciones en que las
curvas no bajen de 200 a 250 wetros de ridio.

Tal es, expresado en términos breves, el juicio,
que por lo que hasta ahora conocemos, nos merece
el notable sistema ideado por el Sr. Fell, ¥ aplicado
dla carretera internacional franco-italiana.

La experiencia, despues de algunos afios de ex-
plotacion, podra proporcionar los elementos necesa-
rios para rectificar este juicio, que solo puede ser
definitive cuando el tiempo lo haya con sus ense=
fianzas confirmado. :

Segun nuestras noticias, el autor ha hecho algu-
nas innovaciones, asi en el material de traceion y
trasporte, como en el de la via, que no alteran sus=-
tancialmente el sistema y constituyen solo mejoras
de detalle y de no gran importancia. Tanto por este
motivo, cauanto por estar nombrada una comision
especial, compuesta de los ingenieros Sres. Barron
¥ Aramburu, que ha pasado a la localidad 4 estudiar
el ferro-carril 3e que se trata, creemos innecesario
detenernos 4 consignar aqui dichas innovaciones,
que la comision mencionada podra conocer y descri~
brir de una manera mas completa.

(Setiembre de 1867.)

MEMORIA
DEL :

CONSEJO DE ADMINISTRACIO
del
FERRO-CARRIL DE TUDELA A BILBAO.

(Continuacion.)

W TTE—




191

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

¥y 626°£80°9

« HOL
« ¥60°S
« 000°0%6 |°
¥9 002°628°S |

G0 ¥90°269° F]*

LY 885°61S°L | €9 &6Y° 08 MR R R 1 1117 Y
GL CYY°e6 ©oeoee e esopeued £ safendser)

G0 GOS"O¥C°Q [ = v v v v vt SRIOUEdIdY

99 QCSCLY'Y | LS ery.q8 Tt terees e e e cigguEL

08 89%°3 ¢+t 00 e e esopeued £ safensser)
¢« ¥80°F ¢ te e e sauqouny saytodsea),
SL 861704 crs e e e esareigadsa sauad,

MN*—N.«@.@ ...-.......;..m@.—@—

1€ 98¢°%6 |-+ o+« 2 rsomad £ salediby
QO ﬁ*@.m«uan.n e e 0 4 e 4 e ... ¢« v e e ..mchv.:um>

‘uAyg
© e 00 oo < gsoadmy ep op sapepardosd ap
e ey

D I R e N IR

* s9[1a4cd-0249) dod opeisy 1op sauotordyqo go0°z op uodnyl g 9z¢'9
* 0ttt opooaad ungas ‘0ogea [op opinbyf oonposy '

'SOIDIJENTE SOT HA NOIDVAINDI'T

‘uayy

-va £ sopnuewnje sosdupd ‘sofacoury

-
-
-
-

#9 626°280"9 * itingy

e-:omsa_.co:{ 9G ¥63°%€0%9 |+ v e e
10 ap Japnbiyll 8¢ Sk oF creceaa.

-

L A I

G0 ¥90°C69°HIf * C °  cuayg

f990¢6e8°S ) Tt
8C GQLTC08°T

« 0000008 e

86 ¥L6°T¥0'S | €0 S85° 4G
10 094°%60°&
L9 L6Y°¥89
Gt 016° 08
96 L60°LGL
¥G goLyee
10 2S¥°SH
[F3 4 ]
19 L89°¥0%°F | « ¥lo°gt
80 63 ¢¥
Y0 LLL'GY
96 COL°LLY
&8 SLL°GLL
€8 0§¥°4
89 LGLT9gC

FL LSL7H99° T | 8 S93°¥8¢
68 16¥°LLY"

84 86289
@9 (86°¢Y

* 0t ravanng)
-3A VXA003d

St s tavan
=034 NVY¥Y

80 LgeU¥ce

88 LS9 eYe

1-1190 000°& 3p souodna so sod 01909 ap uoistuion £ opeysy e uoranguuoy

**** ¢ - souonediqo sef ap ofed (e opeupisop opjeg
Cree e e e ot50ualia) dod soNpId ap sasasayu
* ettt sapea-ouae) d0d opersy [op souojded

* s01sed 0] 24q0s so1nposd sof ap oseoxry

TUTttttf [elaleW (O] BOIOLAOUAY

‘BlA € op oto1asas (3 caed seanbewt sod aanpeq

.
.
.

* JIAQU [ErIaeun [Op UO{IEAIASHOD)
s e e e e esafendaed op ownsuoy)
* * * * -scumbyw op omnsuoy \* ¢ ¢ xomavey
© e+ 0+« < -seumbyur op uoponpuoy (1 IVINILYK
Sres s es0s10Mp A SEUIRQ
ceee e iosaag)

DY

*els €] op 01405220t ‘ofyy Jeiaatewr [ap *py )
* “epacnd op stsed £ 59u0jaeIsa sep ap Py
Sttt et e ap seaqo sef ep ‘pj

$ttte vttt egiA ] 9P HOINALOSUOY)
* ¢ sossaap £ seatdgQ
I R T

D I R T

.

.
.
.
.
.

*sosaaap K seutayq) | * *vidwaxoo]
* 0ttt [euosIag { NOIVIOTAXE

.
.
.
.
.
.
.
.

-

I S R T

* *gajeaaudl soser)
* SEULdYO ap sojser)
uno'notnottoonoaa—nﬂ-OWBOA-

*IVHANED KO1D]
=VULSINIKGY

DRI

.
.
.
.

* * *'5v0a90 K sauotocue|dxo se[ op *p] )* * SVNGO0 A VIA

*SLD °NA °SH *S10 *NA ‘54 .MO.HUMWO@.R *8L0 "NA "SU *SLD *NA *SH - .wO..Hlm.d«mu
‘% AN

13 qu(

"L9S} oue [9p uotaejordxgy vf op IvuANAD VLNINY) :

1l




192 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Bavance general de las cuentasen 31 de Diciembre de 1867,

ACTIVO.

CUENTAS DEL CAPITAL.

Acciones; Capital de 18.806 accio-
nes no colocadas. . . .. ..., ..
Dividendos exigidos por cobrar. .
Obligaciones en caju. . . . . . . .
Diputacion provineial de Logrofio;
Subvencion por cobrar. . . . .. .
Gastos de establecimiento sin los in—
tereses, segun cuentantm. §.. . .

SERVICI0 DE INTERESES.

Intereses de acciones durante la cons-
truccion de la linea.. . . . .. ..
Idem sobre créditos pasivos.. . . . .
Diferencias de giro, comisiones, cor-
relajes,ele.. . .. ... ..., .
Intereses capitalizados a! 31 de Marzo
de 1366, . . ... ... ...,
Bonificaciones y quebrantos por obli-
gaciones. . . . ... ... ... .
Saldo 6 exceso de los ingresos sobre
los gastos, segun cuenta cam. 4, .

CUENTAS DIVERSAS.

Servicio de almacenes generales: re-
puesto de material. ., , . ., ..
Idem de movimiento y trafico: id. id.
Idemn de via y obras:id. M. . . . . .
Idem de material y traccion: id. id. .
Propiedades raices de la compaiia,
enagenables, . . ., ., ... ..
Valores: 2.000 obligaciones del Es-
tado al tipo de 67,50 9/,
Caja central: existencias. . . . . . .
Banqueros de la compadia. . . . . .
Dcudores y acreedores varios.. . .
Obligaciones disponibles: reales ve-
llon 8.258.640 nominales, que cons-
lituven la reserva especial. . . .
Créditos en litigio.. . .. .. .. ..
Estudios de puerto y prolongacion de
lalinea.. .. . .7, 7. ...
Intereses pagados por el primer cu-
pon de las Obligaciones. . , . . .
Idem por el segundo id. id
Idem por el tercero id. id

......

REALES VN. CTS.

37.642.000 »
4.993.600 »
2,982,480 »
1.200.000 »

279.774.677 67

21.646.168 23
16.034.354 64

848.609 65
35.433.050 12
2.601.559 »

11.771.857 78

382.200.315 09

2,224,285 15
112,826 49
616.279 27
367.522 33

478.092 »

2,692,000 »
90.549 16
953.241 73
127.319 83

5.486.511 »
500.000 »

140.166 57

3.281 205 84
3.247.607 96
5.116.205 »

298.000 »

235.750.408 33

PASIVO.

[e—

CUENTAS DEL CAPITAL.

Capital social compuesto de 68.500

ACCIONES. & v v o v vt h wwh .,
Créditos liquidados al 31 de Marzo de

1260, convertibles en Obligaciones.
ldem pendientes de liguidacion, idem

idem.. . ... ...
Subvencion del Estado. . . . . . ..
ldem de la provincia de Logrofio. . .
Idem de pueblos. . . . .. ... ..
Créditos pcr terrenos

.......

SERVICIO DE INTERESES.

Subvencion de Vizeaya. . . .. . ..
Beneficio en la negociacion de va-
lores.. .. ... .. ... ...,
Producto liguido del trafico hasta 30
de Junio de 1864

R T

CUENTAS DIVERSAS.

Saldo anterior, 6 exceso de los in-
gresos sobre los gastos . ., . . .

Fondo de reserva prescrito en los
estatutos. . . ., .., ., . o .

Obligaciones recibidas 4 préstamo.. .

Liqléidacion de los beneficios del afio
1866.. . ... ... ... ..

Ildem id. del afio 1867, segun ¢/ ni-
mero2.. ...,

L T T

Ben. . . ..

REALES VN, CTS.

————————

457.000.000 »
156.000.000 »

632.496 46

797.569 02
88.511.040 »
2.000.000 »

134.872 40

788.897 16

~3

.200.000 »
80.482 29
6.775.090 78
2.261.866 98

—_—_—

582.200.513 09
_—

11.771.857 78

62.843 93
142.000 »

5.719.432 08
6.034.294 56

————— ]

23.750.408 35
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Nunenaciox de las 485 obligaciones amortizadas en el sorteo celebrado el 26 de Setiembre de 1867, correspondien-
tes d los tres semestres de 4.° de Octubre de 1866, 1.° de Abril y 1.° de Octubre de 1867, y que por todo su va=~
lor de 2.000 reales cada una, 6 sean francos 526.30, 6 libras esterlinas

( ( ] | 20.46s 84 , son reembolsables en Bilbao
6 en Madrid, Paris 6 Léndres respectivamente.
) : No ey . "
1.°OCTUBRE 48¢6. |sowni-|  1.°ABRIL4867.  |Semeic| 4.0 OCTUBRE tse7. |imere | Toules
gaciones gaciones . gaciones] séries.
PRIMERA SERIE.

3.801 » 1 4.671 4 4.0680 10 5.421 » |

3.804 » 1 11.462 » 1 5.422 » 1

3.803 » 1 11,466 » 1 5.424 » 1

3.806 » 1 11.467 » 1 5.427 » 1

3.810 » 1 11 .468 » 1 5.429 » 1
17.714 a 47.720 10 11.470 » 1 15.351 4 15.340 10

10 13 13 45
SEGUNDA SERIE.

9.841 a 9.850 10 3.781 a  3.790 10 2,361 4 2.570 10
40.561 a 10.370 10 9.441 1 9.42 10 10.191 » 1
32.201 a 352.210 10 25,471 a 23.180 10 10.194 » 1
34.901 » 1 42,751 » ] 10.196 » |
34.903 » 1 42,732 » 1 10.198 » i
34.906 » 1 42.733 » 1 10.499 » 1
34.908 » 1 42,737 » 1 10.200 » 1
34.909 » 1 42.738 » 1 11.361 a 44.370 10

42.739 » 1 14.361 a 14.370 10
343 y 744 (Residuos.) 1 577y 1.227 (Residuos.) 1 202 5 501 (Residuos ) i
36 37 37 110
Totales por épocas. . .| 51 52 52 153
ESTADISTICA.
Longitud de la linea explotada totalmente.. . . ., . . . . . . 249 kilometros.
Recorrido por las locomotorss. . . . . [ [ [ 1 1 T " " g=oios kilometros,
RECORRIDO POR LOS TRENES.
Trencs regulares. . . . . %g{f‘fgj;‘cia‘s A A K“‘:‘mf‘ms ;35;"%1
ldem especiales... . . . . Neroancios., I o 1 1 11111 i
Idem del servicio de via y obras.. . . . ., . . . o T ° » 14,551 .
455.133 Kilometros,
COMPOSICION DE LOS TRENES POR TERMINO MEDIO.
) TRENES PEGULARES. 'n:ué_\‘rr,s EéPECIA‘LEs.
MISTOS. MERCANCIAS. MISTOS. MERCANCIAS.
CLASES DE VEHICULOS.
Ascen- Descen- Ascen- Descen- Ascen- Descen- -Ascen- Descen-
dentes, dentes. dentes. dentes. dentes. dentes. dentes. deates.
Ct;chés‘ de p.rimera clase.. . .J| 0,12 0,16 » » 0,350 1,05 » »
“ldemmistos. . . ... ... 217 2,97 ) » 1,38 2,37 » »
Idem de segunda clase.. . . . » 0,035 » » 1,11 1,55 » »
Idem estafetas. . . . . ... . 050 0,50 » » » » » »
Idem de tercera clase. . . . . 0,36 0,34 » » 6,70 6,85 » »
Furgones.. . . .. ce e 1,28 1,27 » » 2, 2, » »
Vagones &. W.. . ... e g’1§ g,?’g » » » C:)OS) ’PSS ;:
cargados. i 7 11,32 16,20 pd
| 14. de mercancias..] SO o5 | pras 581 | 055 | 1.2 » 17,55 »
Id. de ganados. . . . . . . . i 0,09 0,04 0,23 0,25 » » » »
Trucks para coches, . . . . .} 0,04 » » - » » » » »
Totales por trenes. . . . . . .| 14,56 | 13,98 | 15,56 | 16,98 || 4345 | 13,87 || 25,16 »
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PRODUCTOS ‘DE GRANDE Y PEQUENA VELOCIDAD POR ESTACIONES.

EXERO! ORDEN T
“‘;zl“rzo‘;inos. PRODUCTO EN REALES VELLON.
> . \
2| = | = Eestacromes. | Nimero 4 De las De las TOTALES.
< Q X de viajeros, De los viajeros, mercancias mercancias
2| <l e AG.V, APV,
1 1 1| Bilbao. . . ... 57.973 797.539 37 |504.761 68 2.598.656 51 | 5.300.967 56
2 2 2 | Miranda. . . . | 39.061 723.763 48 |101.175 135 1.814.541 95 | 2.641.281 8¢
3 3 3 | Castejon. . . . . 22,603 477.169 74 | 75.296 97 1.225.580 15 | 1.776.046 86
4 5 4| Haro.. ..., .| 24 g7 216.910 75 | 95.662 63 514.914 19 825,487 37
-3 4 6 1 Logrofio. . . . 1 33.696 420.586 50 { 61.032 50 199.168 67 680.807 67
6 7 5 | Briomes.. . . . . 7.906 65.066 75 | 35.371 23 255.030 » 551.468 »
7 6 9 | Calahorra.. . , . 14.245 157.894 23 | 32.260 60 126.086 54 316.241 39 ;
31 10 7 1 Cenicero. . . , . 7.942 62.433 73 8.938 20 189.726 90 264.098 83 :
9117 (] Arrigorriaga, . . 8.999 30.825 50 1.635 235 150.473 73 182,952 30 :
10| 14 | 10 Fuen-mayor, , . 5.376 36.076 » 4.992 50 121.160 30 162.229 k
11 112 | 12 | Alfaro. .. c . 9.805 51.381 25 | 4.172 75 99.373 50 154.929 50 "
42 1 45 | 11 | Rincon de Soto. . 4.998 32,955 25 8.438 23 105.478 83 144.872 3%
13 9 } 44 | Orduia.. . e 9.849 71.864 25 3.645 » 69.1235 30 144.632 73
14 8 i 17 ] Alcanadre. o 6.813 56.645 50 | 52.442 73 32.719 » 121.805 23
3119 | 13 | Pobes. “ e 1.946 15.607 » 3.207 » 95.952 53 112.766 53
16 | 11 1 13 Amurrio, ., . , ., 7.858 51.085 » 3.3350 30 54,437 25 110.832 735
17 | 16 | 16 Areta, , ., ., 7.246 32.513 25 1.187 738 55.958 63 69.459 ¢3
181 20 | 48 lzarra, ., ., . 1.751 17.547 23 996 50 30.289 » 48.832 75
19 | 13 » { Llodio, . . ., , 7.630 59.253 73 1.3753 73 » 40.612
20 | 18 » | Miravalles, , 6.062 20.544 73 625 50 » 294711 »
21 | 21 | 19 Recajo.. . . . . 1.815 10.414 23 585 23 5.040 30 16.040 »
22 1 29 » | Lezana.. ., . . 426 £.750 50 781 50 » 5.512 »
23 | 23 » §Inoso.. . .. .. 423 2.897 » 119 25 » . 3.016 23 ,
Toraras. .| 290.329 3.595.443 09 778.092 46 7.519.528 47 11.695.064 02
PRODUCTO, NUMERO Y PESO POR CLASES.
PRODUCTO.
Namero. |Peso en kilogramos. Parcial, TOTAL.
}1." clase. ... ... 91.510 662.572 17
Viajeros. .{2.2 clase. . . «+.. 356.686 722,272 88Y 3.395.443 09
3%clase. .. ... . 232,433 2.010.393 04
-_—
Total. . . . 290.329 3.595.443 09
Gran velocidad. , . —
gquipajesyp'berros inerael Tttt 274 245,637 94.586 31
ncargos, valores neros.. . . ..., . . 2.827.714% 584.211 23 -
Coches ygnnados.y.g. St e e i e e, » 2.568 80; 718.092 46
Varios ingresos, . . . . . . . . et » 96.726 12
—_—
Suma la gran velocidad. . . 4.175.533 53
§Mercancias. S e e e e e 140.874.199 |7.346.592 09
Pequefia velocidad.. ! Coches Yganados, . ., .., ., ... " . » 92.443 75} 7.519.538 47
Varios ingresos. . , . . . . . C et e . » 80.492 65
S —— 3
Total reales vellon, . . . . . 11.695.064 02
e t———————— R

RESULTADOS ESTADiSTICOS,

~— ] En un produeto de 100 reales.
Por 100 Por 100 reales | Producto medin
viajeros, de producto. por viajero, Los viajeros entran por.. . 29.04
- - Los equipajes ymercancias
1.2 clase.. . . 7.41 19.51 50.80 ; 3
Viajeros. .12 clase.. . || 19.64 21.97 19.69 26 Vopore. ..o 6.68 100. .
3. clase.. . . 79.93 . 59.22 8.66 Total aG. V.. . .. ... 35569 ’
.| T | ey y s d
Producto medio por tonelada. . . 52,13 {Se concluirdg )

.
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TUNEL DE Los AvLpES.— Progreso de los trabajos de per-
foracion del segundo trimestre de 1868.

Bardonné-

che. Modana. TOTAL.
Mc;os. Metros. Metros.

Longitud excavada en
1.°de Abril.. . . . . 4877,10 3281,95 8159,05
Id. durante el trimes-

tre.. . ... ... . 168,00 471,10 839,10
Id. en 1.° de Julio de

4868.. . .. ... .. 5045,10 3458,05 8498,i5
Longitud que falta excavar. .. ... .. 3721,85

Longitud total del tunel, ., . .. .. ... 12220,00

Adelanto medio por dia en el trimestre. . 3,m726

PARTE OFICIAL.

21 de Julio. Real 6rden autorizando & D. Pedro
Tourman para gue pueda aumentar 28 centimetros
la presa de una fabrica de harinas denominada de
Gdrabo, que posee en el término de Villodas, pro-
vincia de Alava.

22 de Julio. Real érden prorogando hasta el 45
de Octubre de 1870 el plazo fijado para la construc-
cion del ferro-carril de Utrera & Osuna.

30 de Julio. Real 6rden disponiendo que por la
Direccion general de Obras publicas se adopten las
disposiciones oportunas para adjudicar en piblica
subasta todas las obras de carreteras que puedan
emprenderse con los recursos ordinarios consigna-
dos en la ley de presupuestos vigente, que se pro-
sigan con la mayor actividad los proyectos de las
que se hallen sin terminar, y que se emprenda el
estudio de nuevas lineas.

1.° de Agosto. Real 6rden prorogando hasta el
20 de Abril de 4870 el plazo fijado para la construc-
cion del ferro-carril de Medina del Campo & Sala=
mancea.

Idem. Id. hasta el 3 de Octubre préximo parala
construccion del trozo comprendido entre esta corte
3y los Campos Eliseos, del ferro-carril servido con
fuerza animal, de Madrid 3 la Concepeion con un

. ramal 4 los Doks.

30de Julio. Real é6rden declarando la navegacion
del Guadalquivir como servicio preferente al de los
riegos que pudieran establecerse con aguas deriva=
das del mismo rio 6 de sus afluentes, en tanto que
este aprovechamiento no pueda realizarse sin per-
Juicio de aquel importante servicio ya eslablecido, y
dejando en suspenso el expediente promovido por
D. Antonio Gareia Loredo, solicitando autorizacion
para derivar en Lora del Rio un canal de riego, fuer-

za motriz y abastecimiento de aguas & la ciudad de
Sevilla.

SUBASTAS.

20 de Agosto. De las obras que faltan ejecutar
en el trozo tercero de la carretera de tercer 6rden de
Masa & Briviesca, en la provincia de Birgos. Pre-
supuesto 67.228 escudos y 561 milésimas.

Idem. De lasobras delos trozos primero, segun-
do y tercero de la carretera de Palencia 4 Baltanis,
seccion de Magaz a4 Baltanas. Presupuesto 64.808
escudos 429 milésimas,

Idem. De las obras de nueva construccion de la
carretera de Aguilar de Camp6o 4 Cervera. Presue
puesto 283.200 escudos 994 milésimas.

Idem. De las obras del trozo primero de la car-
retera de Rionegro al ferro-carril de la Corufia , asi
como la de los trozos segundo y tercero de la propia
linea, exceptuando las explanaciones, cuyos presu-
pueslos importan en junlo la suma de 112.725 es-
cudos 415 milésimas.

Idem. De las obras del trozo quinto de la carre-
tera de Salamanca 4 Ciceres y seccion de Mozarbez
al Guijuelo, con excepcion de las explanaciones.
Presupuesto 42.734 escudos 776 milésimas.

Idem. De las obrasde nueva construccion dela
carretera de Esguebillas & Dueiias. Presupuesto
180.026 escudos 278 milésimas.

Idem. De las obras de un trozo de Ia carretera
de Alaejos 4 Nava del Rey, correspondiente al paso
del rio Trabaneos. Presupuesto 34.351 escudos 416
milésimas.

Idem. De las obras de los trozos primero, segun~
do, tercero y cuarto de la carretera de Villanueva
del Campo & Palanquinos, con excepcion de las ex-
pianaciones de los tres ltimos. Presupuesto 167,406
escudos 552 milésimas.

28de Agosto. Del arriendo del portazgo de Men-
jibar, situado en la carretera de Bailén 4 Malaga,
por tiempo de dos afios y cantidad menor admisible
de 15.008 escudos en cada uno.

NOTICIAS VARIAS.

El Ingeniero Jefe de 2.* clase D. Francisco Dur-
ban y Villanueva, que servia en Ia provincia de Se-
ria, ha sido trasladado & la de Albacete.

* *
*

El Ayudante 1.° D. Luis Heredero, que servia en
la provincia de Zamora, ha sido destinado & 1a Divi-
sion de ferro-carriles de Leon.

El Ayudante 2.° D. Tomas Sarasa, de Valiadolid
4 Zamora. g

" El Ayudante 4.° D. José Soriano, de la Division
hidrolégica de Orense, & ia provincia de Zaragoza.




