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»ballos; 45 ménos que el trabajo obtenido en el ex-
»perimento para un corto trayecto, pero muy supe-
srior al que exigen las condiciones del programa.
»En efecto, un trenligero con el correoy 50 viajeros,
»remoleado por una sola maquina, efectuaria facil-
vmente el viaje de San Miguel 4 Susa en 4 horas en
»vez de 41/,.

»Al dia siguiente reconoci que con una presion
»de 2,8tms.60, 6 un tercio de la presion méxima, la
smaquina podria moverse sola en una rampa de 80
*milésimas. Siendo la resistencia de los coches y
»vagones proporcionalmente mucho menor que la
nde la locomotora, esta maquina podria ¢ fortiori,
»Temolear un peso bruto ignal a tres veces su peso,
6 sea 48 toneladas, en la misma rampa, cuando la
»presion alcanzase su valor maximo de 8 atmosfe-
»ras (1).»

Del resultado de estos experimentos deduce el
capitan Tyler por conelusion de su informe, que el
proyecto dela travesia del Monte Cenisio, aplicando
el sistema Fell, es Practicable, asi bajo el punto de
vista mecanico, como bajo el comercial, con todas
las condiciones apetecibles de seguridad, gracias al
empleo del carril central, que debera aplicarse 4 los
trozos de linea donde la inclinacion pase de 40 milé-

simas, y que seran los ménos peligrosos de todo el
trayecto. La tnica duda que tiene el capitan Tyler
se reflere 4 si deberia tambien extenderse la aplica-
cion del carril central 4 las partes de linea donde 1a
inclinacion es menor de 40 milésimas, no solamente
para aumentar la adherencia sin aume:

ntar el pes,
en la misma proporcion, sino para obtener una se-

guridad completa, principalmente en las curvas.
(Se continuard.)
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(Continuacion.)

EXPLOTACION COMERCIAL.

Abraza este servicio los de movimiento y trafico, y en

el siguiente cuadro aparece el resultado comparativo de
gastos en los dos afios altimos.

ECONOMiIAS.
- - PBESUPUESTO || ____ v —
PERSONAL. ANO 1866. ANO 1867,
PARA 1867. Sobre 1865, | Sebre el presu-
- ’ puesto.

De oficinas.. . . . . Rvn. 180.704 56 136.089 22 4157.400 24.615 34 1.310 78
» ftrenes., . . .. 143.363 89 127.090 56 145.200 16.2735 33 18.109 44
» estaciones. . . .. . . © 861.191 31 859.658 66 833.280 21.535 65 15.624 34
» guardas., ., . “ e 333.598 02 330.202 04 342.644 3.395 98 12.441 96
Suplementario.. . . . . 25.508 94 24.454 41 26.476 — 8855 50 2.021 59
Sumas por personal. Ryn. 1.542.456 69 1.477.491 89 || 4.525.000 65.964 80 | 47.508 14

Material de oficinas y di-
Versos.. . . . ... .. 228.732 40 185.265 82 195.000 || 44.466 58 | 40.735 48
Torates.. . Rvn. || 1.774.189 09 1.661.757 74 4.720,000 || 409.431 38 | 58.212 ag

En ¢l se vé que tambien se han obtenido economias de consideracion.

GRAN VELOCIDAD.

En los cuadros estadisticos que forman la altima parte
de la Memoria, aparecen todog los detalles relativos al
movimiento y trafico, Aqui se indicarin tan solo los re-
sultados de mas balto que se desprenden de su examen.

(1) El informe del capitan
la Camara de los Comunes en
briere ha publicado una tradue
dios sobre la locomocien por

Tyler ha sido impreso por orden de
1865. El Ingeniero frances Mr. Des-
cion de este informe en sus Estu-
medio del carril central.

Se observa en el namero de viajeros un aumento de
7.704 que se explica, en gran parte, por los trenes de
recreo en verano, ya exclusivos para el servicio de la li~
Pea, ya en combinacion con otras Compaiiias,

En los viajeros ha aumentado considerablemente fa
tercera clase y disminuido la primera y segunda. Ademis
del estado general econémico del pais, contribuyen 4 este
resultado, en nuestra linea, algunos trenes de recreo en
que solo se poneu coches de 5.* y las buenas condicio-
nes de abrigo y comodidad que prestan los que de esla
clase tiene nuestra Compaiia.

Ha habido por el contrario una baja en las mercar=
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cias. Combinados ambos conceptos, resulta en cuanto i

los productos de Gran velocidad la pequeiia ventaja de
11.048 reales.

PEQUENA VELOCIDAD.

Triste es el resultado de 12 comparacion de este aiio
con el anterior, que fué ya desventajoso respecto a los
que le precedieron.

DIFERENCIA

!1866- 18867. EN MENOS,
!

Toneladas. . . . . l 187.5521 140.874{ 16.678

Producto en Ryn. . .|S.450.08‘2 7.519.528

| !

Hemos indicado las causas generales 4s que principal-
mente se debe este resultado. A ellas se unen otras es~
peciales que vamos 4 resefiar respecto 4 las mercancias
que mis han influido en la baja de productos.

En el movimiento de cereales ha habido una disminu-
cion de 3.672 toneladas. Pero esto se explica perfecta~
mente por la pérdida de las cosechas, ¥ la paralizacion
que por su consecuencia ha sulrido el comercio de gra=
nos y harinas,

Hemos tenido tambien una baja de 3.549 toneladas en
el arrastre de vinos, que puede explicarse por haberse
hallado en liquidacion una de las casas que en Bilbao ha=~
cia en mayor escula el comercio de este articulo yque
por si sola trasporté el afio 4866 una cantidad superior a
la diferencia enunciada.

Estas dos cansas explican tambien que no haya conti-
nuado en 4857 el salisfactorio aumento que se observaba
en los productos locales de las estaciones de la Rioja.

Finalmente, dard cuenta el Consejo 4 los seiiores accio-
nistas de los asuntos de mayor importancia 4 que ha dado
cima y de los qae se hallan pendientes de solucion.

Han quedado satisfactoriamente terminadas, para ame
bas partes las diferencias que existian con las Comapiiias
aseguradoras, el Aguila y el Sol, de que se di6 cuenta en
la dltima Junta general de accionistas. El nuevo seguro
se halla fundado en bases mas claras y favorables para Jas
dos partes contratantes, pues mediante la prima anual de
diez y ocho mil francoes, cree el Consejo que los intereses
de la Compaiiia estan completamente garantizados de
cualquiera siniestro gne pueda ocurrir.

El Consejo terminé con la Compaiiia Ashbury el com-
promiso de que di6 tambien conocimiento en la misma
Junta, y han pasado por tanto 4 aumentar ‘el fondo de re=
serva [as obligacionés que entregé 4 cambio de material
méil, quedando por ultimar la pequeiia parte que cor=-
responde al crédito de Mr. Jamés Ashbary. '

651.354

Llegé 4 incoarse, con sentimiento del Consejo, la cues-
tion judicial con motivo de haberse levantado en el mes
de Julio de 1862 el depésito de acciones de que se hizo
mérito en la Memoria de la Gltima Junta general, y ob~
tenido que fué el beneplicito de la misma para reclamar
los 500.000 reales de que resultan deudores los contra~
tistas de las obras de la seccion 1.%, se entablé la deman-
da correspondiente. Asi estos dos pleitas, como los que
anteriormente tiene pendientes la Compafiia sobre indem-
nizacion de dufios y perjuicios reclamados por la Sociedad
Franco-Espafiola de explotacion de minas de sosa en Al-
canadre, y de los que igualmente tiene reclamados la
propietaria de un molino en jurisdiccion de Brioues, sie
guen la tramitacion que sn indole exige, y espera el Con -
sejo obtener de los tribunales la justicia que cree le
asiste para sacar ilesos los intereses de la Empresa.

Al terminar esta Memoria cumple el Conscjo con un
penoso deber recordando la sensible perdida que ha su=
frido con el fullecimiento del dignisimo vocal D. Juan
Pablo de Olave. Retirado tiempo hacia de los negocios
para disfrutar del sosiego bien merecido despues de una
vida tan laberiosa como honrada, encontrd, para dedicarse
al servicio gratuito del ferro-carril, las fuerzas que le ha-
bian faltado para ocuparse en sus asuntos particulares.
Con su asidua y constante cooperacion demostrd una vo=
luntad y energia que no podia esperarse de su edad ¥
quebrantada salud, y contribuyé poderosamente 4 la feliz
solucion de las dificultades que surgieron para la Empre-
sa en crilicas situaciones, y 4 la reorganizacion de lo
servicios de la misma. )

Examinados por la Comision revisora los estados de si-
tuacion é inventarios, se dara cuenta de su informe en
la Junta general.

Hay que proceder, con arreglo 4 lo dispuesto en el ar=
ticulo 21 de los Estatutos, ¥ teniendo en cuenta el con=
venio celebrado con los acreedores, 4 la renovacion de la
tercera parte de los individuos que cumponen el Consejo
de Administracion.

Terminada la Memoria, el Consejo propone 4 la Junta:

1.° La aprobacion, conforme con lo que la Comision
revisora propone, de los estados de situacion é inventa-
rios de.la Compafia.

2.° El nombramiento de 1a Comision revisora, y

3.° Que se proceda 4 la renovacion de los individuos
del Consejo de Administracion, con arreglo 4 los Estatutos
y al convenio celebrado con los Obligacionistas,

Bilbao 7 de Abril 1868.—~Juan de Echevarria yla Llana,
Presidente.~Luis de Torres-Vildésola, Director.—Gre-
gorio de Agunirre.—~Gabriel de Lambarri.—Alvaro Roble-
do.—Juan de Ansuitegni.—Félix del Rio.—Juan de Bas-
terra.—José Maria de Mendizabal.—Ignacio de Olaechea.
—José Antonio de Elizagarate.—Juan E. de Orue.—Pe=
dro de Zarauz.—Alejandro de Smith.—~Ricardo Orliz.—
Lorenzo de Echevarria,




