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creo mds conveniente el dejar la distancia media
que resulte para cada obra, aun cuando esto sea
mds trabajoso para la valoracion, por la diversidad
de precios que resultan.

PPrecios.—Terminados los resamenes de la cu-
bicacion se encuentra terminado el capitulo primero
de la primera parte de la liquidacion. El capitulo se-
gundo se compone de un solo estado de precios.

Este estado de precios se divide en seis casillas.
En la primera, agrupadas por’trozos, se anotan to-
das las obras ejecutadas. La segunda estd destinada
4 expresar la clase de unidad que sirve para la va-
joracion, bien sea metro cabico, lineal é cuadrado.
I a tercera sirve para las distancias de trasporte; la
cuarta y quinta para los precios correspondientes al
trasporte, 4 1a unidad de longitud adoptada y al
restode la obra; y la sexta es la suma de las dos an-
teriores, 6 sea el precio 4 que resulta cada unidad de
obra.

En cada trozo se especificaran las diferentes obras
que comprende, dividiéndolas por articulos: en el
articulo correspondiente 4 explanacion se expresarid
el precio del metro cubico de excavacion en eada
clase de terreno, y el del terraplen con tierras de
préstamo ¥ con tierras procedentes de desmontes
dentro de la linea. En las obras de fibrica se agru-
parin las del mismo modelo, y en cada una de éstas
se expresari el precio del metro cibico de las dife-
rentes clases de fibrica que comprende. En el afir-
mado se expresari el precio del metro cibico de
piedra, segun proceda de desmonte dentro de I linea
6 de fuera de ella, el de la arena para recebo, el de
machaqueo de primera y segunda capa, y finalmen-
te, el del metro lineal de extension ¥y arregio. En el
articulo de obras accesorias se expresari el precio de
Ia unidad de obra de las diferentes clases que aque-
llas comprendan.

Liquidacion.—Formado el cuadro de precios
con arreglo 4 los que tengamos consignados en el
presupuesto del proyecto aprobado, nos resta uni-
camente formar la liquiducion propiamente dicha,
¢ sea aplicar los precios que se han obtenido en el
capitulo segundo de la primera parte, 4 los volime-
nes encontrados en el capitulo primero.

La disposicion que se da 4 esta parte es la misma
que al presupuesto generalde los proyectos, y, para
poder comparar la obra ejecutada con la que se habia
proyectado, en cada hoja se copia en Ia primera lla-
na la liquidacion y en la segunda llana de la hoja
precedente el presupuesto, correspondiéndose unas
enfrente de otras las mismas partidas.

Observaremos que si al e¢jecutar las obras se hu-
biese suprimido alguna de las partidas consignadas
en el presupuesto, aparecerin en claro en la liqui~
dacion, y del mismo modo, si hubiesen aumentado,
como de éstas se habra formado presupuesto adicio-~
nal, se anotard éste & continuacion del primitivo,
dindole la misma disposicion ¥ forma que 2 éste, y
lo mismo 4 la liquidacion.

Conclusion.—Réstanos, para terminar, decir
que, si bien el método que hoy se sigue para las li-

quidaciones estd en armonia con el Gue se sigue
Para la redaccion de los proyectos, la breve exposi-
cion hechade la multitud de operaciones que son ne-
cesarias para llegar al resultado, hace creer quenoes
difictl simplicar el sistema, evitando mucho trabajoy
el consiguiente retraso en todas las operaciones que
hoy se advierte, por mucho que sea el celo y activi-
dad de todos los funcionarios que intervienen en
esta clase de trabajos. De esperar es, por consi-
guiente, que el actual sistema se modifique, no dis-
trayendo la atencion del personal facultativo de tra-
bajos importantes y que reclaman toda su actividad
¥ vigilancia.

Exr10ue TroMPETA.

INDIANITA O PINTURA CUYA BASE ES CAUTCHUC YULCANIZAD®

PARA PRESERVAR LOS METALES DE LA ACCION DEL AGUA
DEL MAR.

Esta pintura, reconocida como superior 4 todas
las que se han empleado hasta aliora, ofrece muchas
ventujas.

Se aplica sobre el metal 6 Ia maderu. en frio, co-
mo la pintura ordinaria, y dispensa enteramente de
la aplicacion {que otras requieren) de una 6 dos ca-
pas de minio ¢ de blanco de zing, lo que constituye
una economia considerable de tiempo y de dinero.
Es sabido que cada capa de pintura roja cuesta para
un buque de un tonelaje regular unas 7 libs. ester-
linas (ps. fs. 35), y como se necesitan varias capas el
coste'va en aumento. Hay udemas que tener en cuen-
ta que estas capas necesitan tiempo para secarse, y
por lo tanto, que los buques tienen que permaneccer
muchos dias en los varaderos y ocasionar gastos,

Un buque pintado con la indianita puede salir del
varadero & la hora de haber recibido la 1ltima pin-
celada.

La razon porla cualtodas las pinturas en uso, ex-
ceptola indianita, requieren el empleode capas pro-
tectoras, es que sus ingredientes no protejen de
mode alguno el metal sobre el cual se aplican y ne-
cesitan de otro ajente, tal como la pintura roja.

Algunas pinturas requieren hasta tres capas de
dicha sustancia protectora para la conservacion del
metal y del hierro, principalmente porque uno de los
ingredientes que entran en esas pinturas es el mer-
curio 6 sus compuestos, y sin embargo de ello al ca-
bo de cierto tiempo este ingrediente destructor cor-
roe todas las capas y llega al metal.

El precio de la indianita es de S libs. ests. {pesos
fuertes 40), el quintal inglés, igual & 110 libras cas-
tellanas.

Con un quintal se pueden cubrir 280 yardas in-
glesas cuadradas, 6 sean 252 metros. Sale, pues, la
indianita infinitamente mas barata que toda otra
composicion de las que hasta ahora se han usado,
pues éstas se venden de 10 & 11 1ibs. ests. el quin-

al inglés (50 2 55 ps. fs ), ¥ no hay que perder de
t
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vista que hay ademas el coste delas capas protec-
toras,

La corporacion de Trinity House, de Léndres, 6
sea el consejo directivo de la marina mereante, se
sirve de la indianita’para sus buques de hierro Y sus
boyas, ¥ en la actualidad hace nuevos €nsayos.

La indianita contiene un veneno que impide quc se
adhieran 4 los caxcos de los bunues los escaramujos
¥ las plantas marinas. Esto la sido probudo muy
satisfactoriamente en la navegacion del buque Bar-
ham, propiedad de los conocidos y eminentes ar-
madores ¥ constructores los sefiores R. ¥ H. Green,
de Londres, como aparece de los certificados expe-
didos por dichos seiiores despues de ensayos muy
prolijos.

Es, pues, indudable que Iz indianita es la compo-
sicion mis econdmica y la que hasta hoy ofrece mis
ventaja para protejer los metales ¥ maderas de Ia
oxidacion ¢ izualmente de la adhesion de escaramu-
jos, ete., ete.

Los citados sefiores Green han dado al inventor
certificados de las satisfactorias experiencias que
han hecho en huques de su pertenencia, y elresimen
de ellos ¢s el siguiente :

El'buque Barham, de Loéndres, dié 4 la vela para
Madris ¥ las Indias en Mayo de 1865, ¥ regresd el 11
de Abril de 1857, ¥ el resultado fué :

1.° Quela pintura 6 composicion se hallaba en
un estado perfecto de conservacion.

2.° Que Ia clavazon de las planchas se hallaba
sinmoho alguno, y que en otras planchas que no ha-
bian recibido capa de indianita la clavazon se halld
mohosa y corroida en sus bordes.

Una de las planchas pintadas con la indianita se
arrancd ¥ se pesd, asi como otra de las que habian
recibido capa de otra pintura. Las planchas pinta-
das con la indianita en 1865 pesaron § libs. 6 on-
zas, y despues del viaje tenian el mismo peso, pero
las que llevaron otra pintura habian perdido una
onza de su. primitivo peso.

3.° En la plancha pintada con la indianita se ob-
servoque los escaramujos que se habian adherido &
ella habian perecido: y en las otras planchas que
no llevaron la indianita se hallaron muchos escara-
mujos de tamafios iguales. '

4.° Se observé sila pintura, despues de los via-
jes, presentaba una superficie que pudiese impedirIa
navegacion, y se vié que al contrario, presentaba
siempre una superficie de barniz resbaladiza que In
facilitaba.

Oftras experiencias han hiecho los sefiores Green en
el buque de hierro de guerra General C. Sbiggens,
el cual leva {3 meses de estar en los diques, ¥ sus
planchas continitan en el mismo estado que euando
se pintaron.

Laindianita es de grande utilidad para los hilos del
telégrafo eléctrico, para los recipientes del gas ¥
para la conservacion de puentes, estaciones, ete. de
caminos de hierro, y sobre ellos se dara noticias en
un proximo articulo.

En Setiembre de 1365 al City of Baltimore, vapor de

hierro de la compaiiin que navega de Liverpool a
New-York, se le pintaron por via de ensayo 100 yar-
das cuadradasdellado de babor, por encima ¥ porde-
bajo de la lizea de agua. Este vapor, durante nueve
meses, atraveso diez veces cl Atlanties, recorriendo
mis de 30.000 millas, y en Enero de 1866 entrd en
un dique scco. Se reconocieron las planchas, vento-
das ellas, tanto en las que hiabian estado debajo del
agua, como en las de la superficie, se halld la pin-
tura adherida ] hierro como cuando se puso, ¥y con
lamagyor dificultad pudo arrancarse de las planchas.
No tenian oxidacion, ni escaramujos, ni concha al-
guna, resultando lo contrario en las otras planchas
pintadas con Ia composicion que hasta enténces ha-
bian usado de preferencia.

Istos datos nos lox han suministrado los ajentes
del inventor seflores Balleras. Tucquhar y compa-
iiia, de Londres (calle de Leuden-hall, num. 14,
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