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unico medio de garantir todos los derechos
creados respecto & las aguas, y de prevenir
perjuicios 4 las propiedades lindantes con los
citados cauces.

De todos modos este capitulo de la ley tiene
seflalada importancia, y es el p.imer paso dado
en la legislacion de las aguas subterrdneas,
que, aun cuando pueda calificarse de algo va-
cilante, por referirse 4 una materia nueva,
prestara buenos resultados, si, al redactar el
reglamento para su mejor observancia y apli-
cacion, se atiende debidamente & la practica
de los servicios, haciendo ias convenientes acla-
raciones que, en nuestro modo de ver, son las
apuntadas en las anteriores consideraciones,

(Se continuard.)

M. GaRrax.

NOTAS

sobre las propuestas de modelosde
obras de fabrica en-los pProyectos
de ferro-carriles.

III.—Disposiclones.
(Continuacion.)

- Siendo el objeto de los. muros en ala encauzar y
recoger las aguas, al mismo tiempo que impedir la
invasion de las tierras en el cauce, su disposicion ha
dado lugar 4 una gran variedad de formas. Asi se
han usado : 1os muros rectos ¥ seguidos, 6 sea en la
direccion misma del cailon cuando los cauces eran
estrechos y regulares, Y més 6 ménos inclinadog
hicia fuera, segun el estrechamiento ‘que debia ex~
Perimentar el ciuce al Pasar por la obra; muros
vueltos, 6 paralelos & la via, en los barrancos de
margenes escarpadas Y en las obras que especial-
mente debian servir de paso para caminos;: final=
Inente, muros circulares convexos & ‘edncavos hicia
el eje de la obra, segun que su objeto se limitaba &
facilitar la entrada de ‘corrientes 6 caminos oblicuos
4 1a via, 6 resistir mejor al empuje de 'las avenidas
de terraplen. ) -

Aunque respecto 4 los muros en ala. 1a opinion no
se ha decidido; tan claramente como sobre la forma
del arco, pueden considerarse como abandonados los
circulares convexos, por el exceso de coste a que
dan lugar para una misma. carga, y los.céncavos
porque la disminucion' de obra de fabrica que pro-
+ porciona su forma no compensa el-exceso de coste

en el aparejo, y los inconvenientes que'presenta en
el movimiento de Ias aguas. 5

- Entre los' muros rectos; Ios que siguen la direc-
cion del cafion tienen la’ ventaja de servirde contra-
fuerte al frente de 1a obra, y son tambien 'los -que,
en igualdad de circunstancias de altura de terraplen

¥ volimen del muro, dan mayor resistencia y mas
facilidad en la ejecucion.

A medida que los muros en ala forman un 4angulo
mayor con el eje de la obra, y van separindose en

_su extremidad, para igual altura de terraplen,  su

volumen debe ir aumentando, 6 disminuyendo 1a
resistencia si se conservan los mismos espesores en
el arranque, coronacion y extremidad del muro, pero
Son mas ventajosos para el encauzamiento de las
aguas, y deflenden mejor las avenidas de terraplen
en los cauces de margenes mas abiertas que el ca=~
fion de la obra. . .

Los muros vueltos, que pueden considerarse como
el limite de los muros en ala, ademas de exigir ma-
yor volumen de obra, dejan indefensos los conos de
terraplen fuera del cafion de la obra, y arrastran en
su caida los frentes de ésta, cuando las tierras en-
cajonadas, dilatindose con la humedad, ejercen una
presion superior 4 la resistencia de los muros.

No debiendo tener en cuenta el caso de que las
aletas puedan inclinarse por ambos lados hicia el
eje, porque esto implicaria que 12 luz de la obra era
excesiva € inutil, y considerando que los muros en
curva no pueden ser objeto sino de casos particula~
res, en los cuales pueden considerarse COmo muros
de sostenimiento, casi independientes de la obra
principal, resulta, como tiene lugar en la practica,
que solamente deben emplearse los muros vueltos 6
los muros en ala para acompaiiar las obras de pe-
queila luz.

Teniendo presente que solo ea el caso de que los
ciuces tengan sus mdrgenes muy inclinadas, y fa-
ciliten la construececion de los muros vueltos, 6 cuan-
do la de los muros en ala presente grandes dificul-
tades, pueden adoptarse aquellos que, despues de
una larga experiencia, han sido casi universalmerte
desechados, no dudamos que las compaifiias adopta=-
rin enlas colecciones y enla construceion de las
obras, los muros en ala con una separacion en las

-extremidades, que sera siempre todo lo mis aproxi-

mada 4 1a luz que permitan las margenes del ciuce.
-Al tratar de Ia disposicion de las aletas no puede

‘ménos de surgir una cuestion que, en nuestro con-

cepto, es importante, por mas que parezca resuelta,
esto es, la union de los muros en ala con el frente
dela obra; naturalmente ocurre hacer esta union
siguiendo el paramento interior del eétribp. cuando
1os muros siguen esa misma direccion, 6 quebrarlo
con el mismo angulo que forme .Ia aleta con el eje,

ue llega-a ser recto en los muros vueltos ; -hasta el .
q S )

arranque del arco ninguna dificultad presenta la eje-
cucion de esta idea tan natural, pero ‘en toda Ia al-
tura en que el plano del maro en ala corta & la béve-
da; el aparejo se ha considerado bastante complicado
para hacer preferible Ia union de aquel plano con el
del frente dela obra 4 cierta distancia de Ia boquilla

-del cafion.

La préética’seguida -de dejar, entre la arista de
arranque y 1a de union de Ios paramentos de frentes
y-aletas, una distancia igual al espesor de la béve-
da, por mas que baya sido generalmente seguida, y
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subsista en los modelos oficiales, nos parece viciosa,
porque no solo no resuelve la dificultad que presen-
ta el aparejo en el arranque de la béveda, sino que
hace mas dificil el de todo el ariston del estribo.

El angulo entrante 6 rincon que forman los para-
mentos del frente y aletas es ademas un contrasen-
tido con el principal objeto de estos muros, porque
las aguas que siguen su direccion deben formar, al
encontrarse con el paramento del frente, un remoli=-
no tanto mis perjudicial, cuanto que tiene lugar
precisamente en el punto en que mas unida debia
presentarse la corriente.

En las primeras obras construidas, y aun en al-
gunas de las modernas propuestas de modelos, se
ha dado una solucion 4 este inconveniente, haciendo
que los paramentos del estribo y del muro en ala
formasen un solo angulo enla base, y que dela
combinacion de los estribos verticales y las aletas
inclinadas resultase en el arranque una separacion
igual al espesor de la béveda, de modo que el rin-
com, en lugar de presentar una linea perpendicular
d la direccion de la corriente, igual al espesor dela
béveda en toda la altura, se redujese a cero enla
base del estribo; indudablemente esta disposicion
es preferible, pero poco eficaz, puesto que el obs-
ticulo se anula en el punto en que ménos velocidad
tiene la corriente, y va aumentando & medida que
¢l nivel de las aguas se eleva, de modo que subsiste
enteramente en el punto en que mas interesante se-
ria destruirlo.

Aunque la adopcion de unaisola arista para unir
los paramentos de estribos y muros en ala diese lu-
gar 4 una complicacion en el aparejo del arranque,
basta tener en cuenta que esta dificultad no puede
comprender mas que una pequefia parte dela bo-
quilla, para deducir que se halla por demis com-
pensada con la simplificacion que introduce en toda
la altura del estribo, y que resulta siempre como
una gran ventaja, la supresion del dique que for-
man los angulos, & la que en realidad deberian su_
jetarse todas las demads. ]

La supresion del angulo en la parte interior de la
obra. lleva consigo la del que se forma tambien en
la parte exterior que complica la union de los reta-
llos 6 taludes del estribo y del muro, y opone un
obsticulo real 4 la dilatacion de las tierras adosadas
4 aquel, cuando, como generalmente y en los mis-
mos modelos oficiales, se adopta el ingulo recto para
veriflecar aquella union.

Aungque al tratar de los espesores volveremos &
ocuparnos en la forma é inclinacion de los para-
mentos de estribos y muros en ala, vamos & hacer
aqui algunas observaciones sobre las ventajas é in-
convenientes practicos que se han atribuido a las
que hasta ahora se han adoptado.

Tanto en la parte interior, como en los paramen-
tos que se hallan en contacto con las tierras, se
han usado los paramentos verticales que, a la faci-
lidad de la ejecucion, reunen la ventaja de permitir
que las tierras formen su asiento sin dificultad al-
guna, ¥ cuyo unico inconveniente es el de la mala

distribucion de la obra respecto & su resistencia,
que naturalmente hace esa disposicion mis costosa
que las demas. '

En cuanto 4 los paramentos interiores, los estri-
bos y aletas se han sujetado con mucha frecuencia
4 diferente disposicion, pues miéntras que son muy
raros los casos en que los proyectos se han separa-
do de la linea vertical para los estribos, es muy co-
mun el de los muros en ala con talud; indudable-
mente convendria adoptarlo en unos y otros, por-
que las aguas podrian pasar por la parte superior
con mayor velocidad, como necesariamente ha de
suceder, sin que por eso degradaran mis los para-
mentos que en la parteinferior, y la seccion dedes-
agiie tendria una forma mas en armonia con la de
las corrientes 4 cielo abierto, pero la inclinacion en
los estribos daria menor superficie para igual dia-
metro en la boveda, y la obra resultaria mis com-
plicada y costosa.

Los inconvenientes que hemos apuntado al tratar
del angulo de los paramentos de estribos y aletas,
aconsejan que en la construccion de éstas se adop-
te la misma inclinacion que tengan los estribos, &
lo ménos hasta el punto & que puedan alcanzar las
mayores avenidas, y como aquellos convendra, por
regla general, hacerlos verticales, puede deducirse
que siempre serd conveniente dar esta disposicion &
unos y otros, como se ha hecho en la mayor parte
de las modernas propuestas de modelos, y en todos
los de la coleccion ofieial.

Respecto & los paramentos exteriores, como ha
sido bastante general el caso de que las obras ten-
gan una gran altura, se ha hecho tambien necesa~
rio adoptar el talud uniforme 6 los retallos, 4 fin de
dar 4 Ia base de los estribos la estabilidad necesa-
ria, sin aumentar inttilmente el volumen de obra
haeia los arranques. :

Se ha heclio valer en favor de los retallos el au-
mento. de estabilidad que debe resultar por el pris-
ma de tierra que directamente sostienen, miéntras
que por otra parte se les ha considerado perjudicia-
les, en razon & la infiuencia desfavorable que ejerce
el asiento del terraplen y 4 la facilidad con que las
aguas se infiltran en la fibrica por las caras hori-
zontales.

Los paramentos inclinados, que se han adoptado
algunas veces en los estribos y aletas, participan
de las ventajas é inconvenientes de los. retallos, ¥
tienen tambien el de que Ja resultante de la presion
de las tierras aumente con la inclinacion, aungue
siendo ésta uniforme, puede distribuirse mejor el
volumen de. fabrica.

En la coleccion de modelos oficiales se han:adop-
tado los retallos parala parte de los. estribos, yel
talud uniforme para las aletas, lo cual no ha podi-
do ménos.de extraiiar, si se tiene en cuenta que en
estos ultimos la resultante de las presionmes; sea
que tiendan 4 hacer resbalar el muro:sobre la base,
sea que tiendan & volcarlo, ha de aumentar con el
talud, y disminuiria con la adopcion de los retallos,
miéntras que en los estribos el aumento de esta re~
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sultante seria favorable para el caso en que la pre-
sion de l1a béveda tendiese & hacer girar el estribo
sobre la arista exterior.

Nosotros, que hemos considerado las obras de
gran altura como un caso verdaderamente excep=
cional, ereemos que para las que en nuestro con-
cepto deben adoptarse, procede abolir absoluta-
mente los retallos en los estribos, y conservarlos
solamente en las aletas con preferencia al talud,
como se hia hecho, en algunas de las colecciones que
citamos, por ingenieros distinguidos.

(Se continuard.)
Epvarpo Peravo,

CAMINO DE HIERRO CENTRAL DEL PACIFICO.

Se construye actualmente en los Estados-Unidos
una gran linea que lleva dicho nombre, y que atra-
vesari todo el pais desde Nueva-York al Pacifico
por el lago Salado, en longitud de cerca de 2000
kildémetros. Las pendientes no son considerables,
habiendo algunas de 0,022, y curvas, aunque po-
cas, de 175 metros de radio. Se ha concedido 4 dos
compailias; la una desde Omalha al lago Salado,
v la otra desde éste al mar Pacifico. Se subven-
ciona por el gobierno con tierras del Estado, y dan-
do en metalico, segun las secciones, 4 razon de
16030, 32000 y 48000 dollars por milla (préxima-
mente 18400, 36000 y 55200 escudos por kilémetro),
abonables & medida que se concluyen 20 millas con-
tinuas, y despues de inspeccionado por comision
del gobierno. Hay poces. puentes, los cuales se ha-
cen de madera, y pocos tuneles, el mayor de 504
metros. Trabajan 12000 chinos y muchos irlandeses.
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PARTE OFICIAL.

26 de Setiembre. Real orden disponiendo- que
desde 1.° de Noviembre préximo venidero principie
la recaudacion en ¢l portazgo denominado Charrero,
situado en la carretera de primer 6rden de Villacas-
tin & Vigo, provincia de Avila.

SUBASTAS.

8 de Noviembre. De las obras de la seccion de
carretera de Brunete & Valdemorillo, que forma
parte de la de tercer 6rden de Brunete al Escorial
Presupuesto 110.257 escudos 43 milésimas.

NOTICIAS VARIAS.

Tenemos el sentimiento de participar 4 nuestros
lectores que el dia 28 del proximo pasado mes de
Setiembre, fallecié en esta corte el Ilmo. Sr. Inspec-
tor general de primera clase, jubilado, D. Julian Ro -
driguez Noguera.

£

A consecuencia de los siniestros maritimos ocur-
ridos en las aguas de Valencia, en los primeros dias
del mes de Marzo, la Sociedad de Amigos del Pais
ha tomado la iniciativa invitando & los particulares
para formar, & imitacion de lo que sucede en Ingla-
terra, una asociacion que tenga por objeto el salva-
mento de las personas y buques niufragos en aque-
1la costa. Para el cstablecimiento y sosten de tan
filantrépica y beneflciosa institucion, cuentan: 1.°
con el producto de la susericion abierta; y 2.° con la
cesion, por parte del Gobierno, del bote salva-vidas
y demds efectos existentes en los almacenes del
‘puerto de Valencia.

Consecuentes con lo manifestado en diferentes
ocasiones por esta Revista, aplaudimos calorosa-
mente los generosos esfuerzos de los iniciadores de
la idea; y si el apoyo de nuestro periddico puede va-
ler algo, lo ponemos desde ahora al servicio de la
asociacion. Ademas del fin directo-que la Sociedad
se propone llenar, suficientemente digno, por si solo,
| para hacerse acreedor 4 los mayores elogios, vere-
mos en el buen éxito dela empresa un ejemplo que
presentar al resto de la nacion, en un pais acostum
brado. & esperarlo todo del Gobierno. Confiamos en
que éste no paralizara ni entorpecera los esfuerzos
de los valencianos con la intervencion facultativa 6
administrativa; cuando la Sociedad neeesite de los
conseios de las personas competentes y acuda. a
ellos, seguros estamos que no le faltarin. Espera-
mos y deseamos que las demds provincias imiten el
ejemplo de su compafiera. o
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