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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

- medida de nuestras fuerzas, ni es Para dada de paso,
niaun suponiendo que osiramos, no resolver sinoes-
tudiar el problema, fuera esta la ocasion oportuna.

José Ecnecaray.

—
EXPOSICION UNIVERSAL D=

1867.

LA EXPOSICION DE 0BRAS POBLICAS DE ESPANA,

gase por el aspecto que nuestra, seccion pre-
senta en el Campo de Marte en Paris, formaria
una opinion en extremo desfavorable,. porque

en todos los ramos, ¥ el de Obras publicas es
uno de ellos. A pesar de 1o estrecho del local,

solo le excede 1a francesa, que es, por decirlo
asi, la de casa, Y €n cuanto 4 los detalles ta)
Ve€z se vea superada, Unicamente por la de fa-
ros de Inglaterra,

dcia el medio de 1a galeria VI, v dirigida
i lo largo de la calle de Espafia, se encuentra
de 11 metros de largo, que contiene

casi todos los modelos remitidos i
sion. En el extremo de ella, empezando por la
arte exterior, 6 del Parque, estd el faro del
E’abo de Palos, ocupando ¢on su base todo el
ancho del tablero. lado de la calle de

de Corrobedo sucesivamente, Y delante de]
rimero la cimbra del Puente de la Horadads,
or el borde opuesto da Ia mesa se ven ol faro
de las islas Sisargas v el provisional de Ali-
cante detras de él; i

la Corufia, las esclusas de Valdeo'urriana, en
el Canal imperia] (e Aragon, el faro de Finis-
terre ¥ el faro de Hércules en 1a Corufia. Ocu-
pa el extremo, del lado del centro, el hermoso
modelo del faro de Buda en las bocas del Ebro,
que llama justamente Ia atencion de cuantos
Visitan el local: ¥ sobre los dngulos de 1a mesa
€stin colocados
para el trasporte de piedra al puerto del Grao

e Valencia. En el I
modelos se éncuentran los de)

quina para clavar los pilotes en el Pbuerto de
la Coruiia, del acueducto de 1a Sima, en el
Canal de Isabel I, y del bote salvavidas; y
por exncima de los dog Primeros ests, el puente
provisional de Renedo, construido en veinte
dias, en e] ferro-carril de Alar 4 Santander.

Los 10 tomos de planos y de fotografias es-
tan extendidos en un atril de dos caras, colo-
cado en el medio de 1a galeria, perpendicular-
mente 4 la mesa de 1os modelos, y colgados
encima estan los cuadros que contienen planos
del puerto de Valencia Y delCanal de Isabel IT.
El proyecto del puerto de refugio de Asturias
y el tomo de contabilidag del puerto de Va-
lencia estan en 1a mesq de los modelos, apo-
Yados contra el pié del faro de Palos, y el ar-
mario con el proyecto de ferro-carril de Cadiz
4 Gibraltar ests en una mesita inmediata,
contiene ademas otrog objetos. El plano de re.
lieve del puerto de Tarragona aparece colga-
do 4 grande altura en la” pared del frente, y
arrimado 4 ella ests tambien el modelo de 1o
comotora V aessen, tan delicadamente cons-
truido en los talleres da Santander. El trozo
de via del sistema de Bergue e encuentra en
el Parque, al aire libre, 4 un lado del anejo de
Espaiia, uno de losg mejores edificios que deco-
ran la Exposicion, Y en el que causa listima
ver, al lac?o de la hermosa coleccion de mine-
rales expuesta por los Ingenieros de Minas ¥y
perfectamente arreglada por 1a Comision, los
trofeos relativos 4 Ia tauromiquia, presenta-
dos sin duda como Muestras de industria es-
paliola, sin que esta vey sean los franceses los
que hacen creer que todo espaiiol es mas 6 me-
nos torero (1).

Algunos otros objetos figuran en las clases
63 ¥ 65 que son relativos élfas Obras publicas,
¥ han sido presentados por particulares.
lamisma mesa en que esta el proyecto de ferro-
carril de Gibraltar hav un modelo de bastidor
de locomotora, ¥ ténder para grandes pendien-
tes y curvas de pPequedio radio, presentado por
Mr. PIainemaison, Ingeniero del ferro-carril
de Cérdoba & Milaga, cuyo sistema consiste
en acoplar todos los ejes de maquina ¥ ténder,
afladiendo otro eje comun 4 los dos bastidores,
que sirve de director de los movimientos, con
un freno movido 4 mano
grandes zapatas de hierro que o(frimen los
costados de los carriles. El freno de Bergue,
de aire comprimido, descrito no hace mucho en
la Revista, ests representado en un cuadro
medio escondido en el suelo, cerca de los atri-
les. Otro modelo de ferro-carril sefiala el cata-
logo en la clase 63, pero equivocadamente,
borque no fué admitido por la Comision. Los
nodelos de cortes de maderas (clase 65, nu-
mero 2) se reducen 4 unos lazos, sin mas valor
que un juego de ingenio, que han sido coloca-
dos en la galeria 1. Lo demis son materiales
de consiruccion, principalmente cales ¥y ce-
mentos, ¥ entre ellos se ven los ejemplares de

(1) Vease la agria censura que esto nos vale en el Engineer del 21
de junio altimo,
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calizas presentados por nuestro compaiero
D. Alejandro Millan. Los mosaicos de Nolla ¥
Sagresa, de Valencia, y los azulejos de Oieda
y compaiia, de Sevilla, y de Novella y Gar-~
ces, de Valencia, son 1o mas notable que hay
en materiales preparados, aunque los ultimos
faltan del catilogo, acaso por hallarse rodean-
do el pié de la mesa de modelos de la Direccion
general de Obras publicas. )

El buen efecto que produce esta reunion de
objetos hace detener frente 4 ellos con frecuen-
cia 4 los curiosos que visitan la Exposicion, y
la facilidad con que se puede llegar 4 las co-
lecciones de dibujos es causa de que no sea
raro encontrar personas que los estin hojean-
do. Listima es que no se haya enviado va la
memoria descriptiva que, distribuida en el lo-
cal como sucede en otros grupos de diversas
naciones, hubiera realzado el mérito de la co-
leccion espailola. .

Si comparamos nuestra exposicion con las
analogas de los extranjeros, vemos que solo la
de Francia nos excede en la cantidad y buen
efecto del conjunto, y para esto hay que tener
en cuenta que dispone de unos 100 metros cua-
drados de !local. Inglaterra no tiene bien pues-
tos y agrupados mas. que los modelos y apa-
ratos de faros, presentados por el Trinity-Hou-
se, los Commissioners de Escocia y algunos
particulares: las locomotoras forman otro
grupo, y los planos y modelos restantes, se
hallan esparcidos por la galeria. De las demis
naciones solo hay objetos presentados por par-
ticulares ¢ pequeflias corporaciones, como al-
gunas escuelas 6 institutos de Italia y Suiza,
¥ no exposicion colectiva 4 Obras publicas; y
solo en las galerias de Prusia y de Italia se
ven un poco agrupados los objetos que perte-
necen 4 esta clase. .

Lo que en general domina en las. diversas
exposiciones de cada palis, relativas 4 nuestro
instituto, es el ramo de materiales de cons-~
truccion, en el cual han presentado algo hasta
las naciones mas atrasadas, como Grecia, Tur-

quia y Marruecos; y en las mas. adelantadas,,

como Inglaterra, Francia y Alemania, ocupan
considerable extension las locomotoras ¥ car-
ruajes de caminos de hierro. Las replblicas de
la América del Sur son las que nada tienen.en.
estas clases.

En lo que la seccion espaiiola lleva una ven-
taja decidida sobre las demdis es en la colec-
cion de dibujos y fotografias, pues ninguna la
iguala en érden, en riqueza y en buena ejecu-
cion, y hasta en la facilidad que hay para vi-
sitarla. Muchos son'los voltimenes-de la co-
leccion francesa, pero se han formado sin plan
ni método; no comprenden sino monografias
particulares, y se hallan en un. mismo tomo
asuntos completamente heterogéneos. Ademas
esYreciso pedir los volumenes al encargado
de la seccion. lo que retrae 4 muchos de ver-
los, aunque los facilitan con suma afabilidad.
Tampoco son mas que monografias las colec-
ciones de Italia, que se hallan sobre nuna mesa
poco iluminada,’y consisten en calcos en pa-
pel de bentina encolados sobre hojas de papel
marquilla.

La ejecucion de los modelos puede sostener
tambien la comparacion. El del faro de hierro
de Buda es muy superior, en la delicadeza con
que estd acabado, al de la Nueva Caledonia;
los faros de Palos y de las Baleares no desme-
recen de los de Eddystone y Bell Rock de In-
glaterra; la esclusa de Valdegurriana tiene
mas propiedad en su aspecto ¥ es mas notable
para el estudio que la de Eskilstuna, de Sue-
cia, ¥ el modelo de locomotora de Santander
luce tanto como el que se halla colocado entre
los instrumentos de precision de Francia. No
es posible en un corto articulo hacer compa-
raclones acerca de los demas modelos, que ocu-
pan todos un lugar distinguido en la Exposi-
cion. En la especial del Creuzot figura otro
modelo del puente de Grado, en escala de 0,05,
demostrando el sistema seguido en el montaje
¥y pintura.

El Jurado de la clase 65 no podia menos de
fijar su atencion en todo esto, Y propuso para
la Direccion general de Obras publicas de Es-
paila un gran premio de honor, que ocupaba
el tercer Iugar, despues del Ministerio de Tra-
bajos publicos de Francia y del de ltalia, y an-
tes de la Corporacion Trinity-House de Ingla-
terra. El1 Jurado de grupo aprobé la propues-
ta, y pas6 4 la Comision general; pero esta
determiné que no pudieran optar & premio al-
guno las administraciones publicas v los Go-
biernos, y en virtud de esta decision quedaron
sin efecto los tres premios extraordinarios que
hemos mencionado y otros varios que venian
despues de ellos. Por eso se ha colocado sobre
nuestra exposicion un cartel que dice Aoss
concours, y asimismo consta en la lista e ex
positores premiados. Los expositores de mate-
riales han obtenido algunas medallas de plata
y bronce, muy bien merecidas si se atiende al
brillo y relieve de los azulejos, que se parecen
4 los que conservan nuestras construcciones

:de la Edad media y del Renacimiento como
“recuerdo de la influencia oriental de los alari-

fes.de- Andalucia.
Epvarpo Saavepna.

NOTICIA

sobre el empleo del contravapor
en los ferro-carriles.

I

Al descender los trenes por las fuertes pendientes
de un ferro-carril, la accion de la gravedad, actuan-
do en el sentido del movimiento, tiende 4 comuni-
carles velocidades excesivas, incompatibles con la
seguridad de 1a circulacion. EI medio empleado ge-
neralmente para evitarlo es el uso de frenos, que,
permitiendo variar la especie del rozamiento entre
ruedas y carriles, aumentan de una manera eficaz las
resistencias pasivas; pero este medio ofrzce & su vez
inconvenientes de gran importancia. En primer Iun-




