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NOM. 10.

RESUMEN

DE LA MEMORIA SOBRE EL ESTADO Y SERVIC10 DE LAS OBRAS

PUBLICAS DE LA PROVINCIA DE LA CORURA EN FIN DEL
ANo DE 1866.

En fin del afio de 1862 tuve el honor de ele-
var 4 la Direccion general, por conducto del
sefior Inspector del distrito, una memoria del
estado y servicio de las obras publicas de esta
provincia, con el progreso que habian tenido
en los cuatro afios anteriores, desde el de 1839,
la cual mereci6 su aprobacion é insercion en
la REvisTs.

Como desde entonces se han terminado al-
gunas que se hallaban en construccion, y las
que no se han concluido han tenido el progre-
so consiguiente, se han empezado otrasy pro-
yectado varias, y se ha modificado tambien,
por Real decreto de 6 de setiembre de 1864, el
plan general de carreteras aprobado por el
de 7 de setiembre de 1860; aun cuando en fin
del afio proximo pasado he escrito una breve
resefia del estado de las obras que se hallaban
en construccion en esta provincia, la cual se
inserté tambien en el niimero 3 de la RevisTa
pr OBRas PUBLICAS del presente, he creido con-
veniente redactar en fin de este otra memoria,
aunque mas ligera que la primera, del estado
actual y servicio de las obras publicas de esta
provincia, para que la Superioridad pueda te-
ner un conocimiento exacto de todo lo ejecu-
tado en la misma durante otro periodo igual
de los cuatro afios Gltimos y de 1o dem4s refe-
rente & su servicio.

Segun decia en la memoria anterior, este
servicio en la provincia de la Coruiia, como
una de las del litoral de l1a Peninsula, abraza
la parte terrestre y la maritima 6 de costa. La
primera comprende principalmente las carre-
teras con lo que se refiere 4 ellas, y la segun-
da los puertos, los faros y el valizamiento con
las demas atenciones correspondientes 4 la
misma. '

Resumiendo lo referido en esta memoria,
resulta que en el periodo expresado de los
.cuatro afios ultimos, desde 1863 hasta 1866 in-
clusive, las obras publicas de 1a provincia de

la Corufia han tenido el progreso que se ex-
presa 4 continuacion:

En las carreteras de primer érden se han
ejecutado, en la .de Madrid & la Coruiia, las
obras nuevas de la variacion del puente de la
Castellana y de la entrada de la Corufia, am-
bas de la mayor necesidad & interés, y enlade
Rdbade al Ferrol las de reparacion de seis ki-
16metros.

En las de segundo 6rden se han construido,
en la de la Coruiia 4 Pontevedra trece casillas
de peones camineros, y los postes kilométri-
cos, las travesias de Santiago correspondien-
tes 4 la misma carretera, y 4 la de Lugo, la
reparacion casi completa de la de Betanzos &
Jubia, en una longitud de doce kilémetros, y
en esta ultima carretera se hallan en cons-
truccion y bastante adelantadas las obras del
puente de Puentedeume, las cuales son de
consideracion y se encuentran en disposicion
de quedar terminadas en el presente afio si lo
permiten las circunstancias. Ademas se ha
atendido en cuanto ha sido posible 4 la con-
servacion de las carreteras de primero y se-
gundo 6rden con el acopio y empleo de los
materiales necesarios.

En las carreteras de tercer érden se han ter-
minado las obras nuevas de las secciones de
Linares 4 Santa Marta, de 40 kilémetros de
longitud; de Angeles, 6 mas bien de Santiago
4 Noya, de 35; de Boimorto 4 Arzua, de 13, y
de Cabanas 4 Mugardos y Seijo, de 12, que su-
man 100 kilémetros, quedando en construc-
cion las de la seccion de Carballo & Vimianzo,
de 36 kilémetros; de la carretera de la Coruiia
4 Camariiias, 1a de Vimianzo 4 Corcubion, de
27; la de Betanzos 4 Golada, comprendida en
esta provincia hasta el rio Ulla, de 63, yel ra-
mal de San Victorio 4 Ares de 3, que hacen
una longitud tosal de 129 kilémetros.

Se han estudiado y se hallan aprobados los
proyectos de las secciones de Padron 4 Santa
Eugenia, de 43 kilémetros de longitud ; de
Carballo 4 Malpica, de18; de Builo 4 Lage, de
23, con el del puente Ceso por separado, cor-
respondiente 4 esta carretera ; los trozos 1.° y
2.°, de 13 kilémetros, de laseccion de Arziia 4

Puente Ulla, el 1.° de 8; de 1a de Cabanas &
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Puentes y el ramal de Limodre 4 Redes de 1,5 ;
que forman la longitud total de 106,5 kiléme- -

tros. Se ha estudiado también el proyecto de
la carretera del Meson del Viento 6 Erves &
Lada y Fontan, de 29 kilémetros, el cual se
halla pendiente de la superior aprobacion, ¥y
2 estan estudiando, préximos 4 terminarse,
los proyectos de las secciones de Santa Marta,
al limite de la provincia en el rio Sor, de 19
kilémetros; de Noya al Son, de 16; los trozos
3.% 4.2y 5.°, de 24, de la de Arztia & Puente
Ulla; los 1.° y 2.°, de 17, de la de Villar & Cur-
tis, y el 2.° de Cabanas & Puentes de 10, que
suman 86 kilémetros, quedando para estudiar
en este afio de los 384 que faltan, los proyec-
tos de las secciones de Vimianzo & Camarifias,
de 26 kilémetros; de Santiago 4 Negreira, de
16, y de Ferrol 4 Cedeira de 30, los cuales son
los que se deben estudiar con preferencia por
ser de mas necesidad, y sucesivamente los de
Puente Ulla 4 Padron y N oya, de Santa Eu-
genia 4 Son, y las demds segun lo permita el
personal y otras atenciones de esta provincia,
para ir completando el plan general de la mis-
ma, atendiendo del mejor modo posible & sus
necesidades.

En los puertos, en el de 1a Corufia se han
ejecutado en el malezon las obras que se han
expresado al hablar de las mismas, quedando
terminadas la mayor parte de las de fibrica
con 170.000 metros ciibicos de los 327.000 del
terraplen, el cual podra quedar concluido en
todo el afio proximo. Se ha acopiado el mate-
rial de madera para los muelles-embarcaderos
del mismo puerto, y debe hallarse tambien
construido el de hierro, encargado a'Ingla-
terra.

Se han terminado las obras del muclle de
iferrol y de los cercanos puertos de Mugar-
dos y Seijo de la misma ria, asi como las de
los puertos de Santa Eugenia y Palmeira de
la ria de Arosa y las del malecon Y rampas de
Puenteleume.

Se han formado los proyectos de los muelles
de la Puebla, Muros, Redes ¥ Betanzos, de los
cuales estin aprobados por la Superioridad
los tres primeros, y pendiente de aprobacion el
ultimo, asi como el de la diarsena de la Coru-
fia con los de las casillas para capitania del
mismo puerto y de Ferrol, y el servicio de bote
salva-vidas del primero, y se hallan en estu-
dio, bastante adelantados, los proyectos de los
puertos de Puente Cesures, Son y Malpica y
los ante-proyectos de los de Camarifias ¥y Fi-
nisterre.

. Los importes de las obras ejecutadas y de

Jas cantidades satisfechas y gastadas por ex-~

propiaciones, conservacion, reparacion y de-
mas accesorios, durante el periodo de estos
cuatro aflos ultimos, asciende, segun los cua-
dros ntimeros 5 y 6, 4 1.617.738 escudos en el
servicio de carreteras, y & 735.747 en el mari-
timo, y el total en ambos, segun el cuadro ni-
mero 7, & 2.353.503, que da término medio
588.376 escudos en cada uno de los cuatro
aflos, sin contar el coste de varios efectos de
faros y otros utiles recibidos del extranjero,
por ignorarlo 4 causa de haberse satisfecho
por el Gobierno, ni tampoco los sueldos del
personal y otros varios gastos del servicio or-
dinario.

Los importes de las obras que quedan en
construccion son, segun los mismos cuadros,
de 788.365 escudos en las carreteras, y de
270.435 en los puertos, y el total de 1.078.800
escudos.

El importe total de los presupuestos de con-
trata de los proyectos aprohados, asciende,
segun el cuadro niimero 8, 4 1.0253.430 escu-
dos, de los cuales 858.441 corresponden 4 car-
reteras y 166.989 4 puertos; el de los proyec-
tos terminados y pendientes de aprobacion es,
segun el mismo cuadro, de 750.638 escudos, y
el aproximado de los 86 kilémetros de carrete-
ras y puertos que estan en estudio, préximos &
terminar, sera de 800.000 segun lo que se ex-
presa en las observaciones del citado ntimero
8, calculando en 8.000 escudos el coste medio
del kilémetro de carretera de teroer orden, sin
incluir las expropiaciones, que es como ha sa-
lido en general en esta provincia, y en 100.00¢
escudos los de las obras de puertos.

Para comparar mejor este resultado con el
obtenido en el primer periodo anterior, pondré
4 continuacion lo que decia en el resamen de
la memoria relativa al mismo, y es lo que
sigue:

«Resumiendo lo manifestado en- esta me-
moria, resulta que en el referido periodo de
los cuatro afios, desde 1859 hasta 1862 inclusi-
ve, las obras publicas de la provincia de la
Coruiia han tenido el progreso que & conti-
nuacion se expresa: .

»En las carreteras de primer 6rden se han
concluido 43 kilémetros, quedando todas ter-
minadas; en las de segundo se han reparado
83, echando el firme casi de nuevo, y ademas
se han ejecutado las obras de conservacion h
reparacion necesarias en las anteriormente
coustruidas de unas y de otras. De las Gltimas
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se han proyectado 166 kilémetros, de los que
40 estin en construccion. Enlas de tercer 4r:
den se han proyectado 60 kildmetros, poniendo
12 de estos en ejecucion,

»Se han construido tambien en las de pri-
mero y segundo érden las accesorias de 25 ca-
sillas de peones camineros, dos casas-portaz-
gos ¥ 5.588,00 metros lineales de pretiles,
rampas, tajeas y otras obras, formando ade-
mas diferentes proyectos que se han mencio-
nado en el lugar correspondiente de la memo-
ria. En los puertos se han proyectado las del
malecon y muelles-embarcaderos con pilotes
de hierro para la Corufia, ejecutandose la ma-
yor parte del tramo primero del malecon, y
disponiendo la construccion de los ultimos.
En el de Ferrol se ha construido el tramo se-
gundo del muelle y empezado el tercero 6
martillo, que se encuentra ya muy adelantado
en disposicion de terminarle en el presente
alio. Se han formado los proyectos correspon-

dientes para los de Muros, Santa Eugenia y |

Puentedeume, y el ante-proyecto del de la
Pueébla, reconociendo otros.

»En los faros se han proyectado tres y cons-
truido y encendido cinco, quedando completo
el alumbrado de la costa y rias de esta provin-
cia, 4 excepcion de la luz sideral del muelle de
Ferrol, que tambien se ha proyectado.

»En el valizamiento se ha formado el pro-
yecto completo y ejecutado la mayor parte,
colocando en la costa y rias de esta provincia
29 boyas de diferentes clases, aunque, como se
ha dicho, seis de estas han sido arrancadas por
los temporales y sacadas & tierra, sin que se
puedan volver 4 colocar hasta el verano proé-
ximo.

»Como accesorios para el servicio maritimo
se han adquirido ademas varios efectos, entre
ellos un bote salva-vidas, dos escafandras,

aparatos de buzo, parte del material para la

extraccion de buques sumergidos, surtidos de
lamparas para el depésito de faros, y otros di-
ferentes efectos para el mismo.

»La cantidad total gastada durante el mis-
mo periodo de las referidas obras de carrete-
ras, puertos, faros y valizamiento, y demas
atenciones que se expresan en los cuadros res-
pectivos, nameros 6 y 7, sin contar con el va-
lor de los aparatos, escafandras de buzo, del
material para la extraccion de buques sumer-
gidos y otros utiles, por ignorar cudl sea, &
causa de haber sido satisfechos por el Gobier-
10, y sin tener tampoco en cuenta los sueldos
del personal y otros varios gastos del servicio

ordinario, ascie‘n’dé, segun el restimen 6 caa-'

dro general nim. 8,4 1 723. 404escudos, que dd
430. Sal por término medio para cada uno de
los cuatro afios.

»Ademas se empren derdn en el pr\.aente en
las carreteras de primer érden de Madrid 4 la
Coruiia, de segundo de Ferrol 4 Santa Marta
¥ de tercero de Puentedeume & Mugardos y al
Seijo, obras por valor de 400.000 escudos pro-
ximamente, y estin proyectadas las de las car-
reteras de segundo érden de la Coruiia 4 Cor-
cubion, y de Betanzos & Lodin y las partes de
Santiago 4 Noya, y de Boimorto & Arzua, de
las de tercero de Santiago & Muros, por Noya
¥y Boimorto 4 Santa Eugenia, cuyos presu-
puestos importan 1.500.000 escudos.

»En los puertos de la Coruilia y el Ferrol
quedan todavia en ejecucion obras por valor
de 600.000 escudos proximamente, ¥ en los de
Muros, Santa Eugenia y Puentedleume pro-
yectadas por importe de 150.000 escudos.»

Por lo expresado en estos dos restumenes, se
ve que el resultado obtenido en elsegundo pe-
riodo es en todos conceptos mdis ventajoso que
el del primero, pues quedan todavia en cons-
truccion obras por 1.078.800 escudos, en pro-
yectos aprobados por 1.025.430, en proyectos

terminados, pendientes de aprobacion, por
*750.658, ¥ en proyectos proximos & terminar

800.000 prommamvnte, de suerte que en obras
en construccion, proyectos aproquos pen-
dientes de aprobacion y préximos & termi-
nar, queda la considerable cantidad total de

.3.654.888 escudus, poco menos del importe de

todo lo que se haejecutado en los dos periodos,
el cual es de 4.076.909, que da término medio
500.000 escudos proximamente en cada uno de
los ocho afios. ‘
Como decia en la memoria anterior, debo
manifestar tambien en esta, que para conse-
guir este resultado que la Superioridad con
su ilustracion podra apreciar en lo que valga,
despues de la gran parte que han tenido en
ello la Direccion general y el sefior Inspec-
tor del distrito con la pronta resolucion ¥y
aprobacion de los asuntos y proyectos que
se han consultado y presentado, ha sido nece-
sario el celo-y la actividad que han desplegado
en el cumplimiento de sus deberes los'Ingenje-
rosyel personal auxiliar de esta provincia en
la'parte que ha correspondido 4 cada’ {uno, lo
que tengo la mayor satisfaccion en consignar.

Gomo un deber de gratitud, debo expresar

tamblen, conla mayor consideraciony respeto,
mi reconocimiento 4 las dignas autoridades-
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superiores civil, militar y de marina y 4 las
demis. de esta provincia, & los distinguidos
Jefes del Cuerpo de Ingenieros militares y al
de marina, 4 los celosos y activos Jefe de la
seccion de Fomento y oficial de la misma en-
cargado del negociado de obras publicas, por
la cooperacion que con el mayorinterés se han
servido prestar en bien del servicio, siempre
que ha sido necesario para remover, en cuanto
bha sido posible, los obstaculos que se han pre-
sentado.

Tal es pues.el resultado obtenido en el se-
gundo periodo, ¢ por mejor decir en los dos,
segun lo que se expresa en el restiimen de esta
memoria. Hubiera deseado extenderme més en
algunos puntos de la misma, perolas atencio-
nes.y trabajos del servicio no me lo han per-
mitido. Sin embargo, aunque ligeramente,
creo haber satisfecho el objeto que me habia
propuesto de dar 4 conocer el progreso gene-
ral de las obras publicas de esta provincia en,
el segundo periodo de cuatre afios, 6. mas bien
en este y el anterior y su estado actual, ysiel
resultado. conseguido y este pequetio. trabajo,
hecho con el mejor deseo, merece el menor
aprecio de la Superioridad, 4 la que. ruego
tenga 4 bien distmular las faltas que en &l
note, serd la mayor honra que me podra dis-
pensar,

Corufia 31 de. Diciembre de 1866, —E]1 Inge-
niero Jefe de.la provincia,

Cerepomo pe Urise.

SOBRE LA TEORIA MODERNA DEL CALOR.

GRANDES UNIDADES DEL MUNDO MATERIAL.
L

Dos.extremos debe armonizar la.ciencia, asi en ¢}
orden moral como en el 6rden fisico : la infinita va-
riedad de los fenémenos, y la unidad de la ley; y esta
es, en efecto, la tendencia de 1a Fisiea moderna.

Agrupar hechos, al parecer distintos, dentro de
una-misma teoria; hallar la expresion sintética que
los abarca y los explica; elevarse, en- una palabra,
de la variedad 4 la unidad, es la marcha, — quiza
instintiva, pero profunda ¥ flloséfica, ~—que siguen,
¥ la idea 4 que obedecen,la. mayor parte de las teo-
rias modernas. La Fisica, .casi en su totalidad, tiende
4 convertirse en una gran aplicacion dela Mecénica:
la materia y el movimiento explican hoy la mayor
parte de los fenémenos naturales, que corresponden
al 6rden fisico, y aun,—exajerando quizi este prin-"
cipio y llevando el espiritu de sistema al ultimo ex-
tremo,—hay quien pretende poneren clarolos hechos

de la Quimica por el juego de las fuerzas fisicas:
como hay otrosque, salvando 1a valla, pretenden, con
lamentable ceguedad-y exajeracion manifiesta, ex-
plicar con los dtomos y lasleyes materiales los gran-
des arcanos: de la vida y del pensamiento, sustitu-
yendo de esta suerte un estéril ¥ viejo atomismo &
las elevadas y sublimes concepciones de la Meta-
fisica. ¥ .

Dejando aparte problemas ajenos & nuestro objeto,
¥ limitindonos al estudio de los fenémenos fisicos,
es decir, de todos aquellos en que la esencia intima
de los cuerpos no varia, es innegable que esta espe-
cie de fusion de fendmenos aislados, ¥ al parecer ra~
dicalmente distintos, en uno solo general que los
identifica, y que se expresa por una gran ley, es un
importantisimo adelanto; adelanto tanto mayor, en
el caso que nos ocupa, cuanto de este modo 1a Fisica
viene & ser una especie de 4stronomia molecular, su-
jeta al analisis algebriico, y recibiendo.de la ciencia
de la cantidad y del 6rden su ultimo.grado de perfec-
cion,

II.

Aclaremos.atin maslasideas que preceden, y pro-
curemos, antes de entrar de lleno en el objeto de
este articulo, poner de manifiesto esta tendencia de
las teorins modernas 4 identificar, en una sola hipé=-
tesis, fenémenos entre los cuales por mucho.tiempo
no.se-sospechaba que pudiera existir lazo.de union,,
ni relacion alguna, ni la mas remota analogia.

Presentaremos 4 este fin varios ejemplos.

La luz y todos sus maravillosos efectos se expli-
can hoy con admirable facilidad por la teoria de las
vibraciones. ’

Un éter sutilisimo—que llena los.espacios, ¥ en-.
"vuelve & los astros, y penetra en nuestra atmésfera,
¥ adn en los mismos cuerpos que cubren la superfi-
cie del globo,—vibrando bajo la accion de. eiertas
fuerzas, y endeterminadascondiciones, ¥y extendién-
dose en magnificas ondas, como en la superficie det
.mar.se extienden ¥y se propagan las olas quelevanta
el vienta, hé aqui la lus segun la ciencia moderna.

La amplitud de las vibraciones etéreas, su rapidez,
su forma, su direccion, 1a influencia que sobre ellas
ejercen los medios en que se propagan, son causas Y.
condiciones particulares que explican por leyes sen-
cillas, regulares, matematicas, todos los varios-ac-
cidentes de los fenémenos luminosos; & saber: 1a in-
tensidad de la luz, los colores, Ia polarizacion, la do-
ble refraccion, la-dispersion, y-mil otros curiosisimos.
hechos, hasta hoy, muchos de ellos al. ménos, ape-
nas comprendidos.

Los.grandes fenémenos. de.la Optica, diversos i
Primera vista, € infinitos en sus apariencias, son
pues formas varias.de una sola idea, fases diversas.
de un.solo hecho: 1a vibracion del éter.

La Geometria, el Algebra, 1a Mecinica, dan el por -
qué de la variedad: 1a formula analitica da 1a ley; y
de esta suerte no sélo se ponen en claro hechos ya
conocidos, sino 1o que es mas, se adivinan, se anun~




