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Las compafijas concesionarias de nuestros
ferro-carriles han elevado una exposicion &
S. M. en demanda de garantia de interés, mo-
viéndoles4 ello, segun afirman, el lamentable
abatimiento que hoy agobia, ylapréximarui-
na que amenaza 4 la mas importante y pode-~
rosa de las industrias modernas.

Principio poco feliz tuvo esta vital cuestion
de ferro-carriles; por malos caminos ha mar-
chado desde entonces, y 4 término funesto pa-
ra el pais llegaria, si, olvidando lo quehoy re-
claman 4 una la justicia y la publica conve-
niencia, se accediese & semejante pretension.
Seguros estamos de que el Gobierno con su
recto y severo juicio, las Cértes con su patrio-
tismo, y la opinion publica con sy poderoso
influjo, sabrdn oponerse 4 ello; mas cumple &
nuestro-deber dar desde hoy la voz de alerta,
¥ consignar en este articulo una terminantey
enérgica protesta contra pPlanes y combina-
ciones que, sin salvar 4 las compafiias de la
dificil situacion en que se hallan, serian ori.
gen de grandes males, precedente funesto para
el porvenir, y causa de ruina para la Hacien-
da publica, que m4s esti para ser ayudada, que
para dar ayuday proteccion.

Que nuestras empresas de ferro-carriles
atraviesan unalarga y trabajosa crisis, y que
su situacion es en extremo apurada ¥ compro-
metida, harto lo sabemos,y profundamente lo
sentimos; pero es preciso ante todo averiguar
las causas, y sobre este punto ni una palabra
se dice en la Bzposicion y Proyecto 4 que nos
referimos.

El hecho es positivo, ¥ no pretendemos ne-

garlo; los productos de 1a explotacion no al-
canzan & cubrir los intereses de 1a gran masa
de acciones y obligaciones que representan el
capital empleado hasta hoy en la comstruc-
cion de la primera red; el papel baja de valor
rapidamente; el crédito se alarma; la descon-
flanza cunde, y la crisis llega 4 punto tan gra-
Ve quees inminente una catdstrofe industrial.

Pero zen qué consiste que los productos de
la explotacion no cubren los intereses del ca-
Pital empleado?

Problema es este de la mayor trascenden-
cia, porque en él se halla la raiz del mal; yen
descubrirla y estirparla para el porvenir, su-
friendo entretanto la crisis Presente como cas-
tigo de pasados errores » esta el verdadero re-
medio; no en acudir, como hoy se hace, al Es-
tado, es decir, al pais, 6 mas claro, al contri-
buyente, que es siempre consuelo de afligidos,
amparode menesterosos Yyrefugiode pecadores,
sin que é1 tenga nunca quien le consuele, ni
le ampare, ni le absuelva de sus culpas.

Y en efecto, de poco serviria que el Estado,
haciendo un gran sacrificio, — si pudiera, que
por desgracia no puede,— accediese 4 las exi-
gencias de las compafiias, y garantizase el in-
terés de los cinco 6 seis mil millones de reales
empleados en la ejecucion de nuestras vias
ferreas. Cierto es que por el pronto, y solo por
el hecho de garantir el Estado un minimum
de interés, el papel subiria de valor, y los
grandes tenedores de este podrian realizar
cuantiosas sumas, que hoy se hallan en grave
peligro; pero ;qué importa que el nombre de
las victimas cambie? sila verdadera causa del
mal subsiste, sus efectos se reproducirin mas
tarde, tendremos nuevas crisis Ynuevas expo-
siciones, y nuevos proyectos, tan ventajosos
por de contado como los de hoy, y otra vez
nos hablarin con acento ligubre del pasado.
entusiasmo y del desaliento presente; de apla-
samientos del desengaiio y de esperanzas des-
vanecidas; de ruinas inminentes ¥ de catistro-
Jes sociales.

Hay, es verdad, esperanzas que se desvane-
cen, y eneste numero se cuentan las que hayan
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podido fundarse en los céleulos que acompaiian
a la Buzposicion y Proyecto; y no es mucho
que tales esperanzas traigan tales desengafios.

Sin embargo de lo dicho, no pretendemos
investigar hoy la causa oculta ¥y profunda del
mal: estudio es este que nos llevaria muy 1é-
jos, y fuerza es que lo aplacemos para mais
adelante, contentdndonos por ahora con lige-
ras indicaciones: si las circunstancias y los
acontecimientos lo exigieren, entraremos de
frente y sin reparo en él; entretanto atengd-
monos 4 la cuestion de actualidad.

Comenzé, hemos dicho, de una maners, har-
to desgraciada esta cuestion magna delosferro-
carriles, porque desde el punto en que se en-~
tré en las vias legales, lo primero que se hizo
fué establecer el principio fatal y ruinoso de
las subvenciones. Bajo pretexto de quelos ca-
pitales empleados en la construccion de vias
férreas no podrian ganar el interés corriente,
se acordo, por ley de 3 de Junio de 1855, auxi-
liar 4 las empresas concesionarias en alguna
de las formas que al efecto se establecieron en
dicha ley: principio absurdo ante la ciencia
econdmica, y del que al fin habian de tocarse
las consecuencias. Porque es 1o cierto que,
respetando, como debemos respetar, las inten-
clones altamente patridticas de los autores de
la ley citada, ella es en gran parte el origen y
la causa de casi todos los males que hoy deplo-

ramos, y que ha tiempo conoce y condena la
opinion publica.

Pero hechos son estos Ya consumados y que
no es posible evitar: si al ménos nos sirven de
leccion para el porvenir, aunque pagada &
precio muy caro, no todo sers perdido.

De entonces aca 1a construccion de una 1i-
nea férrea ha sido, no pocas veces, mas bien
‘que una empresa que se acomete con &nimo
de llevar 4 su término Y poner en explotacion,
n negocio que se prepara, ¥ se lanza, y pasa
de mano en mano, dejando tras si ancho re-
guero de oro, hasta llegar & su natural fin,
flaco, pobre y empapelado.

¢Y comohan de dar interés proporcionado al

vapital empresas que asi se acometen y que
por estas tortuosas vias se llevan?

&Y cémo, con el proyecto que las compaiiias
proponen, se han de horrar tal pasado y estos
Y otros desaciertos? -

Nada més halagiefio
losrepr

que los cdlculos que
esentantes de las compafiias presentan;

pero tampoco nada més radicalmente falso y
artificioso. - - o ,

Empefiarse en que donde hay pérdidas rea-
lesy efectivas resulten ganancias ¥ beneficios
paratodos: para las compaiias, para el Gobier-
noy para el pais; empefiarse, repetimos, en que
donde la ley de la 7esponsabilidad se muestra
terrible y justiciera, tal vez como castigo pro-
videncial de ciertas culpas, solo haya dichas y
bienandanzas; empeifiarse, por ultimo, en que
unos cuantos numeros puestosen columna cer-
rada, y torturados convenientemente, han de
decir lo que masplazca al calculador, es empe-
o singular, y tenacidad inconcebible; y sin
embargo puede y persuade tanto un deseo, que
al fin los célculos numeéricos dan prosperida-
des, y ganancias y millones de escudos que es
cosa admirable y peregrina por demés.

El Estado asegura 4 las compaiiias el 6 por
100 de interés y el 1 por 100 de amortizacion .
paralo cual desembolsa, segun los cilculosde
los peticionarios,—que ya veremos despues lo
que hay sobre este particular,—406 millones
de reales; las empresas, que hoy solo obtienen
el 2 por 100 de sus capitales, llegan al 8,2 por
100; y por 1ltimo, despues de cubiertos todos
los anticipos, entran triunfalmente en las cajas
del Tesoro 17 millones de reales como ganancia
liquida.

4Como se explican tales maravillas?

Con una sola palabra: todo esto sucederd
dentro de 22 afios.

Aunque bien mirado es inutil que nos deten-
gamos en echar por tierra este castillejo de
naipes, no podemos resistir al deseo de pre-
sentar sobre tales calculos algunas observa-
ciones.

Tomando como base el producto bruto de
nuestras vias férreas en el afio 1864, que ha
sido de 298,906,110 reales, Y admitiendo para
cada unode los afios de 1863 ¥ 1866 un aumen-
to de 50 millones, resultara para este ultimo
un producto bruto de 400 millones dereales.

A partir de esta cifra, crece el producto bru-
to supuesto, segun la rapida progresion que
indica la segunda columna de la tabla si-
guiente, al paso que el capital invertido au-
menta si, pero con mucha mas lentitud.
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. PRODUCTOS BRUTOS. CAPITALES INVERTIDOS,
ANOS. -_ —_
Millones de reules. Millones de reales.

I 400 5500
{1 460 5800
1 520 6100
v 390 6400
A 660 6700
VI 740 7000
VII 820 7300
ViUl 910 7600
X 1000 7900
X 1100 8200
XI 1200 8500
Xu 1300 8300
X1t 1340 . 8500
X1V 4370 8300
Xv 1390 8500
XVI 1400 8500
XV 1400 8500
XVII 1400 8500
XIX 1400 8500
XX 1400 8560
XXi 1400 8500
XXI 1400 8300

De la tabla anterior resulta que los produc-
tos brutos, y por lo tanto los productos liqui-
dos,—que se valtian en el 50 por 100 de aque-
llos,—han crecido de 400 & 1,400 millones de
reales los primeros, y de 200 4 700 millones los
segundos; al paso que el capital social ha cre-
c¢ido tan solo de 5,500 4 8,500 millones de
reales.

O mas claro: los productos aumentan en la
relacion de 10 4 35, y los capitales en la de 11
@ 17: se hace tres veces ¥ media mayor el pri-
nero, y aumenta en una métad el segundo.

Las consecuencias naturales de esta hipéte-
sls arbitraria son: 1.2, que el tanto por ciento
del interés crece, desde el limite inferior 4
que hoy est4 reducido, hasta el 8,2 por 100 al
cual llega, y en el cunal se sostiene en los tlti-
mos siete afios; 2.7, que de este modo va que-
dando anualmente, & partir del duodécimo
afio, y despues de cubrir el minimo del 6 por
100, un exceso que, acumulado en losdiez 1l-
timos afios, resarce al Estado de sus anticipos,
Yaunle deja aquellos graciosisimos 17 millo-
nes de beneficio.

Tablas de este género pueden formarse mu-
chas, & cual mis ingeniosa; pero mientras las
bases de que se parta sean como las del caso
presente, los resultados que se obtengan ni
tendrén fuerza alguna, ni habra quien los to-
me en sério, ni serdn otra cosa que esperanzas
halagiiefias de esas que al fin conducen, como

dicen con gran verdad los autores de la Zz-
posicion y Proyecto, & crueles desengafios.

Los datos que se presentan en apoyo de esta
ley de crecimiento de productos brutos,1éjos de
Justificar Zas Zipdtesis de los pedidores, 6 pe-
ticionarios como ahora se dice, han de servir-
nos como punto de partida para rebatirlas.

Al final de la pagina. 13 5 al principio de la
14 se consignan algunas cifras tomadas de
publicaciones oficiales del vecino imperio, re-
lativas 4 dicha ley de crecimiento de los pro-
ductos brutos en los ferro~carriles, desde 1852
4 1861; y por analogia se deducen los que po-
demos esperar para nuestras viasférreas. Pero
hay en este parrafo 4 que nos referimos tal
lujo de duplicaciones, triplicaciones, cuadru-
plicaciones y sextuplicaciones, que al pronto
queda el lector deslumbrado ante multiplici-
dad tan prodigiosa, y 4 ser el asunto ménos
profanoy mas divino, habria motivo para sos-
pechar que iba 4 repetirse en esto de los ferro-
carriles el milagro de los panes ¥ los peces.

Mas como tanta multiplicacion de productos
nace en gran parte de una mayor longitud
explotada, resulta en tltimo analisis que di-
chas duplicaciones y triplicaciones nada prue-
ban, si no se unen y se comparan estos dosele-
mentos, producto total y longitud de la red,
deduciendo de aqui el verdadero dato de 1a
cuestion, & saber, el producto bruto por kild-
metro, del cual & su vez se deducen el produc-
to liquido y el interés del capital.

Este producto bruto en el ya citado decenio,
Y mientras la longitud de la red francesa cre-
ce de 042K 4 7549K | solo aumenta desde 29225
francos 4 48040 frs., ¥ no llega por lo tanto
NI AUN A DUPLICARSE, ¢ pesar de Laberse cua-
DRUPLICADO ¢asi la longitud en explotacion.

Véase ahora si los autores de la Bzposicion
¥ Proyecto han pecado de timidos al decir en
la pagina 14: «No los duplicamos (los produc-
»tos) hasta el sétimo alio; al final de los once
»alios apenas si se llega & ¢riplicarios, vy ni 4
»los veintidos, ni 4 los veinticinco caleculamos
»que se cuadrupliquen.»

Es cierto que se refieren al producto bruto
total, pero aun asi hay un error marcado que
hemos de sefialar.

Prescindamos de la diferencia inmensa que
existe, por desgracia, entre Francia y Espaiia,
en poblacion,. riqueza, comercio, situacion
geégrafica, y en una palabra, en vida y mo-
vimiento social. Prescindamos aun de la elec-
cion expecialisima de las siete grandes redes
francesas, y de otras muchas observaciones
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que & este propésito nos ocurren, y demos de
barato, aunque nos costaria muy caro, que los
datos aducidos sean plenamente aplicables 4
nuestro caso y 4 nuestros ferro-carriles.

‘Puesto que se trata de ntimeros y de céleu-
los, no estaria de mas que los autores del pro-
yecto hubieran hecho aplicacion exacta de los
datos de que parten., Ensayemos nosotros el
hacerlo.

Cuando en las siete redes francesas ya cita-
das, la longitud crece en la relacion de 20423
7549, los productos brutos aumentan enlade 59
4 362 préoximamente: ahora bien, segun del pro-
Yecto se desprende, el capital, y por lo tanto
lalongitud de nuestros ferro-carriles, crecen en
la relacion de 5500 4 8500; luego facil es ver por
unas cuantas proporciones que los autores del
plan solo han podids legitimamente, y con ar-
reglo & sus propios datos, aumentar el produc-
to bruto totalen la relacion de 1 @ 2,6,y nocomo
lo han hecko en la de 20 ¢ 70,6 sea del d 3,5.

Conste, pues, que extraviada su fantasia con
el halagiiefio espejismo del porvenir, ni atun
han podido aplicar con tranquilidad y exacti-
tud la clasica regla de tres.

Todas aquellas multiplicaciones; toda la
magnifica red de 10000 ¢ 12000 kilémetros; to~
dos esos grandes panoramas, son pura y sim-
plemente ensueflos de Imaginaciones deliran-
tes 6 encarifiadas con un Pensamiento y do-
minadas por él.

Hemos dicho que las bases que se fijan en la
tabla anterior son hipotéticas, y 4 fé que he-
mos dicho mal; son mas que hipotéticas; son
completamente inadmisibles, y de todo punto
absurdas, como nos ser4 ficil probar.

Un capital de 8500 millones supone, 4 juz-
gar por lo que han costado las lineas Ya cons-
truidas, una red cuando m as de 7500 kiléme-
tros, con lo cual el producto bruto por kils-
metro serd préximamente de

1-——‘-4007',288'000 = 187.000 reales.

Pues bien, del estado num, 1, presentado
por los autores dela E’zposz’cz’onypmyec_to, se
deduce, que en el afio 1855, aflo del maximo
rendimiento de los ferro-carriles franceses de
Orleans, Leon, Mediterrineo, Este, Oeste y
Mediodia, en todo el decenio de 52461, elpro-
ducto kilométrico solo llega 4 48100 francos, ¢
sean 183000 rs. Préximamente.

Y digasenos ahora si no €s soflar con impo-
sibles, y empeilarse en que el pais suefie tam-
hien, esto de Suponer que los ferro-carriles
espalioles han de dar dentro de 12 4 13 afios

un producto bruto por kilémetro superior al
m&ximo, y superior aun en una quinta parte
al término medio de las principales redes de
Francia: jde Francia, la gran nacion de 36
millones de habitantes, con su riquisima in-
dustria, su poderosa vida comercial y sus in-
finitas relaciones! ,

¢Y qué confianza pueden inspirar cilculos
Y combinaciones fundadas en tales hipétesis?

Pero no es esto solo: el producto medio por
kilémetro en lared inglesa, cuando esta alcan-
z6 un desarrollo de 7000 kilémetros, no llegs
4 150000 rs., es decir, wna guinta parte ménos
del que se supone en el Proyecto que vamos
rebatiendo. ;Cabe mayor exageracion y punto
de partida mas manifiestamente absurdo!

Exagerar, contra toda, probhabilidad, y con-
tra todos los datos estadisticos que existen so-
bre esta materia, el rendimiento de las vias
férreas en los dos préximos decenios; y llevar
esta exageracion hasta donde sea preciso para
que los productos calculados de este modo
cubran los anticipos del Estado; 4 esto queda
reducido el gran mecanismo de los calculos
que estamos discutiendo.

Excusamos comentarios ¥ omitimos otras
muchas reflexiones que nos ocurren, porque
insistir més sobre cosas tan claras ¥ patentes
es casi disminuir su fuerza Y oscurecer su cla-
ridad: consignemos, Pues, los tres resultados
obtenidos, y terminemos este punto.

Producto kilométrico [Producto medio kilo- Producto medio kilo-
que se supone para métrico de las li-~ méirico de la red
nuestros ferro-car- neas francesas de inglesa desde 1842
riles. Orleans, etc,, des- a 1864,

de 18524 1861.
Reales. Reales. Reales.
187000 {53000 150000

Por mucha que seala exageracion que aca-
bamos de seﬁalar, aun seria insuficiente para
llegar 4 los resultados que en el proyecto se
consignan, si no se hubiera echado mano de
0tros dos nuevos recursos que vamos 4 indicar .
aunque de paso, porque todo ello es cosa ruin,
comparado con el error capital que hemos pro-
curado poner de manifiesto.

En primer lugar, los pzdidores, é peticiona—
rios, al calcular los anticipos del Estado, no
cuentan con la supresion del impuesto del 10
por 100 sobre viajeros, 4 pesar de contar con
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ella para disminuir estos anticipos. En el c4l-
culo relativo 4 cada uno de los 22 afios, perio-
do que abarca esta operacion, y despues de es-
cribiren una linea:

Reales.

Intereses de las obligaciones 6
treses emitidos por el Estado
Para cubrir el 6 por 100 de in-
terés y 1 por 100 de amortiza~

fon. . ............. 36,960,000;

Aparece 4 continuacion otra que
dice:

Aplicando 4 esta obligacion el 10
por 100 del producto de via-
jeros que en el afio 1868 (por
ejemplo) se calctilaen. . . . . . 19,000,000

Tendra que afiadir el Estado. . . 17,960,000

Pero sin necesidad de hacer grandes esfuer-
zos de imaginacion, se comprende que si, por
una parte el Estado Ziene que afiadir,—en el
afio 1868, por ejemplo,—17,960,000 rs.; y por
otra deja de percibir 19,000,000 rs., el anticipo
total no es como se supone de 17,960,000 rs.,
sino de 36,960,000, suma de las dos partidas an-
teriores.

Teniendo en cuenta, este pequedio olvido, re-
sulta que el Estado pierde, 6 anticipa, 6 deja
de percibir,—abandonamos la eleccion de la
frase & los autores del proyecto,—al caho de
los 22 afios, unos 514 millones de reales.

Y no es esto todo: la cantidad de 406 millo-
nes de reales que aparece en el resumen de la
pagina 41 como desembolso en metdlico del
Estado, se ha obtenido sumando sencillamen-
te las varias partidas anuales, segun indica la
siguiente tabla:

Cantidad que tendrd que afadir el Estado
por primera vez en el

aflo 1867 3,220,000
id. 1868 17,960,000
id. 1869 27,670,000
id. 1870 36,400,000
id. 1871 43,800,000
id. 1872 - 49,970,000
id. 1873 54,560,000
id. 1874 37,570,000
id. 1875 58,650,000
id. 1876 53,250,000
id. 1877 2,950,000
ToraL. . . . . 406,000,000 )

Ahora bien ; cosa es sabida,—y no seremos

nosotros los que pretendamos dar una leccion,
aunque si nos atreveremos4 reparar un olvido,
—que 49,970,000 rs., por ejemplo, entregados
por el Gobierno 4 las compaiiias en el afio 1872,
no son ya 49,970,000 rs. en el afio 1887; porque
quiso una ley econdémica, que todaviano se ha
hallado modo de variar, que corriendo al través
del tiempo crezcan los capitales en la rapida
progresion del interés compuesto. De aqui re-
sulta que dichos 49,970,000 rs. desembolsados
en el afio 1872 se convierten para el afio 1887
en 49,970,000 (1,06) ** = 119,928,000 préxima-
mente: y como otro tanto puede decirse de to-
das las cifras de la tabla anterior, resulta en
ultimo analisis que, atn aceptando Zodas las
hipdtesis de los pedidores 6 peticionarios, ad-
solutamente todas , pero cuidando de corregir
esta ligereza, en vez de aquellos famosos 17
millones de ganancia liguida para el Estado,
nos encontramos con una pérdide silida de
394 millones (1).

Si 4 esto se agregala parte correspondiente
al importe del 10 por 100, que fijaremos en su
término medio de 20,000,000 rs. al allo,y que
calcularemos por la ley del interés compuesto,
resulta una pérdida final para el pais de 1214
millones, en vez de los famosos Y nunca bien
ponderados 17 millones de beneficio.

Pero atn hay mas errores, ¥ aunque el ter-
reno es fecundo, parece imposible que haya
tantos y de tanto bulto.

Admitiendo como buenas todas las hipétesis
de los autores del proyecto, la cifra anterior re-
presentariala pérdida del Estado, si al ménosla
parte material de los calculos estuviera bien
estudiada y con el interés y amortizacion que
se suporen, quedardnretirados dela circulacion
al cabo de los 22 afios de plazo todos los treses
emitidos; pero esto por desgracia 6 por fortuna
no sucede : hay ERRORES MATERIALES, ERRORES
INCONCEBIBLES en el proyecto; errores que ya
sospechamos al ver que cada anualidad solo
asciende 4 un 7 por 100 del capital, cuando con
este tipo se necesitarian para amortizar los
treses emitidos en el primer afio,—y estos son
los que se hallan relativamente en circuns-
tancias més favorables, — no ya 22 afios como
se supone, sino muchos mas. .

Rehaciendo todos los cilculos para reparar
esta leve distraccion, resulta finalmente una
pérdida total,—y en esta es claro quese hallan

(1) Es inuil advertir que calculamos tambien 4 inte=
rés compuesto los reintegros al Estado,
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comprendidas todas las anteriores,—de 1000 6
2000 millones segun que se tenga en cuenta el
impuesto del 10 por 100, 6 que se prescinda de
él,—impuesto que, dicho sea de paso, y para
que vean las empresas cémo les damos la ra-
zon cuando la’ tienen, fué creado arbitraria-
mente, y es & todas luces injusto.

Pero jqué importa este resultado? Con au-
mentar algo mas el producto bruto; convertir
los 22 afios en 33, 6 en 44, 6 en lo que fuere
necesario; dejar invariable el capital; y mar-
char con buen 4nimo por tal camino, todo se
conseguird al fin, que mayores imposibles se
vencen.

En restimen, los cilculos del proyecto son
absolutamente falsos, y1lo queen la exposicion
se pide al Estado es un sacrificio, ¥ un sacri-
ficio enorme, cuya extension no es ficil me-
dir, y cuya consecuencia seria una catastrofe
inmensamente mayor que la que hoy se teme,
por grande que pueda ser; porque al fin 1la
ruina ¢ la liquidacion de algunas compafiias,
6 de algunos grandes tenedores de papel, aun-
que muy de sentir y de fatales consecuencias
paraelcrédito publico,esrelativamente ménos
grave que la bancarota de la Hacienda. A una
compania que liquida, sucede otra que, ad-
quiriendo la via férrea & bajo precio, quiza al
que siempre debi6 tener, puede explotarla con
ventaja; 4 toda una nacion que quiebra y se
arruina, sucede el cios ¥ la lucha social.

Mas generalicemos 1a cuestion: si se sienta
el principio de que el Estado debe acudir en
auxilio de toda empresa util, asegurando el in-
terés de los capitales; Yy esto, circunstancia
agravante,despues de haberla subvencionado,
addnde, cudndo, y por qué nos detendremos?
Mafiana, con igual derecho, 6 con mejor dere-
cho, si el Estado nada les ha concedido hasta
entonces, vendrin pidiendo subvenciones y
garantias de interés las empresas de canales
de riego, 6 de navegacion, 6 de desecamiento,
6 las grandes compafiias mineras, ¢ mil otras
que acudirdn presurosas & tomar Vez,y sera
preciso ir logica y fatalmente al mas barbaro
comunismo, ¢ detenerse en el mas escandaloso
privilegio. Y seria de ver cémo acudian todos
los espafioles al Estado , diciendo los umnos:
«Somos inteligentes, activos, honrados; hemos
hecho cuanto hemos podido, pero la desgracia
nos persigue, ¥ nuestra industria, muere: » los
otros: «Nuestra voluntad es grande, pero nues-
tra inteligencia bequeila, y por torpes nos ar-
Tumamos: » y quién sabe si alguno diria : «Mi
conciencia no esti muy limpia: es cierto que

he engafiado 4 los accionistas ; pero al fin me
arrepiento, y el hecho es que ellos ¥ yo nos
arruinamos : » «Conque tii, Estado, dirian to-
dos & coro, paga nuestra desgracia, nuestra
torpeza, 6 nuestra inmoralidad.»’

Pero descendamos del principio general al
caso concreto que nos ocupa : atn admitien-
do, solo hipotéticamente, que el Estado pueda
y deba, en casos determinados, asegurar &
clertas empresas un minimum de interés, jpue-
de y debe hacerlo en el caso presente?

Nosotros suponemos, como debemos supo-
ner, que la gestion de todas las compailias haya
sido tan inteligente y tan honrada como pueda
desearse; pero nétese que el Estado, ente mo-
ral gue nunca infiere ofensa, nada puede ni
debe suporier : cree lo que ve y lo que toca ma-
terialmente, aquello sobre lo cual tiene prue-
bas oficiales patentes y valederas, y respecto 4
todo lo demas debe encerrarse en una prudente
Y severa duda.

Y bien, preguntamos ahora : ¢qué interven-
cion ha tenido el Estado en las gestiones ad-
ministrativas y econémicas de las empresas?
iqué vigilancia verdadera y eficaz ha ejercido
sobre sus actos? équé pruebas tiene,— ¥ cita-
remos un ejemplo entre otros, —de que los
contratos celebrados entre las empresas conce-
sionarias y las constructoras han sido siempre
Jjustos y equitativos, ¥ de que por lo tanto el
capital desembolsado por los accionistas ha
sido el necesario, y nada mas que el puramente
necesario, para la construccion de las lineas?

Pues qué, jsi un camino de hierro, cuyo va-
lor intrinseco es de 100 millones de reales, ha
exigido un capital social de 300 millones, es
acaso maravilla que la explotacion no cubra el
interés remunerativo? ¢Y seria, en esta hipo-
tesis, justo ni conveniente hacer al Estado res-
pousable de semejantes desaciertos?

Cuando el Estado asegura el interés 4 una
eémpresa, no solo interviene en.la explotacion,

sino en la construccion tambien, Y no se limi-

ta, como hasta aqui lo ha hecho, 4 cuidar de
que se cumplan las condiciones facultativas.
Para evitar esta vigilancia, dificil y aun per-
judicial, se opt6 por la subvencion directa, v
en verdad que seria desgracia para nuestro po-
bre pais tener que sufrir todo lo malo de uno
¥ otro sistema, sin aprovechar ninguna de sus
ventajas.

Ayer subvencion directa, y libertad 4 las
empresas en la gestion econdmica.

Y hoy se quiere que el Estado reciba como
bueno todo 1o hecho; que acepte como el ver-
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dadero capital la suma total de acciones y obli-

gaciones; y que, dando por bien empleado este
capital, le garantice el 7 por 100.

En verdad que es ya mucho pedir, y si de ,

personas ménos respetables que las que firman
la exposicion se tratara, casi habia de pare-
€ernos que no pecaban las compaiiias en esta
ocasion de timidas y pudorosas.

Y estas dudas, aunque bajo ningun concep-
to queremos que sean ofensivas, tampoco son,
algunas de ellas por lo ménos, de todo punto
infundadas. Hay datos que han llamado siem-
pre nuestra atencion, y que conviene recordar.

El Gobierno ha entregado & las empresas
concesionarias, hasta 1.° de Enero de 1865, una,
suma total de subvenciones cuyo valor se ele-
va 4 980 millones de reales préximamente: por
«otra parte, la cantidad liquida que ha ingresa-
do en caja, procedente de las acciones de las
«compailias y de negociacion de obligaciones,
asciende 4 5062 millones, de suerte que el cos-
te total de la red construida hasta la fecha in-
dicada es de 6045 millones de reales.

" Con este capital se ha construido préxima-
mente un desarrollo de 5000 kilémetros, ¥y por
lo tanto,—teniendo en cuenta la subvencion
indirecta por exencion de derechos de Adua-
nas,—resulta para coste por kilémetro algo
mdis de 1,300,000 rs.

Este coste es muy superior al de los ferro-
carriles americanos, alemanes Y belgas; atin
es superior, por regla general, al de los ferro-
carriles franceses, Y solo es comparable, en ab-
soluto, al de las vias férreas de Inglaterra.

Y bien: gporqué el coste kilométrico de nues-
tros caminos de hierro es superior al de casi
todos los de Europa y América?

¢Acasc es Espafia el tnico pais de terreno
dificil y montafioso?

&No hay por ventura entre nuestros ferro-
carriles algunos ficiles por demdsen casi todo
su trayecto? B :

¢Consistira acaso en que la mayor parte de
nuestras vias férreas se entregan 4la explota-
cion sin estar terminadas; en que el material
movil suele ser incompleto; en que muchas de

las obras solo sirven para ir pasando; y las es-
taciones son provisionales, y la parte monu-
mental escasa y pobre?

Y adviértase que no tenemos en cuentani el
lujo que en algunos ferro-carriles de Francia
¢ Inglaterra se ha desplegado, ni la época en
que se construyeron, ni tampoco que casi to-
dos son de doble via, circunstancias que, apre-
ciadas cenvenientemente atin darian lugar &
mayores y mas chocantes diferencias.

Esto prueba que existe algun vicio profundo,
alguna causa poderosa que importa extirpar;
Y no es conveniente ni justo que el Estado
tienda sobre todo, bueno 6 malo, sumanto mi-
sericordioso.

La situacion angustiosa de nuestras empre-
sas de ferro-carriles nos aflige profundamente,
¥ bien quisiéramos hallar un medio de salva-
cion; pero 1os desaciertos no se borran, se ex-
pian, yla expiacion por desgracia no hay ma-
nera de eludirla. Si en este articulo hemos
combatido con energia y con rudeza el pro-
yecto presentado, no ha sido ciertamente en
odio 4 la industria de las vias férreas, verda-
dero y fecundo elemento de vida y de riqueza:
ha sido porque en las grandes crisis la verdad,
la verdad clara y terminante, brutal si fuere
necesario, es el tnico remedio y el mejor con-
sejo.

El Estado nada puede hacer hoy por ellas,—
en el sentido que piden las compaiiias,—pero
aunque pudiera, nada deberig hacer.

Abandonen el mal camino que siguen: no
acudan al Gobierno pidiendo, bajo formas mas
6 ménos encubiertas, un socorro, que el fondo
de calamidades publicas no alcanza para tan-
to; pidan lo que pueden pedir sin sonrojo: Ji-
bertad para el comercio, para la industria, para
el crédito, que solo la vida y el movimiento co-
mercial, solo un aumento efectivo de riqueza
Y una mas activa circulacion, pueden salvar-
las de la ruina.

Pidan esto, y nos tendrin d su lado: escasas
son nuestras fuerzas, pero grande nuestra vo-
luntad, y siempre estamos dispuestos & luchar
en defensa dela justicia y del bien del pais.




