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habiéndose cargado sucesivamente despues de seca,
observando los efectos en las bévedas laterales y la
central, las cuales se destruyeron haciendo conocer
la-necesidad de arriostrar.

" En el cuarto esperimento las bovedas eran de hor-
migon, formando unsolo bloque, empleando cemento
¥ construyendo tres bévedas contiguas apoyadas
sobre barras de T, siendo el grueso de las bévedas
de 28 centimetros, y despues de ocho dias de des-
cimbradas se procedi6 4 cargar y 4 verificar los cho-
ques ya espresados con un coginete de 15 kilogra-
mos desde la altura de un metro, habiéndose roto &
los cinco choques.

De todos los esperimentos deduce el autor que,
cualquiera que sea el sistema, una béveda aislada
de 4 milimetros de luz, */,, de flecha y /10 de grueso
en la clave, puede cargarse con 1,000 kilégramos por
metro cuadrado. Que en una série de bovedas conti-
guas serd necesario atirantar cuando la sobrecarga
por metro cuadrado llegue 2 500 kildgramos, cuando
sean bovedas formadas con ladrillos puestos de pla-
10 760 kilégramos, si son de un solo anillo de ladri-
los huecos, y de 1,000 kilogramos cuando sean de
hormigon fabricado con el éemento del esperimento.

Se indica tambien que hubieran tenido mas gene-
ralidad los resultados sise hubiera podido aumentar
€l momento de inercia de las piezas de apoyo Ynose
hubiese fijado una flechadet/,,, pues se observé que
el esfuerzo de compresion no llegaba 4 /.5 de la ro-
tura, y habiendo reducido la flecha una mitad no se
hubieran tenido presiones exageradas, ¥sehubieran
disminuido los eféctos de levantamiento de 1os apo-
yos, pudiéndose obteneruna série de bovedas sin ati-
rantar.

Se hacen despuesconsideraciones sobre las curvas

de presion en el cileulo de lashévedas, considerando
el principio delamenor resistenciaenunciado por Mo-
seley, que cuando un grupo de fuerzas esta en equili-
brio y hay cierto niimero de reacciones, cada una de
ellasesunminimoen relacion 4 las condiciones eénque
se encuentrael sistema, y cuyo enunciado no es rigu-
rosamente exacto, pues particularmente para cada
caso de una boveda, basta que las componentes hoti-
zontales sean un minimo. Estoequivale 4 decir que en-
tre todos los grupos de reacciones quemantienen una
boveda en equilibrio, gl'sdlo posible es aquel que, en
virtud de laspropiedades f;'éii:g%g}el $istema, las com-
ponentes horizontales sean simultineamente un mi-
nimo, de suerte quela curva delas presionesrealeses
la que da el valor menor del empuje horizontal. Cuan-
dobajo laaccionde las fuerzasesteriores el equilibrio
de la béveda deja de existir, la curvade presiones va-
ria, el valor del empuje horizontal aumentay suma-
Ximo corresponde 4 la rotura. )

Se ocupa despues el autor de la determinacion de
las dos curvas que corresponden al minimo ¥ al ma-
ximo del empuje horizontal, aplicando la ley de los
momentos ¢ indicando los cileulos y construcciones
graficas, deducidas las teorias de Mery y Schffler,
dando & conocer con ejemplos la marcha que debe
seguirse en cada caso. .

Indica se ocupari en otro articulo de disefiar. los
dibujos bajo el punto de vista de la resistencia de los
materiales, dando 4 conocer nuevos documentos so-
bre la reparticion de presiones.

PROYECTO DEL PLAN GENERAL
de

FERRO-CARRILES.

En nuestro nimero de 15 de Julio ‘del afio proxi-
mo pasado dimos cuenta & nuestros lectores de ha-
berse constituido en 11 de Junio del mismo-afio la
comision especial nombrada para formar-el proyecto
del plan general de ferro-carriles. Hicimos tambien
alli constar los principales acuerdos tomados por la
comision en el mismo dia, entre los cualesse hallaba
el nombramiento de la sub-comision encargada de
redactar las bases del Plan, y de proceder despues 2
la determinacion de las lineas que, con las ya exis-
tentes, eran necesarias Para completar nuestra red
por ahora, debiendo todas ellas ser ejecutadas en el
plazo que aproximadamente se fijase.

- Cumpliendo, pues, con nuestros ofrecimientos,
continuaremos hoy dando cuenta de la marcha se-
guida por la comision en sus trabajos y del estado en
que estos se encuentran.

".La sub-comision cumplié con el primero de sus
encargos, presentando 4 la comision las bases, eni 17
de Julio' del afio préximo pasado, las cuales fueron

aprobadas con ligeras modificaciones, quedando re-
dactadas como sigue : o

1.* Poner & Madrid en comunicacion con todas
las capitalesdeprovincias, Yadirectamente, ya por li-
neas trasversales. .

2. Poner encomunicacion todos los centros pro-
ductores con los puntos de consumo 6 de exporta-
cion, )

3.* Enlazar nuestra red de lamanera mas conve-
niente ¢on la de los paises vecinos.

4. Ligar las grandes lineas entre los puntos que
se elijan a fin de que el movimiento de unas 4 otras
se verifique con el mejor resultado posible para las
localidades de mas importancia.

5. Establecer lineas trasversales que puedan in-
fluir en el mejor porvenir de las que hoy se hallenen
explotacion, procurando no se Perjudiquen tanto en
estas como en todas las demas del proyecto los in-
tereses de las empresas creadas, 4 no ser que el inte~
rés general exija lo contrario.

6.* Tener presente las consideraciones ya econo-
micas 6 politicas, ya técnicas 6 militares que puedan
influir 6 en modificar la direccion de una linea, 6 aun
en desecharla 6 adoptarla. ‘

7.* Proponer el 6rden de preferencia de las dife-
rentes lineas, teniendo en cuentaentre otrasrazones
el mayor desarrollo, tanto de las carreteras ordina-
rias como de la produccion agricola y fabril, y las
subvenciones con que en su caso se calcule puedan
las provincias auxiliar su construceion, - :

- Llamar la atencion del Gobierno y delas pro-
vincias sobre la conveniencia de modificar los planes
de carreteras generales, provinciales y caminos ve-
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cinales de modo gue se hagan dependientes del plan
general de ferro-carriles, y que al mismo tiempo que
contribuyan & mejorar el porvenir de estos, sean
desde luego los mas convenientes para las locali-
dades.

Tambien la sub-comision terminé ya su segundo
trabajo, presentando 4la comision su dictamen entre
la multitud de lineas pedidas en lainformacion, dic-
tamen que Lo se inserta en este lugar por su consi-
derable estension, y sobre todo, porque aun no ha
sido aprobado por la comision, y es natural que en
esta sufra modificaciones.—Tambien porque como
habra de acompafiar 4 la Memoria que sobre el
plan general de ferro-carriles se elevara al Gobierno,
4 fin de que este pueda juzgar en detalle cuantas li-
neas se han discutido, y es de suponer que este tra-
bajo se imprima, en su diatendran de él conocimien-
to nuestros lectores. Solo, pues, haremos constar
sobre dicho documento, que para su formacion se
han tenido presentes los 644 informes que obran en
Secretaria, que el niimero total de lineas discutidas
es de 231, sin incluir no pocas pequefias variaciones
de estas mismas, y que el nimero total de lasadmi-
tidas por la sub-comision es de 28, comprimiendo
una longitud total de 3,402 kilometros. Esta longi-
tud, sumada 4 la concedida hasta la fecha, que es de
7,261 kilémetros, d4 para nuestra red un total de
10,663 kilémetros, que debera quedar terminada en
un plazo que se.calcula pedra ser de 10 6 12 afios.

La comision especial ha dado principio el dia 28

del mes préximo pasado 4 la discusion del espresado
dictamen, teniendo ya aprobadas en esta fecha la red
del Norte y gran parte de la red del Nordeste. Sus
trabajos continuaran si bien en actividad, pero dan-

do lugar 4 las discusiones mas amplias posibles so- .

bre cada linea, y hasta sobre las cuestiones genera-
les que entre ellas se suscitan, cuestiones que todas
habran de esponerseal Gobierno, ya seaenel pream-
bulo del proyecto, ya en la Memoria que 4 él se
acompaiie, y que creemos seran de grande utilidad
para ilustrar la opinion sobre cuanto se refiere &
tan importante clase de vias, y destruir algunas que
nosotros calificaremos de errores, y que 4 nuestro
juicio perjudican hoy notablemente su mas rapido
desarrollo. .

Continuaremos dando cuenta en la Revista de
cuanto por la comision se vaya resolviendo.

E. Pack.

PARTE OFICIAL.

15 de Enero. Real érden autorizando 4D. Ramon
Arnaiz para que utilice las aguas del rio Ebro en una
pesquera que posee en el punto denominado de Ia
Torca, término de Quintana Seca, provincia de Bur-
80s, y ademés para ejecutar algunas nuevas obras
que ha proyectado en la misma pesquera. o

16 de Enero.. ‘Real érden autorizando.4 D. San-

tiago Villanueva para que aproveche las aguas'de Ia |

fuente denominada de la Chapanilla en un molino
harinero que intenta construir en el término de Al-
cald de la Selva, en la provincia de Teruel.

19 de Enero. Real 6rden desestimando la deman-
da presentada ante el Consejo de Estado en 26 de
Mayo de 1865 por el Dr. D. Juan Lopez Serrano, &
nombre de los regantes del pueblo de Tibenys, sobre
la revocacion de la Real érden de 4 de Abril del mis-
mo aflo, por la cual se declard que no habia lugar &
resolver en la esfera gubernativa la peticion de los
regantes, si bien podrian acudir, si lo ereyeran con-
veniente, 4 defender ante el Consejo Provincial de
Tarragona los derechos de que se conceptuasen
asistidos, haciendo valer ante el Ministerio de Ha-
cienda los que funden en la Real 6rden en que se de-
claré nula la venta de las aguas.

20 de Enero. Real érden autorizando 4 D. José
Ramirez de Arellano, Gerente de 1a Sociedad deno-
minada Colonizadora Peninsular, para que aproveche
las aguas del rio Guadarranque en el riego de 26 hec-
tareas de la dehesa titulada Ventosilla, que posee en
el término de Alia, provincia de Caceres.

6 de Febrero. Real 6rden autorizando & D. José
Santiago y D. Cipriano Hernandez para que aprove-
chen las aguas del rio Tormes en un molino harine-

ro que intentan construir en el término de Carbelli
no, provincia de Zamora.

NOTICIAS VARIAS.

Hemos visto el primer niimero del Anuario 4 groné-
mico de Espaiia, destinade al fomento de la a'g-ricul_—
tura y de la industria, que se publica bajo la direc-
cion del Ingeniero D. Fabriciano Lopez Rodriguez.

Celebramos laaparicionde este periédico, en cuya
publicacion los Ingenieros agrénomos no llevan otra
mira, ni les mueve otro interés, que el de aunar sus
esfuerzo para procurar difundir entre los agriculto-
res la aficion al estudio de sencillas teorias de inme-
diata aplicacion practica en nuestro stielo para el
desarrollo de la Agricultura. . o

Digna es de aplauso tan util é importante tarea, y
deseamos al 4nuario una buena acojidaen justo pre-
mio de sus desinteresadas y patriéticas aspiraciones
y del laudable objeto que se proponen los Ingenieros
agrénomos encargados de su redaccion, 4 quienes
felicitamos ' cordialmente ‘por tan elevado pensa-
miento. Co ' ’ ' T

*

El dia 18 del .pdsado'Enero se ha abierto al tran-

sito publico en la provincia de Oviedo el pequeilo -
- ramal de carretera de tereer 6rden de- los Sardos 3

TFuen-Santa, de 1,960 metros de longitud. Queda por
tanto establecida la comunicacion para. carruajes
entre la capital y el gcrediﬁadp_}esta,ble'cimi,entq de
aguas termales dé aquel nombre. s

El dia 28 se hizo en la' misma provinéia 1a ‘Técep-
cion provisional de la saccion’ comprendida -entre

.
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