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liares 4 los empleados, ya advirtiéndoles con tiem=-
po del peligro, ya ccoperande 4 hacer ménos funes—
tos los resultados de una negligencian 6 accidente
imprevisto, y en tal concepto, no pademos convenir
en que deban desecharse sislematicamente y sin exa-
en todos los mecanismos que se propongan. Tan
absurdo seria gue las empresas de ferro-carriles en-
Sayasen 6 permitiesen ensayar en sus lineas las nu~
merosas elucubraciones de personas sin conocimign—
tos técnicos ni pricticos del materiul y del servicio,
cuando un lirero examen diese & conocerlo ubsurdo
6 impracticable de sus sistemas. como que se nega=-
sen de un modo absoluto # admitir y ensayar losin-
ventos que tuvieran condiciunes de éxito, ¥ cuya
adopcion tal vez cooperase 4 la seguridad de los via~
jeros, redandando por estomismo en beneficio de los
intereses de la Compaifiia.

Creermnos, pues, que la denominacion de invencio-
nes peligrosas estd aplicada de un modo demasiado
general por M. With 4 las que tienen por objeto evi
tar los accidentes en los ferro-carriles, ¥ que, asi
como hay exajeracion en sus autores al creer que
los medios que proponen son la panacea universaj
contra los desustres que aquellos pueden ocasionar,
la hay tambicn en rechazar indistintamente todas
las invenciones de esta cluse, 6. lo que viene a ser lo
mismo, sentar como principio que los accidentes son
un mal sin remedio; porque, claro es, que no cabe
en lo humano que los agentes de las compaiiias no
cometan nunca una falta 6 tengan un descuido, que
puede acarrear tan lamentables consecuencias.

En nuestro concepto la explotacion de las vias
férreas estd aun bien 1éjos de ser perfecta, por mas
que hayallegado & un grado de regularidad y de se-
guridad relativos, ¥ las empresas faltarian a sus de-
beres para con el publico y descuidarian sus propios
intereses si desechasen sin distincion ¥ sin un ma-
duro exdmen todos los medios que se le propongan
para mejorarla. Ni podemos creer tampoco que sea
otra la opinion del ilustrado autor del libro que exa-
minamos, aunque nos autorizaria a suponerio la cri-
tica, en nuestro sentir no bastanie fundada ¥ dema-
siado severa, que hace del invento de nuestro com—
patriota el Ingeniero de minas Sr. Fernandez de
Castro (unico inventor espafiol, ¥, dicho sea de
paso, que menciona M. With) si bien haciendo jus-
ticia al mérito de la obra publicada por aquel bajo el
titulo de La electricidad y los caminos de hierro.

Los medios que M. With propone para auxiliar y
estimular 4 los iaveatores son: la creacion de una
comision permanente de invenciones; la asoeiacion
de los inventores cuyos trabajos se refieren # una
misma industria; ln formacion de una compaifiia
universal para la explotacion de los privilegios; los
concursos, ¢on premios promovidos por las socieda-
des cientificas y por las empresas; la vulgarizacion
de la ensefianza profesional; la publicacion de revis-
tas criticas delas invenciones, y por fin, la exposi-
cion permanente de los inventores en unlocal i pro-
posito.

No creemos deber entrar en el anilisis de estos

1aedios, y concluiremos este, ya largo, articulo re-
comendando la obra sobre los inventores de M. Emi-
le With. Asi como un deber de imparcialidad nos ha
becho sefialar las lagunas que en ella enc mtram 0s,
¥ los defectos de que, en nuestro sentir, adolece, un
deber de justicia nos obliga & reconocer el mérito
real del libro de que se trata. Escrito en estilo cor-
recto, claro y conciso, lleno de datos curiosos y con
una critica generalimente imparecial y razonada de
las invenciones, su lectura, especialmente til 4 los
homUres cientificos, ¥ en particular i los inventores,
sera instructiva, 4 la par que interesante y entrete-
nida para todos.
J. EcHEVERRia.

La Revista seha ocupado en varias ocasio-
nes de la verdadera situacion de los caminos
de hierro de Espafia, ¥ como todo lo que se re-
laciona con este interesante asunto merece la
atencion de nuestros suscritores, insertamos
el siguiente articulo que acaba de publicar
la Gaceta Economista.

Los ferro-carriles espanoles

T LOS ACCIONISTAS FRANCESES.

«El periddico traspirendico La Finance, que se ha
ocupado varias veces de los auxilios que los ferro-
carriles espafioles piden al Gobierno. vuelve 4 ocu-
parse de esta cuestion con motivo del alza que las
acciones de aquellos han tenido en 1a Bolsa de Paris.

Ya en otra ocasion dimos cuenta de las aprecia-
ciones de La Finance, y de-la severa ealificacion que
hneia de 1a administracion de las lineas en que los
accionistas franceses tienen comprometidos sus ca-
pitales.

En su numero del dia 6 de este mes, La Finance
publica un articulo, en el que, despues de afirmar
Gue sibien el Sr. Barzanallana tiene la intencion de
auxiliar 4 los ferro-carriles, no ha comunicado aun
4 nadie las medidas que para ello piensa tomar,
afiade =

«Los tenedoves de acciones y obligaciones de fer-
ro-carciles deben estar muy agradecidos al Sr. Bur-
zanallana por sus generosas intenciones,

»Es, en efecto, un hecho exacto que el Gobierno
espaiiol ha sido sorpreadidomas, 6 por 1o menos tan-
to como 10s pobres capitalistas franceses.

»El G.bierno espaiiol habia concedido enormes
subvencienes en nomerario. Estas subvenciones han
sido todas pagadas con regularidad, ¥ & veces con
anticipacion, ¥ han desaparecido sucesivamente en
el abismo de las dilapidaciones.

»Es v~ HECHO EXACTO que si se estimasen hoy las
obras de lamayor parte de las compafiias espafiolas,
se llegaria al deplorable estado de que MoY £ MENTDO
SE HAN CONSTRUIDO LAS LINEAS UNICAMENTE CON LAS SUB—
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VENCIONES, ¥ que el dinero de los accionistas ¥ obli-
gacionistas representa solamente Ias colosales de-
predaciones cometidas, tanto por la mayor parte de
los concesionarios, como por la mayor parte de los
contratistas.

»El Gobierno espaiiol tendria el derecho de secues-
trar toda la red espafiola.»

Continta La Finance esplicando que la mayor parte
de los terraplenes estan hechos solo para una via,
que Io mismo sucede en la mayor parte de los tine-
les, ¥ que en lo tocante & estuciones se ha violado
el pliego de condiciones en la mayor parte de los
casos, y aitade luego:

«Repetimos que Espafia tendria el derecho de se-
cuestrar toda su red.

»Pero hay derechos en los cuales el uso es yaun
abuso. L] Gobierno espasiol no debe preocuparsc de
los que de él se han burlado. sino de los polres ca-
pitalistas franceses que no han dado sus ahorros sino
por la confianza que tenian en el porvenir de la Pe-
ninsula y en la buena fe de sus hombres de Estado.»

Por witimo, La Finance termina diciendo :

«El Gobierno y Ins Cértes deberian declarar que
no se oruparan de los intereses de los accionistus y
obligacionistas franceses, sino cuando estos hayan
forzado & inicuos administradores a que presenten
su dimision y se retiren de los Conscjos de lus con-
paifiias. Sino jquién sabe lo que estos administrado-
res harian de los nuevos subsidios?»

Dejando al periédive traspireniico toda la respon-
sabilidud de las gravisimas acusuciones que huce,
¥ que hewos procurado templar suprimiendo algu-
nas {rases y debilitando alzunas palabras sobrado
enéryicas, nopodemos menos de afiadir algunas con-
sideraciones.

(Ha cumplido ¢l Gobierno espafiol sus compromi-
s0s! Confiésase que si, puesto que hasta se dice que
algunas subven-iones fueron pagadas anticipada-
mente. ;Que se ha hecho del dinero de esos pobres
accionistas y obligacionistas franceses? Ni se pone
reparo alguno en decir que ha desaparecido en un
abismo de dilupidaciones. ;Y con qué derecho en-
tonces se quiere pretender que el Gobierno espafiol,
que ha cumplido religiosamente sus compromisos,
sea responsable de la mala gestion de esos adminis-
tradores que tan severamente se califica” ;En que ha
faltado el Gobierno espafiol 4 la confianza que en €l
podian tener los accionistas franceses? ;En qué po-
dia consistir esta confianza sino en la seguridad de
que el Gobierno cumpliria con las obligaciones con-
traidas, y que han sido religiosamente satisfechas?

(En virtud de qué derecho ha de ser el contribu-
yente espailol responsable con su dinero de la tor-
peza de los accionistas franceses, y de lIa malversa-
cion de los administradores que La Finance presenta
como un hecho exacto?

Si los hechos tan claros y tan enérgicamente de-
nunciados por La Finance son inexactos, si no ha
habido mas que ineptitud por parte de esos admi-

istradores, ;qué cuipa tiene el contribuyente espa-

fiol de que los accionistas franceses hayan confiado
sus capitales & manos inhabiles?

Si los he:hos denuncindos son ciertos, ipor qué
el Gobierno espafiol ha de mezelarse en una cuestion
que debe ventilarse entre accionistas ¥ administra-
dores ante los tribun:les?

Repetimos que dejamos 4 La Finance toda la res-
ponsabilidad de las graves acusaciones que hace sin
rebozo alguno; pero cuando tales aseveraciones se
hacen, el deducir de ellas como consecuencia que
hay que ir en auxilio de los accionistas ¥ obligacio-
nistas franceses, es burlarse 4 las claras del Gobier-
no ¢spafiol y de los contribuyentes espafioles.

Cada cual mire ddnde, cé6mo ¥ 4 qué manos confia
sus capitales, antes de arriesoarlos.»

PARTE OFICIAL.

13 de Noviembre. Real érden autorizando al
Ayuntamiento de Moniarrés, en la provineia de lo-
grolio, para que aproveche, con destino 4 una fuente
publica ¥ & un abrevadero, ocho decilitros de agua
por segundo que produce el manantial titulado La
Dehesa,

16 de Noviembre. Real 6rden autorizando 4 Dofin
Juana de Saavedra Meneses para que aproveche las
azuas del arroyo denominado Larage en un batan v
en un molino harinero que proyecta establecer en el
sitio denominado Lonveiros, distrito municipal de
Cabufias, en la provincia de Ia Coruiia.

27 de Noviewbre. Ministerio de Ultramar.— Real
decreto aprobando el reglamento, reorganizando el
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servicio de Obras pablicas en laisla de Puerto- Rico,
¥ dictando reglas para su ejecucion.

10 de Noviembre. Ministerio de Ultramar,—Real
decreto, autorizando al Gobernador superior civil de
Cuba para otorgar & 1a empresa unida de los cami-
nos de hierro de Cardenas ¥ Jucaro, ¥ en su repro-
sentacion al sefior Marqués de Villalva, Presidente,
¥ a D. Felipe Lima y Renti, Secretario, la concesion
del trozo de ferro-carril central de dicha isla com-
prendido entre Ia Macagna y Ia Esperanza.

SUBASTAS.

4 de Enero. Del arriendo del portazgo del Bruch,
situado en la carretera de Madrid 4 la Junquera, por
tiempo de dos alos ¥ cuntidad menor admisible de
6.3140 escudos en cada uno.

En igual fecha el de Valdealviilo, situado en ln
carretera de Valladolid & Calatayud, per tiempo de
dos afios y cantidad menor admisible de 340 escudos
en cada uno.

il de Enero. De 35 basculas con destino i los
faros que se surten del deposito de Ia Coruiia, bajo
la cantidad de 2.185 escudos 4 que asciende el pre-
supuesto aprobuado.

Por las noticias y articidos no firmaros,

I CU.\‘Z.\LEZ.



