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se halla para el gasto del orificio que vierte
directamente en el canal, despues de la eleva-
cion de nivel «,

Q"=mS\/2y/a (1+%-),

espresion idéntica con la hallada anteriormen-
te para el gasto del orificio, precedido de una
compuerta y de un cuenco, y que parece de-
mostrar que no tiene utilidad la compuerta
interpuesta.

Pero en estos caleulos, al establecer que se
trata de un orificio sumergido, hemos supues-
to que un solo y mismo coeficiente podria
servir en los dos casos como multiplicador del
gasto tedrico de las aberturas, lo que no pue-
de ser.

Con efecto, ademds de la mayor contraccion
que esperimentan los filetes fluidos, para diri-
girse desde una altura tan grande hdacia el
orificio ', colocado en el fondo mismo del ca-
nal, y siempre 4 muy pequeila altura, hay un
rozamiento notable desde S 4 &', tanto mayor
cuanto mas considerable sea la altura H. De-
signando por 7 el coeficiente de contraccion
conocido, que es aplicable al orificio de salida,
debe designarse por m' el multiplicador dife-
rente, que modifica la salida 4 la entrada de
la compuerta hidrométrica, pasada la cual el
agua esperimenta rozamientos y disminucion
de velocidad, que se traducen necesariamente
en una pérdida de fuerza viva.

Esta pérdida de fuerza viva es la que se uti-
liza en la prictica de los reguladores del sis-
tema milanés, si no para destruir, al menocs
para atenuar en una proporcion notable las
variaciones de gasto que corresponderian & las
accidentales de la altura de agua en el canal,
si en la margen de este estuviera practicado
el orificio.

Introduciendo esta distincion esencial en los
cdleulos anteriores, tendremos :

Q=m \/?,y(H—-I/,)

Q=mS V241

Y como en el estado de equilibrio estos dos
gastos deben ser iguales, resulta la ecuacion

w S V2gH—I)y=mS V2gi

La compuerta interpuestaentre el canal y el

orificio de distribucion tiene una eficacia in-
mediata, que es poder reducir. porla variacion
de su abertura, la presion normal 4 4 la que
debe ser, y esto paraun valor cualquierade H.
Este hecho incontestable constituiria ya por si
solo una gran superioridad en los aparatos del
sistema milanés. Pero ademas tienen la venta-
Ja de funcionar por si solos, esto es, que sin que
se efectiie 1a maniobra de la compuerta regu-
latriz, atenuan las variaciones aceidentales de
gasto, resultantes de las que esperimenta la
altura del agua en el canal.

Por lo demis resulta de nnmerosos esperi-
mentos: que si en un vaso 6 depdsito de nivel
constante se interpone, entre 1o masa de agua,
de dicho deposito y el orificio libre, una com-
puerta 6 pared en que haya una abertura, se
establece, entre los dos compartimentosen que
el mismo depédsito queda dividido, una diferen-
cia de nivel constante, y esta diferencia es tanto
mayor cuanto menor sea la abertura inter-
puesta, relativamente 4 la magmnitud del ori-
ficio libre.

(3. des Ingénieurs.)
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LES INVENTEURS IT LEGRS INVENTIONS,

van Esure Wirn, Dans.

Este libro que ba valido 4 su autor, Ingeniero ci-
vil, conocido por otras publicaciones (1), una meda-
lta de houor de la Academia nacional de Francia,
tiene por objeto, segun espresa la introduccion, dar
i conocer los inventos al mismo tiempo que la vida
delosinventores, cuyo desurrollo intelectual corres-
ponde al progreso de sus trabajos, de manera que
cada invencion se halla, por decirlo asi, personificada
en el hiombre de génio que Ja ha concebido.

M. With se ha propuesto reunir en un libro las no-
ticias biograficas que se encuentran esparcidas aca
¥ alld sobre los principales inventores, haciendo una
esposicion muy sucinta de sus trabajos, € indicando
al propio tiempo Ins mejoras é perfeccionamientos
de que es susceptible cada uno de los inventos que
describe, dando asf 4 su obra una tendencia practica

(1) Manuel aide-mémoire du constructenr 'des travanx publics e
de machines, comprenant le formnlaire et les domices d'experience
de la construction, par Emile With, Ingénicur civil, Paris,

Les accidents sur les chenins de ter, leurs causes, les régles a sui-
vre pour les éviter, par Emile Wuh, Ingénieur civil Augmenté dune
preface, pur Augusie Perdonnet, Ingénieur civil, ete., a Paris.

Nouveau maauel complet de lu constructivn de chewmins de fer,

par
Emile With, Tngénicur civil, a Paris.
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por la série de cuestiones dignas de estudio que pre-
senta.

No se disimula M. With 1o arduo de la ecmpresa
que ha acometido; por el contrazio, anticipandose i
la critica, es el primero en reconocer lo incompleto
de su trabnjo, que no encierra seguramente ni la es-
posicion de todas las invenciones y mejoras, que han
elevado las ciencias y las artes al grado de perfeccion
relativa que hoy tienen, nila biografia de los hom-
bres i cuyo génio se deben. Esta modestia por parte
del autor, y la promesa que hace de mejorar ¥y com-
pletar su obra en otras ediciones, nos imponen el
deber de ser muy parcos en nuestras censurus.

Asi pasaremos en silencio 1a omision de algunos
nombres bien conocidos, que desde luezo nos ocur-
*en, y no le haremos un cargo de la mencion deotros
cuyo derecho al titulo de inventores seria cuestiona-
ble, auaque con justicia pudiera censurirsele de al-
guna parcialidad en favor de sus compatriotas, 4
quienes atribuye mayor parte de la que acaso les cor-
responde en el adelantamiento de las ciencias y de
Sus aplicaciones a la industria,

A pesar de estas imperfecciones, el libro de M. With
€s por demis curioso é instructivo, y estamos segu-
ros de que serd leido con gusto, aun por las perso-
Das que carezean de cono.:imientos especiales, por-
que aun para ellas habri e] atractivo de conocer Ia
vida, llena por Io general de peripecias, de esos hom -
bres 4 quienes se deban las bellas creaciones que
tantohan elevado el nivel del suber humano, aumen-

tando las fuerzas de produccion y facilitando ia sa- !

tisfuccion de las necesidades y de los goces de las
modernas sociedades, Los hombyes, laboriosos, lus
que tengan en su mente el gérmen de alruna inven-
cion, encontrarin en él Una ensellanza y un estimu-
lo, puaes las biografias que el autor hosqueja ligera-
mente los hardn ver que, si bien ha habido invento-
res desgraciados, otros muchos han Hezado 4 lng
riquesas ¥ 4 los honores, ¥ que los hom oves de ver-
dadero génio, dotados de ua espiritu inventivo ¥
observador, qite saben tomar Ia Iniciativa, pueden
aspi-ar, no solo a tegar i la posteridad un nombre
revercaciodo ¢ ilustre, sino 4 gozar tainbien durante
su vida del frato de sus afanes y desvelos, Loy sobre
todo que, lejos de ser perseguidos, como lo eran en
los sizlos pasndos, encuentran siempre en las aato-
ridades y en el puablico el apoyo que necesitan para
el éxito de su idea.

Antes de entrar en 1n rescia biografiea de los in-
veaiores ¥ de la esposicion critica que de sus traba.
Jos hace el autor, en 1a introdaccion, conside~aciones
razonadas acerca de las invenciones en general, es-
pone los principios que deben guiar 4 los inventores
en sus investigaciones, ¢ indica Sucintamente Ia
marcha que, en su opinion, deberia seguirse para
obtener resuitados utiles, ¥ hacerlos triunfar de Jos
obsticulos que siempre se encuentran para ponerlos
en prictica. El espiritu de rutina, los intereses bien
6 mal entendidos de las industrias establecidas, que
el nuevo invento viene & destruir 6 4 alterar profun-
Jdamente, v, sohre todo, 1a poeca ilustracion de las

| Masas, que solo aprecian el ma)] Pasajero que puede
ocasionarles, privindolas morm entineamente de tra-
bajo, u obligandolas 4 tomar nuevas ocupaciones y
4 cambiar sus habitos, ¢ponen por lo general una re-
sistencia tenaz, y 4 veces muy dificil de vencer, 4 la
introduceion de mejoras y de nuevos procedimientos;
porque toda invencion, como dice acertadamente el
autur del li ro de que nos ocupamos, es una revolu-
cion en la industria, y toda revolucion, hollando el
presenteen provecho del porvenir, trastorna las ideas
¥ los intereses, perjudica al estado actual de cosas,
e introduce una perturbacion en los habitos, sin que,
por lo general. se comprendan en el momento sus
veatajas, por importantes que sean.

M. With subdivide las invenciones en dos catege-
rias bien distintus, Llama inventos ttiles & Jos que
tienen un objeto fijo v bi. n definido, resultado de un
estudio sério, ya zean de una aplicacion prictica ine
mediata, saliendo de la mente creadora de un hom-
vre con lus condiciones de tales, como la telegrafia
eléctrica y otras bocus, porque estas invenciones
son raras; ya hayan ilegado al estado de aplieacion
por una scrie de caabios y perfeccionamientos su=-
cesivos, no.siendo practicables sino despues que el
concursa de muchos hombres ha introducido en ellas
importantes adiciones y mejoras de detalle, hallin-
dose expuestas durante mucho tiempo 4 la incredu-
lidad y 4 las vicisitudes inherentes 4 toda idea nue=-
va, como lanavegacion al vapor, las filaturas y otras
muchas, porque estas son las mas numerosas. Lla-
ma invenciones indtiles 4 lus que dan productos de
calidad inferior y que no tienen sinc una existencia
pasajera; como por ejemplo, 1os combustibles artifi-
ci-les costosos de fabricacion ¥ cuya potencia calé=-
rica es pequeiia, los productos farmacéuticos cuyos.
cfectos curativos son nulos, y otra multitud de ellas,
alzucas notorinmente absurdas, explotadas sélo por
el charlatanismo, y con frecuenciareproducciones de
sistemas conocidos y desechados desde hace mucho
tiempo.

Yn esta segunda categoria coloca M. With dos
clases de invenciones que llama peligrosas..... para
el inventor, a4 quien conducen i la ruina: Ians méi-
quinas de movimiento continuo y los aparatos des-
tinados & impedir los accidsntes en los caminos de
hierro, ocupiindose separadamente de unas ¥ otras.
Nada diremos respecto de lus primeras, porque sa-
bido es que los que 4 ellas se dedican buscan la so-
lucion de un problema imposible, ¥ por lo tanto sus
trabajos no pueden dar ningun resultado practico;
pero creemos que no es justo comprender b:‘.jo’el
mismo anatema las invenciones que tienen por ob-
Jeto evitar 6 al ménos atenuar los desastrosos efectos
de los ac-identes en los ferro-carriles. Convenimos
con cl autor en que la mias segura garantia contra
esto es la observacion extricta v puntual de los re-
glamentos, que ticnen por objeto prevenirlos, pues
en ultimo resultado, cualesquiera que scan ios me-
dios mecanicos que se inveunten, habrian de estar ma -
nejados porlos agentes encargados del servicio; pero
entre ellos podri haler alzunos que sirvan de auxi-
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liares 4 los empleados, ya advirtiéndoles con tiem=-
po del peligro, ya ccoperande 4 hacer ménos funes—
tos los resultados de una negligencian 6 accidente
imprevisto, y en tal concepto, no pademos convenir
en que deban desecharse sislematicamente y sin exa-
en todos los mecanismos que se propongan. Tan
absurdo seria gue las empresas de ferro-carriles en-
Sayasen 6 permitiesen ensayar en sus lineas las nu~
merosas elucubraciones de personas sin conocimign—
tos técnicos ni pricticos del materiul y del servicio,
cuando un lirero examen diese & conocerlo ubsurdo
6 impracticable de sus sistemas. como que se nega=-
sen de un modo absoluto # admitir y ensayar losin-
ventos que tuvieran condiciunes de éxito, ¥ cuya
adopcion tal vez cooperase 4 la seguridad de los via~
jeros, redandando por estomismo en beneficio de los
intereses de la Compaifiia.

Creermnos, pues, que la denominacion de invencio-
nes peligrosas estd aplicada de un modo demasiado
general por M. With 4 las que tienen por objeto evi
tar los accidentes en los ferro-carriles, ¥ que, asi
como hay exajeracion en sus autores al creer que
los medios que proponen son la panacea universaj
contra los desustres que aquellos pueden ocasionar,
la hay tambicn en rechazar indistintamente todas
las invenciones de esta cluse, 6. lo que viene a ser lo
mismo, sentar como principio que los accidentes son
un mal sin remedio; porque, claro es, que no cabe
en lo humano que los agentes de las compaiiias no
cometan nunca una falta 6 tengan un descuido, que
puede acarrear tan lamentables consecuencias.

En nuestro concepto la explotacion de las vias
férreas estd aun bien 1éjos de ser perfecta, por mas
que hayallegado & un grado de regularidad y de se-
guridad relativos, ¥ las empresas faltarian a sus de-
beres para con el publico y descuidarian sus propios
intereses si desechasen sin distincion ¥ sin un ma-
duro exdmen todos los medios que se le propongan
para mejorarla. Ni podemos creer tampoco que sea
otra la opinion del ilustrado autor del libro que exa-
minamos, aunque nos autorizaria a suponerio la cri-
tica, en nuestro sentir no bastanie fundada ¥ dema-
siado severa, que hace del invento de nuestro com—
patriota el Ingeniero de minas Sr. Fernandez de
Castro (unico inventor espafiol, ¥, dicho sea de
paso, que menciona M. With) si bien haciendo jus-
ticia al mérito de la obra publicada por aquel bajo el
titulo de La electricidad y los caminos de hierro.

Los medios que M. With propone para auxiliar y
estimular 4 los iaveatores son: la creacion de una
comision permanente de invenciones; la asoeiacion
de los inventores cuyos trabajos se refieren # una
misma industria; ln formacion de una compaifiia
universal para la explotacion de los privilegios; los
concursos, ¢on premios promovidos por las socieda-
des cientificas y por las empresas; la vulgarizacion
de la ensefianza profesional; la publicacion de revis-
tas criticas delas invenciones, y por fin, la exposi-
cion permanente de los inventores en unlocal i pro-
posito.

No creemos deber entrar en el anilisis de estos

1aedios, y concluiremos este, ya largo, articulo re-
comendando la obra sobre los inventores de M. Emi-
le With. Asi como un deber de imparcialidad nos ha
becho sefialar las lagunas que en ella enc mtram 0s,
¥ los defectos de que, en nuestro sentir, adolece, un
deber de justicia nos obliga & reconocer el mérito
real del libro de que se trata. Escrito en estilo cor-
recto, claro y conciso, lleno de datos curiosos y con
una critica generalimente imparecial y razonada de
las invenciones, su lectura, especialmente til 4 los
homUres cientificos, ¥ en particular i los inventores,
sera instructiva, 4 la par que interesante y entrete-
nida para todos.
J. EcHEVERRia.

La Revista seha ocupado en varias ocasio-
nes de la verdadera situacion de los caminos
de hierro de Espafia, ¥ como todo lo que se re-
laciona con este interesante asunto merece la
atencion de nuestros suscritores, insertamos
el siguiente articulo que acaba de publicar
la Gaceta Economista.

Los ferro-carriles espanoles

T LOS ACCIONISTAS FRANCESES.

«El periddico traspirendico La Finance, que se ha
ocupado varias veces de los auxilios que los ferro-
carriles espafioles piden al Gobierno. vuelve 4 ocu-
parse de esta cuestion con motivo del alza que las
acciones de aquellos han tenido en 1a Bolsa de Paris.

Ya en otra ocasion dimos cuenta de las aprecia-
ciones de La Finance, y de-la severa ealificacion que
hneia de 1a administracion de las lineas en que los
accionistas franceses tienen comprometidos sus ca-
pitales.

En su numero del dia 6 de este mes, La Finance
publica un articulo, en el que, despues de afirmar
Gue sibien el Sr. Barzanallana tiene la intencion de
auxiliar 4 los ferro-carriles, no ha comunicado aun
4 nadie las medidas que para ello piensa tomar,
afiade =

«Los tenedoves de acciones y obligaciones de fer-
ro-carciles deben estar muy agradecidos al Sr. Bur-
zanallana por sus generosas intenciones,

»Es, en efecto, un hecho exacto que el Gobierno
espaiiol ha sido sorpreadidomas, 6 por 1o menos tan-
to como 10s pobres capitalistas franceses.

»El G.bierno espaiiol habia concedido enormes
subvencienes en nomerario. Estas subvenciones han
sido todas pagadas con regularidad, ¥ & veces con
anticipacion, ¥ han desaparecido sucesivamente en
el abismo de las dilapidaciones.

»Es v~ HECHO EXACTO que si se estimasen hoy las
obras de lamayor parte de las compafiias espafiolas,
se llegaria al deplorable estado de que MoY £ MENTDO
SE HAN CONSTRUIDO LAS LINEAS UNICAMENTE CON LAS SUB—

T Bar ik n 3 ipfha




