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1.° de Setiembre. Real 6rden disponiendo que se
forme una Comision especial compuesta de los Ins-
pectores generales del Cuerpo de Caminos, Canales
Y Puertos, D. Jacobo Gonzalez Arnao, D. Luis de
Torres Vildésola, y del Ingeniero Jefe de primera
clase D. Gabriel Rodriguez, para promoverla conti-
nuacion de una red de ferro-carriles de segundo ér-
den, reduciendo en cuanto sea posible el coste de su
primer establecimiento, & fin de que propongan al
Gobierno, en una sucinta memoria, cuanto crean
conveniente al objéto expresado.

SUBASTAS.

14 de Setiembre. De las obras de la carretera de
tercer 6rden de Garray 4 Calahorra, seceion de Ar-
nedillo al limite de la provineia de Soria. Presupues-
to 239.193 escudos y 639 milésimas.

28 de Setiembre. De un puente sobre el rio Frio,
en la carretera de tercer érden de Loja 4 Lucena.
Presupuesto 69.918 escudos 623 milésim-s.

21 de Setiembre. De los acopios de materiales
para la conservacion de los trozos de carretera que
se designan & continuacion: Carretera de Madrid 4
Cadiz.—Trozo unico.—Presupuesto 6.342 escudos
733 milésimas.

Idem del Puente de Arganda & Colmenar de Ore-
ja.—Trozo inico.—Presupuesto 2.003,33 escudos.

Idem de Alcorcon & San Martin de Valdeiglesias.
—Trozo inico.--Presupuesto 3.627.443 escudos.

NOTICIAS VARIAS.

Se ha inaugurado el ferro-carril de Enghien &
Montmorency, el cual tiene una pendiente de 0,043
en 1.037 metros de longitud, de los 2.872 que es el
total de la linea, y curvas de 300 metros de radio.

En el articulo inserto en el periddico Annales du
genie civil, que da cuenta de la inauguracion de este
camino, se hace su descripeion, asi como de las ma-
quinas y carruajes que se emplean para su explota-
cion, ¥ se citan las lineas de diversos paises en que
existen las pendientes mas fuertes. En Francia el
ferro-carril Bourbonrais las tiene de 11-12 19 y 26
milimetros, con radios de 400 4 2.000 metros. En
el de Arvant & Lot hay pendientes bastantes, lar-
gas de 30 milimetros. El del Zure industrial cerca de
28 kildmetros con 25 & 27 mils., y radios minimos de
500 metros. En et de Saint-Germain una de 35 mils.,
pero con curvas de gran radio, en donde antes hubo
un plano inclinado, con méaquinas fijas, y servido
hoy por méiquina ténder, que remolea en un servicio
regular trenes de 12 carruajes, con velocidad de 30
kilémetros por hora. o

En Austria, en el ferro-carril de Viena # Trieste,

en el Sommering; 25 mils. y carvas de 285 metros de
radio.

En los de Sajonia y Baviera de25 mils.en 1.780 me-
tros, con curvas de radio minimo de 438 metros.

En Ttalia, en el de Turin, cerca del tunel de los
Apeninos, existe unade 35 mils.,y en el tinel de 28,
en donde hay una curva de 300 metros. En Mont-
Cenis tendran las pendientes en el tinel 20 4 25 mi-
limetros y en la proximidad de este 33 y 30 mils.

Las mayores pendientes en los caminos de hierro
ingleses son de 30 4 35 mils.

En los Estados-Unidos, en ¢l de Baltimore al Ohio.
se halla una pendiente de 32 mils. en 12 kilometros,
con curvas de 180 metros y otras de 60 4 70.mils. en
zig-zag, con curvas de radio de 90 metros; pero es-
tas lineas eran provisionales durante la construceion
del tinel. Enel de Virginia se emplearon penclientes

‘fuertes con el mismo cardcter de provisional. En
el de D. Pedro del Brasil se ha hecho una linea tam -
bien provisional con pendientes de 55 milimetros ¥
curvas de 70 metros de radio.

El servicio del camino de Montmorency se veri-
flcara con maquinas del ferro-carril del Norte, con
¢l cual empalina.

La maquina-ténder Petiet, que ha de emplearse
para fuertes pendientes y poca velocidad, es de cua-
tro pares de ruedas acopladas, y pesa con provision
35 toneladas, y el tren arrastrado en el ensayo 65,
marchando con una velocidad de 25 kilémetros por
hora.

Se han construido earruajes especiales de palas-
tro; son mixtos con imperial, componiendo un total
de 84 asientos. Ha resultado asi economia en el coste
¥ en el peso muerto, pues siendo la relacion del peso
muerto al util, en los carruajes de 1. y 2.% clase del
ferro-carril del Este, de 3,11 y 1,97, s6lo es de 1,37
en el de Montmorency con estos earruajes.

Se emplearan frenos Ncwal, que por la caida de
un contrapeso aplica el calzo & dos 6 tres carruajes;
perb con preferencia, por no ser tan facil de desecom-
ponerse, el de Ericogne, del mismo sistewma, aplica-
ble 4 un sélo carruaje. Muchos Ingenieros creen pre-
feribles los frenos Laiquel y Didier, de resbalamien-
to, 6 el empleo del contra-vapor, Esto iltimo se con-
sidera como muy ventajoso, citandose por ejemplo
la explotacion del ferro-carril del Norte de Espaiia
para la bajada del Guadarrama.

* *

*

AVISO ALOS NAVEGANTES.
Ntimero 53.
DIRECCION DE HIDROGRAFIA.
Segun noticias recibidas del Ministerio de Fomen-
to, deben encenderse desde 1.° de Octubre préximo-

los faros recientemente construidos que se expresan
& continuacion: :




