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PUENTES DE VILAMAJOR Y BREDA.

El 19 de Mayo proximo pasado ha tenido lugaren
la linea del ferro-carril de Granollers & la Rambla
de Santa Coloma la reapertura de la seccion com-
prendida entre Llinds y Hostalrich, de 24 kilémetros
de longitud. En esta seccion quedaron destruidas la
mayor parte de las obras de desagiie en el extraor-
dinario y memorable temporal de Octubre de 1563,
que ocasioné el desastre lamentable del Albern, y se
han venido practicando lasnecesarias reparaciones y
reconstrucciones hasta alora, siguiendo tan lenta
marcha la Compaiiia, porque, como todas las de fer-
ro-carriles de Espaiia, viene atravesando hace tiem-
PO una grave crisis econémica.

Las obras mds importantes, que se han reconstrui-
do endicha seccion, son los puentes metalicos de Vi~
lamajor y Breda, de 28,50 metros de luz cada uno,
que han reemplazado ventajosamente & los destrui-
dos de varios arcos de boveda de Jadrillo.

Los proyectos de esos puentes, en lo relativo 4 la
parte de fabrica y disposicion general de los cuchi-
llos de celosia, fueron aprobados por Real orden de
4 de Diciembre del afio préximo pasado; pero en la
misma sc disponia que la Empresa estudiase en sus
detalles el proyecto delos tramos metdlicos, hacien-
do los caleulos, suponicndo los cuchillos simplemen-
te apoyados en los extremos, y que los presentase 4
la division de ferro-carriles de Barcelona, para ase-
gurarse de las convenientes dimensiones y resis-
tencia.

Asi se ha verificado en efecto, y comprobados di-
chos caleulos, La resultado que el material no habia
de estar sometido 4 un esfuerzo superior & 4,9 kils-
gramos por milimetro cuadrado de seccion trasver-
sal en las grandes T T superiores ¢ inferiores de los
cuchillos, para la carga permanente de la construe-
cion y accidental en reposo de 4000 kilégramos por
metro lineal de puente; siendo ¢l esfuerzo miaximo &
que habian de estar sometidas en iguales condicio-
nes las piezas de las aspas (de seccion de simple T)
de 4,63 kilégramos, ¥ 4,59 las viguetas (de seccion
de doble T).

Recibido del extranjero el material para estas
construcciones, se practicaron pruebas experimen-
tales para estudiar la resistencia del hierro, some-
tiendo piezas convenientemente preparadas,y de
seccion trasversal de un centimetro cuadrado pré-
ximamente, & larotura por estiramiento. Estas pie-
zas se sacaban de trozos de cubre-juntas ¢ aspas, no
habiendo sido posible probar de igual modo el mate-
rial de las bandas horizontales y verticales, que cons-
tituyen las grandes T T superiores é inferiores de
los cuchillos, por noinutilizar 6 deteriorar alguna de
estas voluminosas y costosas piezas.

De estas experiencias, detalladas en los cuadros
que adjuntos se acompafian, se deduce; que para el
hierro de las cubre-juntas horizontales la carga de

rotura minima, en sentido de las fibras, es de 32,64
kilégramos por milimetro cuadrado de seccion; para
las cubre-juntas verticales 36,66; y 31,23 kilégramos
para las piezas de las aspas.

Por comparacion con esos resultados, y la esta-
blecida entre la estructura ¥ aspecto exterior de!
Lierro de las bandas y el ensayado, se ha deducido
queel de aquella resistira 30 kilégramos por milime-
tro cuadrado de seccion trasversal.

Como segun los cileulos del proyecto, el hierro de
las bandas no ha de estar sometido, parala cargs
permanente y accidental estatica, 4 mas de 4,9 kilo-
gramos de esfuerzo, se ve que no se llega al limite

) 1
acostumbrado de " de la carga de rotura.

Las pruebas delas cargas accidentales en reposo y
movimiento se han practicado del modo que sc de-
talla en los cuadros adjuntos. En ellos se ohserva
que lamayor flechadinimica, correspondiente al tra-
mo cruzado por tres locomotoras con la velocidad de
40 kilometros, es de 0,022 metros.

Para esta flecha se'ha caleulado el mayor esfuerzo
dindmico & que puede hallarse sometido el material
en las grandes T T superiores é inferiores de los cu-
chillos, (1) yresulta ser de 5,42 kilégramos, que no

1
llega 4 esceder en 3 4 la tension maxima dindmica

4,9, limite al cual no hay inconveniente de llegar en
lapractica.

La parte de fibrica de estos puentes se ha cons-
truido con extrieta sujecion al proyecto aprobado,
siendo de buena calidad los materiales empleados y
perfecta la mano de obra. No ofrece ninguna parti-
cularidad digna de notarse.

En el torrente del Albern se ha construido un
puente de tramo metalico de 10 metros de Iuz con
dos cuchillos de pared continua, cuyas pruebas se
detallan en el cuadro adjunto, que hace ver 1o satis—
factorio del resultado.

Las demds obras reconstruidas en esta seccion son
de pocaimportancia.

E. pE Lron.

(1) Por la siguienteformula, deducida de la teoria de
Ia flexion de cuchillos de celosia (memoria de Collignon,
Annales des Ponts et chaussées. entrega de Marzo v Abril
de 1864.)

LENS
[2

, en que

E— coeficiente de elasticidad del hierro, 20.000,000.000
kilégramos.

[— flecha maxima dindmica (observada), 0,022 metros.

H— altura del cuchillo, 2,50 metros.

{— luz del tramo, 28,50 metros.

K— esfuerzo maximo dinamico, por unidad superficial.
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Pruebas experimentales para hallar 1a resistencia de la r

empleado en los puentes de Vilamajor

otura por estiramiento del hierro

¥ Breda.

EXPERIENCIAS CON UNA PLANCHA CUBRE-JUNTA HORIZONTAL.

T
Experiencias, Modo empleado para dor la Seccion del Rcsislﬂgncinﬁ Ia - l
- fierro en | O s ot | OBSERVACIONES, |
Numero. forma al hierro. milimetros. milimetro.
1 En frio. 144 33,50 Las piezas que sirvieron para
2 Id. 144 35,70 estas experiencias se cortaron de
3 1d. 144 33,57 modo que el esfuerzo 4 que se las
4 1d. 144 35,81 sujeté era en igual sentido al que
3 Id. 144 32,064 sufren cuando esta aplicada Ia
6 Id. 144 33,43 plancha en obra.
7 En caliente sin estirar. 144 34,32
8 En caliente estirado. 144 10,36
L 9 En caliente sin forjar. 133 37,18
10 En caliente forjado. 150 435,56

LXPERIENCIAS EFECTUADAS CON UN

A PLANCHA CUBRE-JUNTA VERTICAL.

Experiencias,

Modo empleado para dar la

Seccion del

Resistencia a 1a

hierro en ""‘s"’igi’;‘;’;‘p’g’:b' OBSERV.A.CIONES.
Ntmero. forma al hierro. milimetros. milimetro.
1 En caliente y forjado. 109,45 38,03 Las experiencias se han efec-
2 Caliente sin forjar. 99 34,64 tuado de modo que los trozos pro-
3 Caliente sin forjar. 100 34,98 bados sufrieron los esfuerzos, tal
como lo efeetian las planchas eco-
. } locadas en obra.

EXPERIENCIAS EFECTUADAS CON TROZ

|

0s DE 7' DE CRUCES DE CELOSiA.

Cxperioncias Seccion del- . - ‘
Pt |y, smeedo paradurta | | e, ke OBSERVACIONES.
Nimero. forma al hjerro. mitimetros. ex‘a.?lli!x,::l&?.r
! En caliente sin estirar. 100 31,98 Las experiencias se han ef‘ec-
2 En caliente sin forjar. 126,38 31.23 tuado de modo que los trozos pro-
3 En caliente forjado. 100 49,7 bados sufrieron los esfuerzos tal
4 En caliente forjado. 100 16,64 como lo efectian las piezas colo-
cadas en obra.
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EXPERIENCIAS CON DOS HIERROS SUPLEMENTOS.
Experiencias. Modo empleado pars dar Ia Seccion. del Resistencia 3 la c
- ) peatopar S 1 hierro en ol OBSERVACIONES.
Nitmero. forma al hierro. milimetros, milimetro,
1 Caliente sin estirar. 100 32,82 »
2 Caliente sin estirar. 103,3 34,99 »
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PRUEBAS PRACTICADAS EN EL PUENTE DI VILAMAJOR.

FLECHAS DE DESCENSO Y ASCENSO DE
LOS CUCHILLOS, EN MILIMETROS.
. U'NICO TRAMO.
 coomnnr | ooommions
AGUAS ARRIBA. AGUAS ABAJO.
NUMERO Y CLASE DE LAS EXPERIENCIAS. Desceaso. | Ascenso. | Descruso. | Asconso. OBSERVACIONES.
1.* Locomotora de peso 39 toneladas, en Las pruebas efec-
TEPOSO. . v v u e 1,5 0 1 0 tuadas nohan produ-
2.% Locomotora de peso 39 toneladas, al cidoalteracionenlas
paso. . . . ... e e e e e 10 0,5 12,5 0 flechaspermanentes
3.2 Locomotora de peso 39 toneladas, & . de los cuchillos.
velocidad. . . . .. .. ... ..., 10,5 1 13 0
4.* Dos locomotoras de peso S4 tonela-
das, enreposo. . . . ... .. ... 16,3 0 17,5 0
5.* Dos locomotoras de peso 84 tonela-
das, al paso. . ... .. ... . 18,5 0 19,5 0
* 6.* Dos locomotoras de peso 84 tonela- )
das, 4 velocidad. . . .. ... ... 17 0 20 0
7.2 Tres locomotoras de peso 123, tone-
ladas, al paso. . . ... ...... 17 0 20 0
8.% Tres locomotoras de peso 123 tone-
ladas, & velocidad. . . .. ... . . 18 0 21 0
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PRUEBAS PRACTICADAS EN EL PGENTE DE BREDA.
FLECHAS DE DESCENSO Y ASCENSO DE
LOS CUCHILLOS, EN MILIMETROS.
UNICO TRAMO.
"\/m
CUCHILLO DE CUCHILLO DE
AGUAS ARRIBA. AGUAS ABAJO.
NUMERO Y CLASE DE LAS EXPERIENCIAS~ Descenso, | Ascenso. | Descenso.| Ascenso. OBSERVACIONES.
1.* Unalocomotora de peso 42 toneladas, Las flechas perma-
al paso. . .. . ... ... C . 14 0 7,5 0,5 nentes no han sufrido
2.* Dos locomotoras de peso 84 tonela- alteracion conlas prue-
das, enreposo. . .. ... ..... 18 0 17 0 bas, pues los cuchillos
3.* Treslocomotoras de peso 126 tonela- las han presentado
das, con mediana velocidad. . . . . 21 0,5 19 0,5 iguales aintes y des-
4.% Tres locomotoras de peso 126 tonela- pues de las experien-
das, 4 gran velocidad. . . . . . 22 0,5 18,5 0,5 cias.
PRUEBAS PRACTICADAS EN EL PUENTE DEL ALBERN.
- FLECHAS DE DESCENSO Y ASCENSO DE
LOS CUCHILLOS, EN MILIMETROS.
UNICO TRAMO.
N mmE——
GUCHILLO DE CUCHILLO DE
AGUAS ARRIBA. AGUAS ABAIO.
NUMERO Y CLASE DE LAS EXPERIENCIAS. inesccnso. Ascenso. | Descenso. | Ascenso. OBSERVACIONES.
1.* Una locomotora de peso 39 toneladas, l No han variado las
enTeposo.. . . . . .. .. . . 4,5 0 2,5 0 flechas permanentesde
2.* Idem idem, al paso. , .. ... ... 3,5 0 los cuchillos.
3.> Tres locomotoras de peso 123 tonela-
das, & gran velocidad. . . . . . . . 4 0 S 0
4.* Idem 429 toneladas, & velocidad ordi-
naria. . ... ... L, 0L, L., 4,5 0 4,5 0






