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uon [‘del Merscy durante Tas lempvslades ¥ fuerles ne-; "
hhnas y lmsportar faulmenl(. de lma urllla 4 otm;
por medm de ‘trtks las mercanu.:s enlre los dovks v
| uudades hauendo <l|g£\moslo asi, de.

s de amb.la
Ia: dos orillas uii SUlo pue‘rlo. o
Bn|u el punto de’ vi

ta de’ ejecm |on e%le prngeuo

no parc:ce llnpraclu.dblm El lunel que se ('onsllu\u

hace Lrelma) cmco anos bajo el Tamesxs no “ofrecio
diicultades” que ‘el que se llle de hau.r “bajo
rsey, y desde ullénces la clen(m lm pw"xes.ndu
consxder.nblementc.

“ASi es que, ‘por ejemplo, en lll""ll‘ de’ pl“l(‘ll(!d!‘
como en Landres una espiral 4 la entrada del lum‘l se
eStablecéria 4 cada- lado “del rio una’ l.n".) pendlenle
cuya inclinacion seria "raduada y con :cuf 1 ayuda
seria tan’ facil dtravesar el tunel ¢omo Loiles’ los” qut, se
han: esl.xbleudo éentre: ‘Londres’ y y Liverpool, Ll\'expool
v el Yorkshive, =7 ¢ - 1. s '

“Algunos ingenieros, sin ‘embargo, han hec ho notar
que el techo del Mersey se compouia dearcilla y arena,
¥ que ‘donde esta’ dominaba habia que temer intilira-
ciones € irrupciones de agua, mucho mas dificiles ‘de
evitar-que en la construccion del tunel de Londres. En
los dos puintes de émpﬂme'se unirian lineas. I'érreaé,
y-de este'modo no solo se reunirian los docks y las dos
uudades, sino tambien el ¢omercio de las dos orillas.

El ployt:(.w es de'la Sociedad del’ Great-Western,
qué’espera atraerse 10do el trinsito de Londres vel
comercio de las dos mayores uudades del Reino Uni-
do. Pero todavia es necesario que se sumela al exa-
men del consejo de los docks, llamado & vigilar los
trabajos del puerto, y que reciba ademss la .xprobauon
del pdrlamuuo Se duda si esta empresa colosal sera
tan productiva como dispendiosa.

FERRO-CARRIL SUBTERRANEO BE LONDRES.

o1

x\o «lud:\mos que. nueslros lec ores verin con gusto
los siguieutes detalles que acerca de esta linea extrac-
tamos del numéro dé Enero del aiiv actual, de los
Nuevos anales de la construccion, que publica en Paris
el-lugeniero-Mr. Oppermann,

Lua primera idea del ferrg carril subterrineo fué
enunciada por Mr. Pearsén y despucs de haber estu-
hado varios proyectos se resolvio, en 1854, constrair
i linea de Paddington & Farringdon Street. Sin em-
bargo, la escasez de numerario impidio que se comen-~
zasen los lrabajos hasta 1839; poco mis de dos afios
hace que el camino estq en e\plolacmn. .

La construccién de lea arlem subterrinea es no-
table por las dlﬁcullades que se. h-m !emdo que vencer
para salvar éevntar el encuenlro con las.casas particula-
res, con los tubos de conduccion de aguas y gas v con
tas alcantarillas
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L'n longuud dc la p‘:rte ejecutada es 6.900 melro:,
sin u.onhr con un pequenu ramal de 850. En el trayec-
o se han colocado sicte eslauunea debiéndose consi-
det"ll“‘C_OIHO[)IU\’lnl()ll.ll lade l‘,m‘m"don Street, porque
se trata de prolongar y ramificar el camino. El que ahora
seexplota, une la ¢ité de Londres con la parte Oeste-de
la poblacion, y arranca de la estacion del ferro-carril
Great-Western. ‘

Lalinea se ha construido bajo la direccion de
Mr. Jowler, Ingeniero Jefe, y de Mr. Johnson, Inge-
niero subalterno. . ' :

El tipo admitido-para la seccion es:la de un tanel
de & m70 de luz, con unaaltura media desde la clave de
la-boveda hasta los. carriles de “5,m03; esta ultima
cifra se elevaen algunos trozos hasta 8, m 70. La boveda
es de ladrillo, tiene un espesor de 0, m 733 y esta recu-
' bierta de hormigon y de una capa de asfulto.

Ciertos trozos del camino estan establecidos sobre
un zampeado .general, cuyo t,speqor en ‘el centro es de
0,m 4%y de 0,m36 en los extremos. Esta. dispuesto- en
forma de arco de cireulo, cuyo punto medio se halla a
1,m 06 por debajo de- las cabezas de los carriles.

L.as garilas para los vigilantes, son de cemento de
Portland. La profundidad minima de las fundaciones es
1, m023, respecto del mismo nivel dntes indicado. En
las secciones en que no existe zampeado, se ha dado a
los cimientos unainclinacion de—i-

 La linea es de doble via; una de ellas tiene el an-
cho ordinario de los ferro carriles ingleses, pero la olra
se ha establecido con la anchura algo mayor del Great-
Western, para que sea explotada por esta compmm
como actualmente se verifica.

Los taludes de las zanjas se han reforzado con con-
trafuertes, y las estaciones se han revestido con ladri-
Ilos para preservarlas del efecto perjudicial del vapor.

Eu toda la longitud de la linea se ha colocado una
reguera para recojer las aguas.

La pendiente maxima es de 0, mQ1 por metro; las
curvas Lienen radios pequeiios, siendo estos por lo ge-
:neml de unos 180 metros.

Una de las-grandes ventajas del ferro-carril subter- .
rineo, es la economia relativa de su precio. El gasto
total no ha excedido de 427.300.000 reales, siendo se-
guro que hubiese costado mas de cuadrupla cantidad la
construccion de igual longitud de camino en viaducto-
© Estalinea esta ya-prestando grandes servicios, pues
o solo conduce diariamente al centro de la poblacion
ﬂgr:m namero de viajeros y-considerable cantidad de
mercancias, sino que facilita el trasporte de los obre-
ros i sus talleres y fubricas, por medio.de trenes espe-
ciales, que parten. 4 las 6 de Ia mahana y 4 las. ¢ de la
talfde; costando el trayecto, entre las dos estaciones ex-
lreinas. la tnsignificante suma de 1), vs. 38,

l;'im‘buen,os resultados produce el establecimiento de

estas lineas, que zctualmente se agim)el proyecto de
>
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- ventadas por Mr. Fell. El sistema de Lraccion delsenor
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constrair unos 670 kilometros de via férrea subterrinea !
en el interior deLondres y en sus arrabales. El gasto
necesario para la ejecucion se valiia en la enorme suma
de 6.650,000.000 de reales.

Si proyecto tan colosal llega 4 realizarse, 1a ciudad
de Londres se vera surcada en casi toda sn extension
por dos lineas, una subterrinea y otra a cielo abierto,

FERRO-CARRIL HIDRAULICO DEL MONT-CENIS.

A consecuencia de los favorables resultados obleni-
dos en las exper,ienvcias hechas tltimamente en Ousino,
cerca de Turin, en presencia de varios ingenicros, sobre
el'nuevo sistema de traccion descubisrto por el Inge-
niero italiano Sr. Agudio, esle ha entrado en tratos
con MM. Jell y Brassey, contratistas del - ferro-carril
del Mont-Cenis, linea que no debe confundirse con la
del tunel del mismo nombre, que se estd perforando por
los Gobiernos de Francia ¢ Halia: segun dice el perio-
dico Railway- News, en virtud del convenio hecho eutre
dichos sefiores, se aprovecharan caidas de agua para
obtener fa fuerza motriz necesaria, desechando e} em-
pleo delvapoi; porser demasiado costosopara aplicarlo
alatraccion de los pesados trenes que debevan recorver
las fuertes pendientes del camino militar ejecutado por
el génio y ta indomable perseverancia del Emverador
Napoleon L Con el objeto indicado Se contmuara 1a via
férrea desde Susa a Novalere, en el valle del Cenis y 3
3 kilometros del primer punto; el agn

A que se precipita
del lago situado en la cumbre de 1a montafia, es snfi-

ciente para poner en movimiento dos manuinas hidrag-
lieas de 800 caballos, Jue en tres cuartos de hora baran
subir un tren desde Novalere 4 Gran Croce, salvandoun
desnivel de 1.200 metvos, por medio de un plano incli-
nado de 10 kilometros de largo, con una pendiente de
12por 100 y curvas de 590 metros de radio. Deade Gran
Croce en la cima det Mont-Cenis, se haran avanzar los-
trenes hasta San Miguel, empleando las locomoturas in-
Agudio podra ponerse en practica antes de nn afo, y el
coste de las obras sera tan solo de cuatro nillones de
francos, realizando la compaiia una economia de dos
willones, respecto de los gastos que le hubiese origina -
do 1a construccion deuna via quese hubiese de explotar
con locomoloras. El Gobierno italiauo, en union con
las autoridades municipales de Turin, v teniendo en
cuenta la considerable disminucion que sufririn los
gastos con la adopcion del nuevo sistema, ha propuesto
gque se conceda a la empresa una subvencion de dos mi-
liones de francos, y e! Rey Victor Manuel ha expresadc
ya pilblicamente su intencion de recompensar de su
botsillo” particular 4 la compaiiia, con una respelable

suma. Se han salvado todas las dificultades para obte-

ner la real autorizacion con objeto de variar el proyec-
to primitivo, por manera que segun todas probabilida-
des, no transgurrirdmucho tiempo dales de que se pase
¢l Mont-Cenis en camino de hierro, sin necesidad

de G-
neles ni viaductos. ( The Artizan.) ‘ -
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