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tro casi la mitad del balasto, pues hasta solo
con una capainferior de 0,™15, que con 0,705
(que tliene aqnella de altura dan un tolal de

0,m20, en lugardel de 0,40 aeneralmente exi-

gido. No importa ademasque la traviesa quede

al descabierto, pues no hay lemor de incendio

en el caso en que la maquina deje caer carbon

encendido sobre ella, ni se pudren a la inten~

perie. .

8.  Debe tambien obtenerse alguna econo-
mia en los gastos de lraccion; esto se deduece
de que con la traviesa de palasiro’ la via es
rasi invariable,, y por consiguiente el movi-
miento sobre ella ha de ser mucho mas regu-
larque en la de madera, lo quese traduce en
enor consumeo de combnstible y menor dete-
rioracion del material movil. ‘

Veuios pues en resamen que el sistema Le-
crenier presenta muchas y muy imporlantes
ventajas sobre todos los sistemas usados, las’
que si hoy se juzgau de consideracion pueden
Hegar a tener mucho mas intereés en el porve-
nir, v si los resultados corresponden a los cal-
culos que hewos hecho y a las opiniones que
henios emitido, producir una complela revolu-
cion en lodos los ferro-carriles. Nuestro pais
serd uno de los que mas lo milicen, y de los
que reporien mayores benelicios, puesto que
nuestros bosques van desapareciendo y no len-
lamente; y pueste que aun nos queda mucho
qne hacer en vias férreas. -

No concluiremos estas lineas sin solicitar
de uuestros compaieros que hoy se hallan al
frente de empresas ensayen en la escala (ue
fes sea posible el nuevo invento Y nos sumi-
nistren cuanlas noticias deduzcan del estudio
Y observacion de un sistema que nosotros nos
alrevemos & jnzgar por ahora de una wanera
muy favorable.

EL Ingeniero Lecrenier ha pedido ya en
Francia y obtenido el privilegio de invencion
Y segun nos aseguran, la Junta Consultiva de
obras publicas ha dado sobre 4l uu infirme bas-
tante satislactorio. Tgual privilegio se ha soli-
citado en Inglaterra y creemos que hrevemente
se reclamard lawmbien en Espana y Portugal.

E. Page.

. LOCOMOTORA PETIET.

Hace poco se han verilicado pruebas con una
Jigantesca locomolora, construida por M Petiet
¥ destinada al ferro-carril de Turin 4 Génova cu-
yas pendientes llegan en algunos tramos a 0,m03%
por metro. Esta maquina es en realidad una doble
locomotora, con 4 cilindros y 12 ruedas acopladas,
quelleva el combnstible y agua necesarios Y que
pesa GU toneladas. La maquina compuesta de Ro-
berto Stephenson, que consistiaen dos locomoto-
ras unidas por su parte posterior y pesando 54
toneladas dicen que poidia arrastear trenes de 80 a
90 toneladas de pesoa razon de 12 miltas por hora;
pero segun noticias la de M. Peliet puede desar-
rollar triple trabajo. Esta miquina presenta una
saperficie de calentamiento de casi 2400 piés cua-
drados y lleva dispuesta la chimenea de modo que
puede abatirse-en el paso por los taneles Y puen-

tes hioy existentes. El resullado de los experimen-

tos, segun la memoria referente 4 ellos es el sj-
guiente. «La maquina se colocod a la cabeza de un
tren de 250 toneladas de peso v subié diferentes
rasantes, dos de las cuales tenian 0,018 de incli.
nacion en 3.500 metros de longimd con tres cur-
vas de275 metros de radio. Ademas tuvo que pa-
sar poruna curva y contracurva de 125 metros de
radio en nna distancia de 200 metros. Despues de:
haber tirado del tren por la wabeza, separose la
mivquina ysela coloco en lu cola, verificandose ol
movimiento de déscenso por el mismo trozo con
igual facilidad.»

Por desgracia nada se dice en la memoria con
respecto i la longitud total recorrida ni respecto a
la velocidad. En cuanto i las carvas, dicese que
las 12 ruedas de la maqnina no dejaron impresa la
mas ligera seial de su paso sobre los carviles ni
aun siquiera sobre las de 123 metros de radio; v
M. Petict tiene la creencia de que siempre que se
deje el juego suficiente a los dos ejes del centro.
como en la de Engerth, estas magninas podrian
recorrersin dificultad curvasde 20 metros de radio.
(The civil engineer and architects Journal. — Di-

cienbre de 1864.)
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CANAL DE SUEZ.

El canal de Suez empieza a dar resultados: en




