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El sistema que se examina presenta ademas
olros inconvenienles considerando este género
de construccion hajo distinto punto de vista,
Desde que el célebre Vicat publico sus estudios
Y esperiencias acerca de las cales, es indudable
que el uso de los morteros hidriulicos se ha
ido generalizando estraordinariamente habién-
dose en consecuencia dedicado la industria par-
tcular asi en el estrangero como en muchos
puntes de nuesiro paisd la fabricacion de cales
Y cementlos, va nalurales, yva arlificiales, con
mas hidraulicidad unos, olros con menos pron-
litad y energia en el fraguado, pero ttiles In
mayor parte de ellos por reunir la principal de
las cualidades que suelen tener los huenos mor-
teros, la de ser completamente insolubles en
el agua.

La prescripcion que se acaba de indicar
cumpiese baslante bien en las obras construidas
en agua dulce, viniendose observando que en
esle caso no se alteran poco ni mucho las mez-
clas con el trascurso del liempo, presentando
por el contrario mas y mas dureza cada dia.

Desgraciadamente [a esperiencia no confir-
‘ma siempre este mismo hecho en todos les Lra-
liajos espueslos a los embates de lus olas, puesto
que se ha visto que no pocos morteros hidrau-
licos que fraguaron y adquirieron suma con-
sistenciaen un principio, alcabo de cierto liem-
po empiezan & descomponerse y & perder las
condiciones especiales que deben reumr para
responder perflectaente 4 su objeto.

La causa 6 causas de este [enomeno obser-
vado y estudiado por personas de gran valia no
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son conocidasaun con precision, si bienalgunos

las ereen debidas & Ia accion quimica de las sa-
les contenidas cuelagua del mar, d la que se
agrega & veces la accion fisica que puedan pro=
ducir los continnos y fuertes golpes de las em-
bravecidas olas.

Sea de esto lo que quicra, es lo cierto que
el hecho exisle y que de algun tiempo aca asi
en Francia como en Inglaterra, la eleceion de
cales y cementos para las obras de puerlos es
asunlo que se mira con mucho delenimiento,
hasta el punto de hacerse multiplicados ensayos
en grande escala para conocer praclicamente
fa calidad de las mezclas de diferentes proce-
dencias, las ecnales se someten de varias mane-

ras por dos y mas afios & la accion del olca-
ge, recojiendose asi duranle este liempo tliles

observaciones acerca de las circunstancins y
bondad de cadauno de los eementos y cales hi-
driulicas.

Tan prudente modo de preoceder essiempre
necesario tralindose de obras que por lo comun
ocasionan cuantiosos descwbolsos, pero esta
neeesidad sube de punto estraordinariamente,
cuando en la construccion de los muelles y de
los diques figuran los morteros como el princi-
pal y casi esclusivo elemento de tas obras.

Un ejemplo de la prudencia con que en tales
cosos debe procederse se presenta bien palpa-
ble en el mismo puerto de Dower, tanlas veces
citado. Conocidos son los escelentes eementos
que en Inglaterra se fabrican, figurando entre
ellos como uno de Jos mejores ¢l denominado
de Portand , sabida es ignalmente la absoluta
carencia de canleras cn las cercanias del refe-
rido puerio de refujio, y vu se ha dicho, en fin,
anterviormente que la idea del Ingeniero Valker
fué la de hacer los diques deuna masa de sille-
ria artificial en todo su nolable espesor y su-
biendo hiladas desde las fundaciones hasta la
coronacion.

Madrid 1.° de Harso de 1865,
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Asi se ha verificado en efeclo, pero leme-
roso con razon aquel distinguido constructor
de que los bloques de hormigon pudiesen ser
atacados y deslruidos sucesivamente por las
olas del Canal de la Mancha, no los dejo es-
pueslos & su accion direcla, sino gue los prote-
gio de ella por medio de un reveslimiento de
grandes sillares de rigulsimo granito, fabrican-
do los hermosos paramentos qne sc admiran en
aquellas magnilicas obras y que aseguran por
completo su estabilidad y duracion, ‘

Despues de las ideas y observaciones lige-
ramente apuntadas, claro es que han de encon-
trarse iuconvenicnles en el sistema de diques
esplicado para los puntos en que, por el contra-
rio de lo que sucede en Dower, hay canleras y
pedreras, de que careciaabsolutamente el puer-
to Ingles.

La no complela seguridad que hoy existe de
l1a bondad de los bloques de hormigon, en lo
velalivo aser no atacados por lus olas del mar,
d pesar de contar nuestras provinciasy en es-
pecial lade Guipuzcoa con cemenlos de muy
buenos caracléres, pero no probados aun sufi-

cientemente en Lrabajos andlogos, es cousa’

bastante por si sola, y prescindiendo del cosle
Y mayor tiempo de ejecucion, para que no se
aplique cl referido sistema en ohras importan-
tes de gran consideracion, siendo mas pruden-
te servirse de los medios seguidos como regla
general en todos los paises, medios cuyas ven-
taujas ¢ inconvenientes se conocen ya a fondo,
asi como se sabe lambien la manera de hacer
desaparecer sus principales delectos, 6 que
menos queden reducidos & estrechos limites.
Y no se alegue como razon en contrario el
empleo que se viene haciendo en cierlos puer-
tos de los bloques artificiales arrojados sobre las
escolleras, porque en ellos, aunque estos sean
atacados y descompuestos con el trascurso del
tiempo, los daios que enlonces se irrogasen al
dique no serian comparables siquiera con los que
surgirian de la descomposicion de los sillares
de hortaigon, que constituyen un verdadero mu-
ro de revestimiento. Ademas, c¢n el primer caso
los grandes bloques sueltos que se descompon-
gan por la constante accion de las olas pucden

facilmente ser sustituidos por clros, que se ar-
rojarian igualmente sobre la escoliera, mientras
que en el segundosemejanle susiitusion respec-
Lo & lashiladas de silleria seria poco menos que
imposible. Para convencerse de ello basta con-
siderar la manera especial con que estan lales
sillares dispuestos en la obraa fin de que se
hallen en contaclo y vengan todos ellos & for-
mar hasta donde sea dable un solo cuerpo con
las piedras de la escollera interior, las cuales
segun el proyecto se han de arreglar & mano
en las porciones proximas a los muros, rellenan-
do ademas sus huecos con piedras menores, y
enrasando por fin con hormigon lo que sea ne-
cesario para conslituir un buen lecho horizon-
tal para cada hilada que haya de sentarse.
Como este sistenra es verdaderamente nue-
vo, si bien debe siempre andarse con mucho
pulso en la adopcion de innovaciones que alle-

ren en su esencia las condiciones de los méto- -

dos conocidos y sancionados por la esperiencia,
no por eso puede sentarse el principio absoluto
de que por solo la novedad deje de acojerse be-
névolaniente un sistema que difiera de los pues-
los en préactica, porque de hacerlo asi, cierta-
mente que el arte de las construccicnes no hu-
biera esperimentado los notabilisimos progresos
que hoy dia alcanza.

No es, pues , la novedad lo que influye eu
que algunos no aceplen los revestimientos con
waro de silleria arlificial, sino los inconvenien-
tes que auleriul’mculé se han espucsly, seguros
unos, probables otros, y contribuyendo todos
ctlos & que losdiques portal método ejecutados

no reunan i la vez, en el grado que correspon- |

de, las condiciones facullalivas y econémicas
que deben concurrir precisamente en loda obra

publica para poder declarar que su proyectoes-

aceptable.

El resultado que, segun se ha visto, se liene
del estudio de la cuestion que se debale, se en-
cuentra hasta cierto punto comprobado tambien
per la esperiencia, al ebservar, como va se ha
dicho, que en ninguna parte ni aun en Ingla-
lerra, donde nacié la idea de hacer los diques
con muros de fibrica ha continnado usandose,

ni parcial, ni lolalmente el sistema seguido en
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Dower; sistema perfecto, fuerza es repetirlo
otra vez mas, bajo el punto de vista de la soli-
dez y del buen servicio, pero inaceplable, entre
olras razones por el escesivo cosle que liene y
que tendrda siempre la construccion de lodo
wmuro de fibrica propiamiente tal establecido en
el mar, d-profundidades de diez, quince Y.mas
metros de agua, bajo el nivel de lus bajas ma-
reas.

Esto sentado, necesario serd que en cada
caso se¢ estudien muy detenidamente , con pre-
sencia de las circunstancias del mar en la loca-
lidad y las que concurren en las canteras Y pe-
dreras de que pueda disponerse los diversos
sistemas con que la obra puede establecerse,
disculiendolos Yy compardndolos entre si, 4 fin

de pader oplar en consecuencia por el que re-
sulte mas ventajoso, )
La facilidad en la cjecncion material de los
trabajos, que por regla general trae consigo
ceonomia de tiempo y de dinero, es cueslion de
importancia, v mas aun en los puertos, en los
que siendo siempre subido el presupuesto, por
la canlidad yclase de las obras de que constan,
hay mayor necesidad de escojitar cuantos me-

dios sean dables para obtener rebaja en los
gastos.

TRAVIESAS DE PALASTRO,

SISTEMA LECRENIER.

Hace pocos meses se ha publicado en Lis-
hoa un pequeiio folleto que contiene la des-
cripcion de esle sistema de traviesas. Débese
su invencion al Ingeniero Belga Mr. Lecrenier,
aclualmente Jefe de la conservacion de la via
y obras en los ferro-carriles de Lishoa a Ba-
dajoz y de Lisboa 4 Oporto, y gqunien durante la
rjecucion de estaslineas ha desempenado 4 mis
ordenes puestos de importancia, deriostrando
cn todos ellos una gran actividad y una préc-

lica poco comun en el arte de las construccio-
nes. '

Muévenos & dur cubida en nuestro perio-
dico 4 este invento, no solo el buen resultado
obtenido en Portugal en los pequeiios ensayos
ya hechos y de que luego hablarémos, sino
tambien el que en nuestro pais, donde si bien
hoy existe mucho hecho en materia de ferro-
carriles, falta atn mucho que hacer, la apli-
cacion de las nnevas traviesas seria snmamen-
le conveniente, linto en las nuevas vias como
en la conservacion de las construidas. Ademas
la publicacion del sistema dard lugar natural-
nienle & que se esperimente, a que se observe
y & que sobre él se discuta por los hombres
del arte; deducicndo en consecuencia si lo
que nosotros hoy jnzgamos como hueno ¥
conveniente, reune eslas circunstancias, 0 si
nuestras ideas son equivocadas.

Omilirémos en este lugar todas las consi-
deraciones que en su memoria hace el inven-
tor sobre ¢l desarrollo qne en el corto periodo
de poco mas de 20 aios han esperimentado
los ferro-carriles , sobre el que aun han de te-
ner y la estraordinaria influencia que han ¢jer-
cido en el aumento de rigueza de las naciones
y su civilizacion ; lambien la que puede juzgar-
se como la consecuencia de eslas, y es que
para facilitar la adopcion de tan il yconvenien-
le sistema de vias, los mas distinguidos inge-
nicvos se han ocupado y conlintan ocupando-
se de los medios de llegar & una construccion
yconservacion lo mas econdmica posible. Cuan-
Lo aqui diriamos sobre estas cuestiones es bien
conocido y justamente apreciado por todos
nuestros lectores. Harémos pues solo notar
que consecuencia de lo espuesto es el invento
de que se lrata, juslificado por la escasez de
madera que cada dia se hace sentir mas, su
precio siempre crecienle , v su.corla duracion.

‘El ingeniero Lecrenier no ha hecho mas que

seguir la senda ya trazada por los hombres de
ciencia, procurando dar un paso mas de no
pequeia importancia, y de lo que vamos i es-
poner creemos hayv probabilidades para dedn-
cir que la sustitucion del palasiro & la madera
en las traviesas de los ferro- carriles, es facil
llegue & adoptarse, con lanla mas razon cuan-
to que hoy dia, & pesar de nn- coste primili-

¢ .
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