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se lralare, & las lineas del plano, y satisfacer
los derechos de edilicacion correspondientes 4
la misma.

5.° Cuando por expropiacion forzosa & Le-
nor de los articulos del litnlo 1.° se abriese
alguna de las calles comprendidas 6 lindantes
ton su propiedad, deberd sujetarse i las lineas
del plano y satisfacer los derechos correspon-
dientes @ la calle de que se tratare, por toda la
fachada correspondiente 4 cualquiera manzana
en donde tuviese construidos uno ¢ mas edifi-
cios habitables.

(Se conlinuard.)

<<

SISTEMA DE VIA
DEL FERRO-CARRIL DE PALENCIS A DPONFERRAD).

No publicamos esta nola porque nuestra
via tenga particularidad algnna: si algo hay
que hablar de ella es por su sencillez.

Los carriles son el sistema Vianoles, de
67,50 de longitud. cada uno ordinariamente.
Su peso por metro lineal es de 55 kilogramos,
su altura 42 eentimetros; los anchos de la ca-
beza, del cnello ydela hase son respeclivamen-
te de 60, 17 y 100 wmilimetros. Los momenios
de inercia respeeto de los ejes horizontal y ver-
tical son 8.682.840 y 1.900.000 en milimetros
Y lainclinacion alinterior con que se colocan es
de 1/,,.

Las traviesas son de roble del pais, tienen
2,65 de longitud minima y su seccion es de 20
por 15 centimetros sison escuadradas, y de 26
por 45 cuando no. Ladistanciaentre sus ejes es
de 90 cenlimetros en todas partes, cayendo
una siempre en las junlas.

El empalme delos carriles se hace por dos
tablillas (cclisses) de 42 centimetros de longitud
sujelas por cualro pernos. Cada tablilla pesa
5%,25 v cada perno con su tuerca 0%,50. No se
ha colocado placa inferior en ninguna parte;
Pero se han reservado las entalladuras en los
estremos de lasbases de los carriles para poder-
los sujelar con clavijas cuando se vean resbalar
en alguna pendiente faerte.

Los carriles se han sujelado 4 las traviesas
con dos fornillos de rosca golosa, de 0,527 de
peso cada uro, ponieudo cuatre en las juntas.

El balasto es de grava wediana y menu-
da, extraida de algunos desmonles, pero mas
comunmente conducida de tres grandes balas-
teras abierlas en ¢l Carrion , en elCea y fren-
te @ Mansilla. Durante un poco de tiempo se
explot) otra 4 orillas del Esla. El espesor total
de balasto es de medio metro y las demas di-"
mensiones las ordinarias. .

Mas de un-ano leva lalinea en explotacion,
parte de €l con el balasto incompleto, y lasua-
vidad que en todo tiemipo se ha observado en
el movimiento, mejor y mas seguro que el que
darante la misma época se notaba en muchas
lineas inmediatas, asegura la excelencia del
sislema, que no licne olra circunstancia que
haberse reducido @ su mayor sencillez; v si
con solo las parles de que se compone resulla
una obra segura, comoda ybharata, claro es que
pueden excusarse lodas las adiciones que tien-
den @ hacer wna mejora innecesaria.

Circunstancias particulares han obligado a
clavar en ciertos puntos de la via los carriles 4
las traviesas con escarpias, en lugar de torni-
llos, y desde enlouces nos hemos persnadido
de la ventaja que ofrece agnella snjecion. Lu
escarpia empleada pesa 0,532, v tiene una sec-
cion rectangular de 49 por 16 milimetros
la cabeza, que disminuye ligeramente en sn
longitud para concluir en corte. A parte de sn
menor cosle de fabricacion, la escarpia tliene
varias venlajas sobre el tlornillo. En primer
lugar, por grande que sea la vigilancia, no se
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puede evitar que los jornaleros metan los tor-
nillos & golpes en el agujero de la traviesa
para despachar mas pronto, y hasla tienen la
precaucion de dar con el mazo sobre un laco
de madera para que no se advierta senal en la
cabeza del tornillo; y si los melen & rosca se
tarda mucho en la operacion. En segnndo In-
gar, los agnjeros de los lornillos se ensanchan
con wmis facilidad, porque siendo su seccion
circular, se iprinie mas pronto en las fibras
de la madera que la de la escarpia. Y por ulli-
mo, al construir la via hay que lener presente
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que es muy probable que ocurran en la explo-
tacion accidentes, y cuando por desgracia llega
esle caso, es condicion esencial de la via que
se pueda levanlar pronto y sin estropear el
material : las escarpias salisfacen 4 estas con-
diciones plenamente, mientras que los torni-
llos, i pueden salir 4 rosca comodamente
enlre la confusion de un tren descarrilado, ni
aun salen enteros porque los ha adherido @ la
madera el oxido, ni pneden saltar & palanca si
se han melido conforme se debe.

Los partidarios de los tornillos encuentran
todavia en ellos una ventaja, porque deben su-
jetar mas el carril 4 la traviesa con los Gletes,
impidiendo & aquel levantarse; pero ademas
de que la experiencia ensciia que las cabezas
de los tornilles se aflojan como las de los de-

la madera, al paso que las escarpias se asegu-
ran mas pronlo sin mas que con el Oxido, es
preciso que se alienda mucho & que el objeto
principal de la clavazon no es'impedir que ¢l
carril se levante, porque e! paso del tren no
liende & esto; sino que lo esencial es evitar
que se desvie de costado, que es el sentido en
que mayores choques y presiones reciben las
barras, y lo que mas peligro puede traer para
la ecirculacion. Para mantener, pues, el ancho
de la via, que es el problema ‘de wmasentidad,
sirven poco las roscas, y son muy escnciales
las secciones rohustas y cuadradas, y esto,
con la facilidad y la baratura, son las ventajas
de la escarpia sobre el tornillo,

EpuArDo SAAVEDRA.

mas clavos, porque los fileles se incrustan en |

ESCUBLA  ESPECIAL DE INGENIEROS

DE CAMINOS,  CANALES Y PUERTOS.

Lista gencral de Alumnos.

1.cr ANO. 35 D. Eulogio Ledo. 9 . Rafael Carrillo.
— ’ 34 » Vieente Rodrigaez Intilini. 10 » Rogelio Ruiz.
35 » Eugenio \l\l]lLd 14 » Ricardo Fernandez de Riero.
! D. Sebastisn Martinez Risco. |36 » Dariv Bacas. . |12 » Hermenegildo Fernandez,
2 » Raimundo Camprubi. 37 « Victoriano Deleito. 13 » Ernesio le.\l!l.
3 » Antonio Dieffebruno. 35 » Autonio Sastre. 1% » Ju:n] Malberti. .
4 » Balduinero Donnet. 39 » Francisco Garcia Zamora. 13 » Enrique Arenas, .
5 » Alfrado Manzanedo. 40 » Jeremias Perez. 16 Carlos Cardenal.
G » Luis Sareda 41 » Mariano Cavderera, 17 » Emjlio Groudona.
7 » Francisco de Federico. §2  » Saturnino Bellido. 18 » Jusé Llovera.
8 » Ricardo Codorniu. 43 » Amos Salvador. 19 » Eduardo Escalona.
9 » Manuel Lois. 4% » Teodosio Alonso y Pesquera.| 20 » Houorato Manera.
10 » Manuel Gonzalez y Marti. 43 » Fraucisco Paradela. 24 » Pascual Landa.
11 » Juan Barquero. : 46 » Roberto Pastrana. 22 » Andrés Soriano. .
12 » Rduardo Bravo. 47 » Martin Garmendia. 25 » Antonio Herreray Bonilla.
13 » Tomas de Arellano. 48 v Sergio Cuadra. 24 » José Valcarce..
14 » Teodoro Varela. 49 » Rafael de Mazarredo. 25 » Jusé Pujals. .
185 » Joaquin Portuondo. 80 » Manuel Lopez Martin, 26 » M:xgeu Benito Lapeia,
16 » Victoriano Goyena. 81 » Miguel Satvador. 97 » Luis Malo de Molina.
17 » Amdrés Cano 52 » Pascual Garceia Gasaseca. 28 » Aungel Puyngle.
18 » Gouzalo Muragas. 53 » Ramon Paredes. 9 » .|j|(tllll.0 Maristany.
19 » Alejandro Rubm ) 5% » Pedro Nebot. 30 » Fermin Bollo.
20 » Juan Alonso y Millan. 58 » Francisco Diaz. 31 » Ricardo-Herrera y Ogavar,
21 » Rafael Leventeld. 32 » Osear Pascual.
22 » Jousé Milla. 2.0 ANO. 35 » Pio de la Torve.
23 » Jusé Sanchez, : — 3% » Gpillermu Petit.
2% ¥ José Mirete.
25 » lamon Maurell. 1 D. Ventura Sevra. 3.er ANO.
26 » %uuqu« Barvrié. 2 » Simon Archilia, -
27 » Eduardo Lopez Bereinl. 3 » Enrique Gadea. A
28 » Fernando i\me v Millan 4 v Juan l,\l\';nw. Auton. 1 D. E(ll.lal‘_(]ll Auadstin.
29 » Maunel Lopez Bayn. 5 » Antonio Faleon. 2 » Enrique Guillen.
30 s Alfredo Alvavez Cascos. 6 » Angel Labarrieta. 3 Leopuldo L'".m an-
31 » Leon Domereq ’ 7 » Leopoldo Rodriguez. é » M.\l’.l.lnbl).c.\!:( et
32 » Recaredo de Uhagon. 8 » Joayuin Lopez Vazquez, 5 » Alejandro Picd.
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