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Cangilanes.

Su forma debe ser conoide para facilitar la
descarga al invertirse. Su capacidad pequeiia. para
que no ofrezca a cada uno gran resistencia el fon-
do para llenarle. Su construccion muy reforzada,
cspecialmente en la visera y espaldar. Pequena
velocidad en Ia marcha para que al chocar con un
cuerpo extrano no represente excesiva cantidad
de movimiento que pueda ocasionar dafio.

Los eslabones dobles deben estar sélidamente
ribeteados sobre el espaldar, por ser los que resis-
ten la gran presion al llenarse ¢l cangilon. Los
pernos de union de estos con los sencillos del ro-
sario, deben tener cilindrica una de sus cabezas Y
prismatica la otra, con el objeto de que el eslabon
sencillo gire sobre eilos sin drractvarles ensu mo-
vimiento. Esto produce una notable economia por
hacer ménos rapido el ovalizado de los laladros, en
que se aloja el perno en la cabeza delos eslabones

dobles.. Los eslabonés senicillos experimentan un |

considerable desgaste en dichos taladros, Y como
el hierro pierde gran parte de sus cnalidades en
las repetidas caldas, conviene que se haga en frio
la reparacion del daiio causado por la friccion, que
se consigue ficilmente revistiendo dichos taladros
con virolas de acero de quita y pon, quese sustitu-
yen con comodidad cnando han sido desgastadas,
Esto conserva mucho los eslabones, pues nunca
Hega i ellos el daiio.

Cilindros de escala.

Por consideraciones anilogas conviene que los
gorrones de cstos, asi como sus coginetes, estén
defendidos por virolas, con lo cual se prolonga la
duracion de aquellas piezas.

Forma de los gdnguiles.

La desproporcion entre la parte flotante de la
draga y el ganguil vacio s opone a la buena dis-
posicion de las canales de descarga, asi en su nii-
mero como en su inclinacion. Debe ser pucs mucho
mayor la de la primera que ladel segundo , ¥ como
los ginguiles conviene que sean de mucha capaci-
dad, para ahorrar las pérdidas de tiempo de atra-
ques y desatraques, y lo que es mas, para econo-

mizar personal , es indispensable ganar ¢en manga.

¥y eslora Ia pérdida de puntal, y como las buenas
condiciones marineras de un barco, ya remolcado,

Ya con movimienlo propio, parece que no aconse-
jan la excesiva manga, se deduce que un ganguil
debe tener mucha eslora, creyendo ocioso ¢l afia-
dir que debe constar de las correspondientes entra-
das y salidas de agnas.

Tambien creo que convendria dotar 4 los gan-
guiles de obramuerta, que sobre dar mas seguridad
al tripulante evitaria el que embarcase golpes de
mar, que ademas del riesgo motiva por la socava-
cion pérdidas de carga. Esta obra muerta podria
estar a charnela, para que durante la atracada no
entorpeciera las operaciones de la draga.

He indicado el movimiento propio para les
ganguiles, y esta parece la mejor disposicion su-
poniéndoles de gran capacidad, pues mayor es el
namero de dias de trabajo que se pierden, porim-
posibilidad de remolque, que por no poderse dra-
gar. Yo supongo ademds que estos trasportes tu-~
viesen maquinas de vapor sencillas y econdmicas
de facil conduccion v entretenimiento.

Estos ganguiles, & su vez y bajo circunstancias
favorables, podrian remolcar 4 otros de la Lap(.me
comun

Forma de las cdntaras.

Creo que deben ser piramidales, 6 cuondo mé-
nos prismiticas, cuando el dragado tiere alguna
vejetacion submarina, pues la experiencia demues-
tra que enlas cantaras de forma piramidal, inver-
tida la descarga suele hacerse con dificultad, en
atencion a que entrelazandose la vegetacion (alga-
sobre lodo) entre siy con las arems, forma con
las paredes de 1a cantara una comcvereda i impe-~
netrable al agaa por la similitud & densidad qne
con esla Liene el alga.

Damos por terminada esta primera parte de
nuestro trabajo, en la que solo hemos procuradn
evidenciar las modificaciones inroducidas por una
larga experiencia en el mecanismo de las dragas.

Vulencia 30 de Junio de 1855,

Peo ViLLarrova.

Importancia delos estudios
gue han de verifiar las divisiones
hidroligicas.

La Real 6rden de 29de Julio 0ltimo, que crea
diez divisiones ludroloqcas para el estudio de las
aguas corricntes y estmcadas de la Peninsula, es
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un gran paso dado en un asunto de los de mayor
importancia para nuestro pais, lal vez el mas in-
teresante hoy para el desarrollo de su riqueza. En
efecto, contamos ya con un crecide numero de
kilémetros de ferro-carriles construidos y en cons-
truccion, con carreteras suficientes para darles
vida, y que cada dia van aumentando, pudiendo
porconsiguiente, llevarse los productos de nuestro
suelo ¢ industria de un puntod otro en huenas
condiciones ; y es por tanto lo mas esencial , tra-
tar de aumentar los citados productos, estudiando
antes con el detenimiento debido, cuanto pueda
contribuir a ello, a fin de que, en asunto tan vital,
pueda obrarse con el conocimiento necesario, ha-
va la conveniente uniformidad, y el aprovecha-
miento de las aguas de cada corriente fluvial esté
sujeto & una misma idea.

Lo sucedido en las carreteras v ferro-carriles,
en ue despues de haberse ido estudiando y cons-
truyendo lineas aisladamente, s¢ ha venido a ve-
conocer la no solo conveniencia, sino necesidad ab-
soluta de formar un plan general para cada une
de esos medios de comunicacion, al cual se suje~
ten extriclamente las construcciones, descamos
sirva de provechosa ensefianza, para tratar de es-
tablecer tambien, lo antes posible, un plan general
de aprovechamientos de aguas, atendiendo en ca-
da localidad ‘a la clasc de su suclo, alos medios
de comunicacion con que cuenta, al caracter mas
0 ménos industrial de sus habitantes, y en fin, a
tantas otras cosas, que deben tenerse presentes.
Tanto cs esto asi, que el aprovechamiento que en
unos puntos es ahsolutamente preciso, es innece-
sario, 6 por lo ménos de poco uso en otros; por
cjemplo, las corrientes deagua gque cruzan el nor-
te de la provincia de Cuenca, creemos (ue su prin-
cipal destino es para el flole, porque atraviesan
magnificos pinares, en los que no existen carrete-
ras, por las que se pueda con facilidad dar salida a
sus maderas, asique allilos riegos deben ser siem-
pre secundarios, y esto toda vez que puedan con-
cederse,sin causar perjuicios para el principal apro-
vechamiento del rio. Precisamente lo contrario su-
cede en la parte meridional de la misma provincia,
en que extensas llanuras, todas cultivadas, recibie
ran con el riego el aumento consigniente de pro-
duccion, sin que apénas reportase ventajas el apli-
car a4 la navegacion ni al flote las aguas que por
alli corren. Asi pues, entoda la parte Norte con-
viene, sea por el Eslado, sea por particulares, ha-

cer las obras necesarias en c¢l lecho de los rios,:

para ponerlos en buen estado de flote, miéntras
que en la parte Sur es necesario construir canales
0 acequias de riego, para aprovechar las aguas que
hoy pasan sin producir ventaja alguna, y que por
cierto en las Hanuras citadas de la Mancha serdn de
una inmensa utilidad. ‘

Para tres cosas, a cual mas importante, han de

ser Utiles al pais los trabajos de las divisiones hi-.

droldgicas: paratener un conocimiento exacto del
actual estado de los cursos de aguas Y sus-aprove-
chamientos en el dia; para ver las obras que por
ser su utilidad de un caracter general, como en-
cauzamiento y navegacion de algunos rios, dese-
cacion de lagunas, por causas de salubridad; y otras,

atenerse, para las concesiones de aprovechamientos
de aguas, que se haganen lo sucesivo.

No vacilamos un momento en asegurar que en
nuestra opinion, es este uno de los trabajos mas
importantes, que ¢l cuerpo de Ingenieros de Cami-
nos tiene a su cuidado, y de resultados mas hene-
ficiosos para el pais. Y ciertamente. el dia que por
resultado de un detenido estudio se vea el mado
mas conveniente de hacer que las aguas que po-
scemos se aprovechen todolo posible, jqué de ven-
tajas no reportard el pais? ;endutos de esos pro-
yectos colosales. que ahora se mitan como im-
posibles, no podremes realizar? porque a nuestro
modo de ver, mas aun que de esos pequeilos apro-
vechamientos, que para los ricgos pueden hacerse
en las vegas de los mismos ries, dehen ocuparse
las divisiones en ver si son posibles esas grandes
obras que, como el canal de Urgel, han de fertili-
zar una inmensidad de terreno, y que de no ha-
cerse esa especie de ante-proyecto O tanteo por el
Estado. es dificil se haga, porque como muchas
obras de esas, resulta de los trabajos hechos para
su estudio no ser posibles, los particulares ¢ em-
presas que las costeen, han hecho gastos que no
ticnen remuneracion, y por tanto no se dedica na-
dic a ello y quedan sin estudiar proyectos, quepu-
dicran llevar la riqueza a comarcas enleras, lo que
no sucedera despues ya de visto que, sibien tenien-
do que vencer grandes dificultades, no es imposi-
ble la obra. Entonces entra va el interés particnlar
a ver si las utilidades compensan los gastos , como
casi siempre sucederd, pucs esto tambien con al-
guna aproximacion puede conocerlo la division al
estudiar la posibilidad ¢ imposibilidad de Ia obra,
y el interes particular, repelimos, hace ¢l estudio
definitivo y Ia obra en su dia, delos provectos, que
las' divisiones hayan clasificado como ventajosos.

En la mayor parte delos rios de primer orden.
ha de resultar un gran sobrante de agua, aun des-
pues de suponer el gasto que ocasionaria el regar
toda la vega del mismo, que, como es natural, es
el aprovechamiento que se presenta en primer tér-
mino, por ser el mas facil y econdomico, porgue
solo exige la construccion de una presa, ¥y una
acequia en terreno facil , suficiente a darpaso al
agna necesaria para el riego; pues bien, esos gran-
des sobrantes de agua, son los que descamos ver
utilizados en nuestro pais, como sucede cn otras
naciones, cn especial Italia. que por cierto es la
que mas analogia tiene con mucha porcion de
nuesiro territorio.

Grande, inmenso va a ser el aumento de la ri-
queza de nuestro pais, el dia que el agua toda que
en ¢l hay, se aproveche en cuantos puntos sea
convenicnte utilizarla; pero para esto. es necesario
que 4 la vez que grandes empresas leven & cabo
esas construcciones gigantescas de canales, que
a Lravés de terrenos quebrados conduzcan rios en-
teros a llanuras de gran extension, los propieta-~
rios de terrenos enclavados en las vegas, penetra-
dos de las ventajas que les han de resultar, y toda
vez ue ya tienen mucho trabajo hecho, pues seles
van a fijar los puntos mejores para establecimien-
to de presas, etc., ejecuten tambicn las obras ne-
cesarias para regar sus tierras, pues no por ser

de la misma clase, corresponde hacerlas al Estado; | obras mas modestas son ménos necesarias y utiles
y finalmente para que sirvan de guia, & que poder " que las atrevidas de grandes canales.




~rio dispendio- alguno para la produccion ‘de gran-

. leriores, aunque en “ligero extracto; el personal que

264 “REVISTA DE OB

RAS PUBLICAS.

No: es solo' el gran aumento: enla. produccion I
agricolala tinica ventaja de los canales; de' los sal-
tos de agua que-es necesarioestableceren ellos, se
aprovechara laindustria para desarrollarse-en mu-
cha mayor escala que hasta ahora, sin-ser necesa-
des fuerzas motrices. - :
’ - .. Micuer vE Crnvantes,

. L - . »v

Organizacion y personal del servicio
de Obras piublicas ‘en Bélgica.

Hemos publicado en‘uno-de nuestros ntimeros an-

existia en-|Francia en. 1864, dedicado "exclusivamente
4 esle importante ramo-de .la. Administracion publica,
¥ como Lodo él se hallaba distribuido. Hoy vamos a ha-
cer un trabajo andlogo relativo 4 la Bélgica, que como
el anterior hemos juzgado de no escasa utjlidad.,

I

En la nacion que.nos acupa el - Ministro de Obras
publicas tiene & su cargo, ademds.de lo que ‘4 estas se
refiere, el servicio de correos y el de telégrafos.

Las principales dependencias del Ministerio son tres,
4 saber: , ' ‘

La Secretaria general, la Administracion de puenles
Y calzadas, y de minas y la Adwminisiracion de ferro-cars
rites, correos y lelégrafos. = o

La primera, 6 seala Secretaria general, comprende
dos direcciones: una conla contabilidad, lospresupues-
Los, la esladistica , los-asuntos ‘geunerales del Ministerio
¥ lo que aqui.se clasifica como asuntos del negociado
central, etc.; 1a otra, exclusivamente dedicada 4 la ins-
‘peccion de los ferro-carrilesen explotacion, concedidos a
empresas 0 particulares.

© La Adwinistracion de puentes y calsadas, y de minas,
encomendada 4 un Direclor general , se subdivide ey -

1.° Dqs inspecciones, una de ‘puentes y calzadas y
olrade minas. : : :

3.°

La de trabajos hidraul
construccion, ya por cuenta de
iifas concesionarias. .

4. Lade minas, que comiprende 2demds el nego-
ciado del personal de minas Y caminos, lus Escuelas
especiales, los anales de ‘Obras piiblicas, los asuntos
generales de esta dependencia, ete,

Y por tltimo de !a 3., 6sea de Iy que se denomina
Administraceion de ferro-carriles , “orreos 9 lelégrafos,
con su birector general comola anterior, dependen:

Un Consejo de Administracion ¢ Junta Consultiva
dividida en cineo secciones, correspondiendo la 1.* 4 via
yobras: 11 2.* 4 traccion, materiales yalmacenes: 1y 3.*
4 explotacion: la 4.* 4 correos, y la 5.¢ 4 asuntos gene-
rales, telégrafos, contabilidad de gaslos € ingresos, y
contencioso,

Una inspeccion superior de todos los servicios, sub-
dividida, entres: la 1.* relativa al de corregs ila 2% g1’
servicio 1éenico, y la 3.9 al de explotacion. i

Ademds, las ocho direcciones siguientes :

La del servicio general,

La del servicio de via y obras.

La de traccion y material.

La de explotaccion.

La de correos.

La de ingresos.

icos y ferro-carriles en
1 Estado, ya por compa-

2.° Una Direccion de carreteras Y edificios civiles, | =

* L de almacenes y T

-Lade Telégrafos.
‘Existen tambico, dependientes del mismo. Ministe-

rio, las sizuientes:comisiones :

. La dénominada del’ Arsenal, éncargada de informar
sobre Tas compras hechas para’el mismo, .de propaner

Jas mejoras y.refurmas que, conyeuga Antroducir en el
Analerial, de proponerlas magainas que deban ser reti-
radas del Servicio, de eXaminar los procedimientos fue-

Y03, etce. S
La Comision de recepcion , que ejerce la inspeccion
del'almacen central. e .
- El Comité de administracion del fondo para unifor-
mes.’ o . o
.La comision que inspecciona lus operaciones de la
caja de retivo y de socorro), para los ohreros de la Ad-

‘ministracion.

La Junta inspectora ' dé la’ Caja de fondos para viu-
das, huérfunos y pensiones de retiro. o

La queentiende en e} examen de los procedimientos
nuevos y de los productos indigenas.

Y por altimo, Ia Comision encargada de publicarlos
anales de Obras publicas,

1.

-..El Cuerpo de Ingehieros de Puentes y Calzadas
consta en la actualidad de . s

. Inspector general, . ", . . . ]
lngenieros jefes de 1.” clase.. . . . 3
Moid.de2id.. . . 0 . ., . g
Ingenieros de 4.*clase. . . . . . 1§

IR |

ldode2 id., ..o 0 L, 17
CMedessa. oL 0T L o
Sub-Ingenieros. . . . ., . . . 7

ToraL. . . . . G4

El nimero y clasificacion do los Ayudantes es como
sigue: ) ’

Ayudantes principales.. . ., . .. . 16.
ld.de 1. clase.. . . . . . . . 48
Id de 200~ .o o « « . . . a8
M.desrid., . . . . . .0 9z

v W'I'vu'r.u., e.ow e . 96

El personal de Ingenieros Y Avuilantes se divide en
tres secciones, que vamos 4 enumerar. .

La seccion de aclividad, que comprende los indivi-
viduos que dependen de. la Administracion central de
Puentes y Calzadas y de Minas, y que ejercen sus fun-
civnes, vaen la capital de 1a monarquia, ya en provin -
cias. En cada una de las nueve que comprende esta
nacion hay un Ingeniero Jefe de’y.* o 9.¢ clase, tenien-
do @ su cargo, con el personal conveniente a susinme-
dintas drdenes, el servicio general de toda ella y el de
los distritos en que se subdivide, en cada uno “de los
cuales bay ademds uno 6 mas Iugenieros y el personal
auxiliar necesario, Este personal dirige las obras de
todu género, que se ejecutan en su jurisdiceion, incluso la
Inspeceion de ferro-carriles concedidos & Compaiiias 6
co;»slruidus por el Estado, exceptuindose solo las cir-
celes. :

La seccion de disponibitidad comprende :

Los individuos que por supresion de destino ne
pueden conservarse al servicio del Estado.

Los que por enfermedad u otra cualqnier causa se

kallan por el momento imposibilitados de ejercer nin-
gun cargo. )



