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Linea de Gerona.d Francia. -~

Celadores existentes hoy . ...

LR R R N

‘TOTAL .4 4. W

Aumento. ... LT 6

‘Parece extraordinario este increments; pero no

lo es.tanto si se atiende a que el namero.de Ce- | -
Jladores hoy. de estacion es muy escaso. : 1=

" El aumento, si el servicio estuviera mas. per- |-
fecto, 'seria de cnatro. e

Linea de Tarragona @ Martorell,

Celadores. .......... Sl iieiieiiigieai.. B
Puedesaprimirse.. ..o oo
- Celadores necesarios para trenes........... 5
Tienen que aumentarse. .. ......oveveo ... 4
Linea de Léridu i Reus y Montblanch.
Celadores existentes........ ............ 2
Paedesuprimirse........................ 0
. uy
Necesarios para tren Ceiereiiiieea,, 4
L
Linea de Barcelonu d Sarrid.
Celadores existentes..................... 1
Puede saprimirse.. ... .. ..., 0
Necesarios para trenes......o.vieee.oo... 9
Aumenlo.. ..ot e, 9

Resulta, pues, una disminucion de nueve Cela-
dores dc estacion y un aumento de diez Y nueve
dé trenes.

Los Celadores de tren ¢ Vigilantes podran te-
ner la misma asignacion (ue antignamente, eslo
s, 4 400 rs., cn cuyo caso los gastos de esle au-
mento de personal serian de 83.600 vs.

El importe de sueldo y gratificacion de los Ce-
ladores de estacion equivaldria a 91.000 rs., por
lo tanto este personal subalterno costaria 174.600
reales.

El gasto actual de los Celadores es de 149 500
reales: resultaria un exceso de 28,900 rs.

Los cinco luspectores que aliora tiene la Division
podrian, siguiendo el sistema propuesto, reducirse
a dos. Uno primero para las lineas que parten de
Barcelona. ¥ otro con el sueldo de tercero para la
linea-de de Lérvida a Reus v Tarragona.

Esto acarrcaria un henelicio de 54 000 ps.. ¥
rebajando el exceso enlos Celadores, una diferen:
ciaelectiva de 28 900. Ahora hien: como los par-
tes de los Celadores de tren, a quicnes nada se
asigna para gastos de material, importarian de §
A8.000 rs. anuales, puede contarse con una verda-
dera cconomia de 20.000 a 22.000 rs.

La supresion de los Comisarios se puede llevar
a cabo muy pronto, sobre tndo, si el personal de
Celadores se busca como el de Vigilantes, 6 que

' ‘general de Obras Pablicas al

P g

salga-de esta clase. En semejante-caso, Ia ccono-
mia en-la Division legaria hasta 55.000 rs.
Creemos en' esta ligerisima resena haber de-
mostrado lanecesidad dela:nueva forma, que. de~
seariamos introdujese 1a:Direccion de Obras Pii-
blicas- en el servicio - de las Inspecciones. Este
centro directivo con lailustracion que ledistingue y
animadeo- del mismo espiritu que nosotros, no du-
damos se acelere a. :mejorar un ramo tan intere-
sante de la Administracion. ’

FRN .

“ REFLEXIONES SOBRE LA NAVEGACION AEREA.

“E1 28 de Diciembre de 1863 remiti 4 la Direccion

gunes apuntes escritos
muy de prisa por falta de tiempo, relativos al asunto
queencabeza este comunicado, cou el fin de que se con-
Servasen en sus archivos, para dejar de este modo con-
signado el pensamiento Y proyecto del sistema que me
barece se puede adoptar para Tresolver el deseado pro-
blemade poderse trasladar el hombre porel aire. Como
Slempre espero por un tiempo de descanso para dar
cima i mi trabajo, yeste tiem pojamas llega, me he de-
cidido 4 dar & la imprenta aquellos apuntes, un tanto
moditicados, ya que no buedo hacer otra cosa por aho-
va. Asi al ménos me-persuadire de haber levado un ri-
pio al suntuose editicio aue ha de coronar los culusales
esfuerzos del siglo XIX,

Lus apuntes referidos son estos:

Eu el Courrier de V' Ewrepe, correspondiente al 28
de Noviembre ultimo (e 1863), be teido nna carta di-
rigida al Times por Mr, Nadar, célebre aeronauta que
Se propone resolver el deseado problema de la navegae
cion aérea,

Me cabe la satisfaccion de ver consignado en esta

carta el partido que se propone sacar el autor de los
planos inclinados, cayas ventajas en la-indicada auto-
tuociun habia yo experimentado ya, hace algunos angs,
en un disco plano, su timon y aleta impelido por un
coliete como motor, el cual describe en el aire la linea
que se quiera, segun se halla expuesto en mi remitido
de 14 deFebrevo de 1838 4 la REvisTa bDE OBras PUBLI~
€AS . ¥ publicado en su nimero 8., courrespondiente al
15 de Abril del mismo aho;

El éxito del globo gigaute de Mr. Nadar y los arti-
culos del Courrier de | Europe despiertan hoy mi pere-
Zosa p'uma, despues de algnnos anos de silencio. Séu-
me disculpada estaemulacion. Cuando casi loda la Eu-
ropa cienlifica se agita cun Iy esperanza de ver realiza-
dala gran maravilla de poderse trasladar el hombre
por el aire, es un deber que me impone el sentimiento
de nacionalidad el empenarme por mi parte ‘en cuntri-
buir 4 su mejor éxito. i0jala que ingenios espaiivles de
un orden superior y de mas conacimientos que los es-
€280S mios onen a su cargo, v lo emprendan pronta,
dejar en buen lugar, enun asunto de tanta trascenden-
cia, el buen nombre de nuestra nacion!

Por mi parte tengo el convencimiento intimao de que
para resolver el problema bastara buscar la solucion-
con fé decidida, multiplicando los experimentos, y lle-
vando al terreno de la practica las teorias que se pro-
pongan, cuando se presenten basadas en las proposi-
ciones que enseftan las ciencias, yen las venladeras que
revela la observacion atenta de los fendmenos de la ni-
turaleza. ’

Hace mucho tiempo que trabajo, desuraciadamente
en intervalos de tiempo muy escasos, en estudiar los
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principios y procedimientos mecinicos que me han
guiado én la idea de obtener un cuerpo. no fque thote
en el aire, porque no-lu creo preciso, supuestoque el
-disco no fluta, y lo que esmas, ni-fos pajaros lampocy;
-pero si que lenga an peso swmamente ligero con. rela-
.cion & su votiimen, al cual se pueda dar .movimiento y
-direcion en aquel fluido. U

Circuustancias indepandientes de mi voluntad me "
han impedido continuar mis Reflexiones, publicadas en
varios numeros de la RevisTa bE OBRAS PUBLICAS'; CON
la asiduidad que el asunto requiere, y dar cumplimien-
to dlo que en la misma publicacion he ofrecido, como
-me impiden hoy poner en practica mis proyectos, vién-~
dome siempre obligado 4 proceder sin orden; y pores-
Lo, sin perjuicio de presentar algun dia todos los de-
talles necesarios, si'se realizan mis esperanzas, ine li-
mitaré por ahora 4 hacer una sucinta reseila de mi pro-
yecto, como por via de principio.

¢ Y por qué me limito 4 dar una breve reseiia del
aparato que he concebido, :y no doy el trahajo completo

veces el preciso para el natural descanso. Con la fran-
queza que digo esto,. debo aiadir que las ideas que emi-
to son del que las quiera adoptar, y. trabaje siguiendo
la senda que le indico: solo. quiero dejar consignado
¢ue el pensamiento de los plangs inclinados me perte-
nece, tal vez exclusivamente, aunque puede siceder
(ue 1o una persona sino cientos de personas puedan
tener el mismo peusamiento, todosindependientes unos
de otros, por ¢sa especie de adivinacion que hoy es pe-
culiar de los homlires de estudio. ; A quién no le ha su-
cedido tener una idea, que vé luego presta en prictica

‘por otros de mas medios de accion 6 demas fortuna?

Entrarémos ya-en la breve resena del.aparato.

Este se compone de un gran "disco, cuyas secciones
son hneas curvas de mixima velocidad, de manera que
su furma resulta algo semejante 4 un oboloide muy
aplanado en e! sentido horizontal. Por las razones an-
tes expuestas doy solo para hacerlo conocer la signien-
te seccion vertical por su eje ‘mayor, seccion que es
puramente ideal ysin sujecion a ninguna escala; ni

de una vez? No lo hago asi, porque el tiempo de que | guarda tampoco ta verdadera proporcion del largo con
puedo disponer es muy reducido, faltindome muchas, el espesor por hallarse este exagerado.

L ' ' DIRECCION DEL DISCO,

7,

=
? | » l_‘ PROA
: ™ L 1= e
. 1 [ | = DIRECCION DE
PRESION . B H F VIENTO
ATMOSFERICA -

La ennameracion de sus partes principales es esta:

ABCD. Seccion vertical longitudinal de un disco de
poco-espesor, ligero en peso relativamente 4 su volu-
-men y sélidamente construido. C
. ECDF.Camara en la proa, abierta al exterior para
que el viento choque en la pared EF, con acceso & va-
rios tubos L, que penetran en la camara GI, la cual
- .representa el lugar de instalacion de Ias maquinas de

fuerza, las que serin solidas y de minimo peso.

MK. Uno de varios tubos que pasan de la Cdmara
GH. ala popa A B. :

NP Q. Planos movibles vistos de canto, que pue-
den tomar una posicion cualjuiera’ alrededor de su
‘centro dé figura, que se mantiene fijo, ysirven para de-
términar la naturaleza del movimiento del disco, como
la.cola de los pajaros determina las circunstancias de
su movimiento,

En los costados del disco habrd dos cilindros hue-
cos en que giren en sentido opuesto dos hélices inver-
_sas. Los ejes de estos cilindros son paralelos al eje del
disco, con lo cual la resuitante de su accion coincide
con él. s

Estos cilindros pueden tambien inclinarse conser-.
‘vandose paralelos entre si, y formando dngulos mas o
menos ajudos con el plano medio hofizontal del disco,
para que las componentes de su aceion contribuyan &
.empujarlo y a suspenderlo. . )

Enumeradas asi en gloho las partes principales del
_disco, pasemos & dar i conocer suaccion.,

Movimiento del disco.

Para evitar toda objecion, se supone el disco lleno

de gas hidrogeno, de manera que se¢ pueda mantener
suspendido en el aire; y para fijar las ideas supongo la
proyeccion del disco sobre el plano E F, visio de can-
to, es decir, el plano de resistencia 4 la accion del
viento, de ockn metros cuadrados, y de solo dos metros
cuadrados la suma de las secciones de los tubos en A
y para mas ilustracion, particularmente de las personas
poco versadas en la mecinica, copio la signiente tabla
de la fuerza del viento, que se halla en Ia pagina 228
del Manual del Ingzniero del Goronel D, Nicolas Valdés.

TABLA DE LA FUERZATDEL VIENTO.

VELOCIDAD
POR SEGUNDuU.

PRESION
POR METRO CUADRADO.

Metros. Kilogramos,
2,09 0,54
6,00 4,87
7,00 6,64
9,00 10,97

12,00 19,50

15,60 30,47

20,00 34,16

24,00 78,00

50,05 192,98 .

36,15 176,93

45,30 77,87

50,00 375,00

. Tambien suponge que el disco huaya sido lanzado
) 2
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con la velocidad de 6 metros por segundo contra un
viento que recorre 9 metros, de mznera que 1a suma de
su velocidad y la de esle resulle de 13 metros por se-
gundo. La presion del vieuto contra eldisco es la cor-
respondiente & esta velocidad, multiplicada por lu sec~
ciou de resistencia, 0 sean

. 30,47 x 8 = 243k,76,

“Ahora, si las maquinas instaladas en G I pueden
absorber ¢ aspirar todo el aire que afluye 4 la cama-
ra EFCD en un segundo de uempo, en virtud del
movimiento de 15 metros, y repelen la misma cantidad
de aire en igual tiempo por M K, la velocidad de salida
de'este aire serd de )

15m> §

2

—i5m—45m

por segundo; y como, segun la tabla, a esta velocidad
del aire corresponden proXimamente 277,87 kilogramos
de presion, esta, 0 la reaccion del aire que sale contra
el discu, sera de .

277k,87 x 2 = 535K, 74,

presion superior 4 la de 243,76, 6 resistencia halla-
da antes, ¥ cuyo exceso debe acelerar el movimiento
comunicado al disco, por mas que disminuyan y modi-
fiquen su efecto las contracciones y todas las demas
causas nocivas, eun cuyos detalles es ocioso entruy en
eSla sucinta resena,

Aquel exceso de fuerza se puede utilizar tambien en
suspender el aparato consolo inclinar los planos N P Q,
como indican las lineas de puntos.

A la reaccion del aire expelido por MK y por las hé-
lices se puede agregar la que resulla de la presion at-
mosférica. £n efecto, suponiendo el disco suspendido en
el aire, si por medio de lus maquinas se absorbe mas
aire del que afluya & la camara B C D F, en varias frac-
ciones de cada segundo de tiempo, una tapa muy delga-
da, contigua i th cara E L F de estacamara, se hallara
un momento ocupada por aive enrarecido, y las presio-
tes atmosféricas en las dos caras del plang de resisten-
cia seran diferentes, resultando en las mismas fraceio-
nes de cada segunido una fuerza impelente en A B,
igual & la diferencia del peso de una atméstera natural
v utra enrarecida, multiplicada por el area del mismo pla-
no de resistencia. Esta presion es enorme si es consi-
derable la absorcionen E CDF,y capaz de producir
porsi s0li los fenomenuos mas sorprendentes.

No estara por demus citar un ejenplo:

Supongamos que en un muro aislado cualquiera
inacorvienle eléctrica ocupa la cara de la derecha, pro-
duciendo un vacio entre esta y la atmésfera. La presion
atmostérica en fa cara de la izquierda hastara para des-
plomar el muro 6 para hacerlo oscilar, camo sucede en

los terremotos.

Como la cantidad de aire aspirado y repelido en un
segundo de tiempo es de

BmM3 A< 15 =240 m3

mis el movido por las hélices, que supuesto igual &
este, tendrian juntos 62,535 kilogramos de peso, es evi-
dente que en las suposiciones bechas, y prescindiendo
de utilizar ta presion atmosférica, no sé necesitan para
dar movimieuto al disco maguinas de un poder exa-
serado, lomandolo en el momento de flotar en el aire,
v de ser avrastrado por su corrienle, es decir, tomau-
dolo sin impulso inicial contra el viento: ni tampoco
sard preciso exagerar el poder de las maquinas, aun
cuando se triplicase aquetla cantidad de aire movido
para wilizar alguna parte de la mencionada presion
atmosférica. :

En resumen, mi sistema de antomocion tiene por ba-
se fundamental destruir por aspiracion la resistencia del

aire que se opone al movimiento, y ulitizarlo como molor,
haciendo jugar d la ves varios planos inclinados para de-
terminar la naturaleza del movimiento.
l.as maquinas que han deemplearse para conseguir
este objetoson: 1,2 magninas calorvicas delsistema Eric-
son, modificadas para adaptarlas al proyecto. En ellas
el aire que se emplea como motor es del mismo aspira-
doen la camara E CDF, y todaslas piezas que la cons-
lituyen son formadas en celdillas exagonales, por mu-
chas de las cuales circula el aire para trasladarse de Ia
camaraE CDF a los tubos de salida. El aire es aspira-
do y lanzado por rotacion, como en lus ventiladores. -
2 ° Tubos de gases comprimidos. Estos tubos re-
forzados por alambres, y de una estructura que me es

-particular, ¥ que daré & conocer en otra ocasion, hacen

parte de las maquinas eléctricas que tambien empleo.
Los pares de Bunsen son de muy poco peso, y se ha-
bran de reponer con mucha frecuencia.

La electricidad y lus gases se¢ hallan destinados a
dar impulsus iniciales, y constituven tamibien la reser-
va de fuerza para los casos urgentes.

Por 1iltimo, diré que & mi juicio el disco, aunque
debe ser de poco peso, no es preciso que por si solo
flute en el aire; se comprende en efecto yue un cuerpo
plano lanzado con una fuerza horizontal suficientemen-
te grande, que ohre en su centro de gravedad, subira
0 bajara segun suformay segun su posicion inicial, pues
ambas circunstancias hacen que la resistencia del aire
produzea uno 0 otro resultado. ’

Concluyo repitiendo que circunstancias indepen-
dientes de mivoluntad me han impedido poneren prac-
tica mi proyecto; pero que, al p:so que examino mis
planos de maquinas y renuevo mis calculos, wme con-
venzo masy mas de haberme acercado & la ¢ nda que
conduce directamente a la solucion del problema,

Sauta Cruz de Tencrife 12 de Setiembre de 1863.

Pepro MarrFioTTRE.
—— R

PARTE OFICIAL.

11de Setiemhre.  Real decreto, aprohando el Reglamento para ta
Escucla especiul de Ingenieros de Caminos, Canales v l'uertos.

24 de Setiembre.  Realarden, autorizando a D. José Nolla é In-
gluda para que ejecule las obrns necesurias a (in de sbric una minz
de absorcion de aguas por debajo del torreute Cisa y del cawino de
San Pedro de 'remia a Sun Ginés de Vilasar, en la provincia de Bar
celana,

2% de Setiembre. Real Arden, autorizando a D. José Nolla g Ingla-
da para que ejecute las obras necesurias a fin de construir una mina
de abrorcion de aguas en el torrente Moragas y en loscaminos de San
Peiro de Premia 'y Sun Gings de Vilasar, con objeto de regur unos
terrenos que posee en el termino de {a primera de estas poblaciones.,
proviucis de Barcelona.

24 de Setiembre. Real érden. autorizando a D. Jaime Catala By
otros vecinos de Belinnes para que ejecuten las obras necesarias a
fin de alumbrar aguas enterreno comuual de dicho pueblo . provin'«
cia de Lérida, con objeto de regar las lierras que poseen.

25 deSctiembre.  Real drden. autorizando a D. Javier Jucoista ¥
Vietaria para qua aproveche lus aguas del rio Irato en un moling
harinero ¥ en el riego de terrenos perienecientes al concesionario Y
otros vecinos de Lumbier, provincia de Navarra.

25 de Setiembre.  Real orden ., autorizando i D. Bartolomé Orieba
del Cafio para que aproveche lus aguas del rio Anzar en un molinn
harinero iue proyecta establecer en el término de la Villa de Zam-
bra, provincia de’Cordoba.

Sde Octubre. Real drden autorizando & D, Juan Chaparro para
que aproveche las aguas del arroyo de la Morgosilla &v el procedi-
iiento metulirgico, conocido con el nombre de Canales, términy de
Alonso ¥ Cerro, en la provincia de Wuelva,

5 de Octulire. Real érden disponiendo que a fin de evitar los per-
juicios que sufren los vinjeros en los casos en que los trenes de un
ferro-careil no Heguen a enlazar con olro, se dizponga la salida mas
inmediata posible de uno especial que conduzca los viajeros ¥ equi-
pajes a su destino, a expensus de Ja Empresa de lu linea en que se
origino el retruso, para cuyo servicio podran lus Compaiias ponerse
de ascuerdo celebrando contratos especiales, o del mode que crean
mas convenienle.

3 de Octubre. Real orden autori zando a D. Javier Vazquez Pobu’
dura para que aprovechelas aguas del rio Aruoya, en un molino hari




