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-~ El-aparato del-faro es giratoris con ‘eclipses de
u');fl‘n uto eh »mini_utd“; ‘es del sis‘t,c}n@ .ll‘z.lm‘ado" liolopo-
tal en la parte central y: superiory. los prismas in-
feriores son-fijos. R oo

* Con “objeta 'de anmentar la daracion de. los P

SERVICIO DE LAS INSPECCIONES DE FERNO CARRILES |
a EX EXPLOTAGION,

El servicio de Inspecciones de los ferro-carpi-
les, que en un principio no ofrecia grande impor-
tancia por la corta extension que alcanzaban las
vias férreas en nuestro pais, ha llamado la aten-
cion del Gobierno, y hov que la cifra de kiléme-
tros explotados se acerea al nimero de 5.000,
merece, a no dudarlo, un detenido estudio.

Las medidas tomadas hasta el presente no han
eorrespondido a las necesidades de este servicio, v
la Direccion de Obras publicas, primera conocedo-
ra de los defectos de la organizacion actual, dis-

puso vir i todas las Divisiones con objeto de que se |

expusieran los efectos de la Instruccion hoy vi-
gente de 10 de Abril de 1862, v se propusieran las
convenientes reformas. - o

Nosotros hemos conferenciado con n:uestros
eompaiieros, couocemos la indole de las cuestio-
urs que olrecs este servicio, y deseamos coadyu-
var por nuestra parte a sa mesjor planteamiento.
Nos propnnemos indicar ligeramente los vicios del
actual sistema, y seiialar.el que por ahora nos pa-
rece mas aceptable.

La nataral_division que se ofrece de la parte
técnica ¥ administrativa de los ferro-carriles, ha
inclinado 4 la Administracion superior a_ esta-
hlecer dos Inspecciones, independientesenla ca-
heza, si bien desempenadas en parte por agen-
les que son comunes a ambas. Listo encarna un
vicie de conformacion que estd dandose d cono-
cer diariamente en todos los accidentes del ser-
vicio. Los celadores ticnen obligaciones por mitad

et Tarie ks . AT b CoTe s
‘destellos, Tos ejes de las partes centrales y panales
supeviores estan un poco. desviados entre, si. |

- Murcia 15 de Fcbrci"oladgi 1865.

Evanisto pE Cnturuca. -

de género facultativo ¥ administrativo. Sus jefes
pueden-disponer de ellos én un mismo momento:
dentro del cual vacilan sin saber a qué-ordepes
atender. Esto origina grandes diticultades, pues la
educacion que'se supone haber recibido por I ¢a-
Legoria que en la rueda administrativa ocupan, no
es posible que sea'baslante & resolver con criterio
la duda en la eleecion de preferencia en el des-
empeiio de los- encargos ‘hechos ‘simultineamen-
te. Creemos de todo punto necesario que havi
una independencia completa entre ambas Inspe-
clnes., . EEC
Observando el enlace que tiene si seérvicio, se

‘ve la imparcialidad de separarlos. El dgente gué.
tiene obligacion. de examinar si los coches. estan

aseados enel interior y cubiertos solo de las pla~
zas que corresponde, puede y'debe ser‘el que re-
conozea los enganches y-se asegure de qae los me-
canismos. nccesarios para la marcha estan en
disposicion de funcionar convenientemente. Si se
creasen empleados que se ocupasen exclusivamente’
de las operaciones referentes: & cada servicio, su
niimero seria excesivo, lo cual sobrecargaria los
fondos del Estado y de las Compatiias, sin ventaja’
para el mejoramiento de la Inspeccioit, puesto que
un misino empleado, como hov se practica, aticu-:
de dla vez al desemypeiio de deberes administrati-
vos ¥ [acullativos. ;Cudl es, pues, el medio de do-
minar la dificultad? Que todos estén bajo el mando
de un solo Jefe. L B

Ejemplo de esta organizacion tenemos en Fran-
cia, donde .el servicio llamado de vigilancia esta
bajo el mando de los Ingenieros Jefes encargados
de las Inspecciones.

La intervencion verdaderamente mercantil so-
bre las Compaiiias, es la que sin dificultad pueda
cemeterse a empleados exclusivamente dependien-
tes hasta de otro centro directivo diferente.
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La Inspeccion delas operaciones mercantites de
-la altwbanica de las Companias, puede ejercerse
por delégados régios, asi lNamados ‘en Espana;
CoiniSarios reales, que se crearon en Francia
por- ‘Redl decreto de 15 de Noviembre de 1846,
- denominados ~despies de Explotacion Comer-
ceal oo T R
: Estos. altos ‘empleados dependerian exclusiva-
merite de:la Direccion de Industria, Agricultura.y
- Comércio, y todos los demis dela de Obras Pibli-
cas, a.diferencia de lo que ahora resulta respeclo
a los Inspectores primeros que salen de la Direc-
cion de Agricilluia, paia depender de esta’y de la
de Obras Pablicas, obedeciendo 4 un dualismo
perjudicial’como-en la élase: de celadores; respec-
to alos centros directives de las_provincias. Estos
Belegados régios, 6 Inspectores administrativos,
podrian Geuparse det’efamen dé dperdaciones de

Leedito de las Compaisias. ¢ informar.sobre cuestio-
‘nés comerciales, blecimiento de tarifas en la

‘parte rélerenté ‘a "fifoductos, nataraleza de mer-
cancias que debeir egtar mas 6 menos sobrecarga-
as, ete.; en una palabra, lo que competa por los
-acluales reglamentos ' a los Inspecloves primeros
descartados dé &iis quehaceres sobre la linea, que
entéarifn i formar parte de los asuntos de la Di-
‘visiofi. . R
- Esta se podia constituir teniendo a su cargo el
servicio“de. vigilancia, administrativo _sobre I li-
leagy-la facultativa que hoy le corresponde, con
granue economiia, para .los fupdos de que’ se-cos-
Lean los gastos de: Inspecciones. p .
.. Debéria . componerse de. los elementos  si-
‘guientes: ... . : S
. Ingeniero Jefe, y 4 sus-drdenes Ingenieros de
Caminos, Canales y Pucrtos, para la explotacion
lécnica relativa. a vias, obras, edificios,” material
fjo, ete. . .

_“Ingeniero miecdnico
combustible, etc. - :

. Ayudantes. para el servicio referente 4 los mis-
mos$ vbjetos en la secciones. - -

- Vigilantes como subalternos-de estos; para re-

para el .material: movil,

correr fa via portrozos. . . -
.. Celadores acompanando los trenes.. .. , "

_Comisarios ociapados mas directamente del ser-
vicio. puramente administrativo, -encargados por
secciones de reasumir las observacienes-de los ce-
ladores de estacion. Cee e =

Celadores:de estacion. - -

-Los Comisarios, reasumiendo los datos de los
Celadores, serdn los encargados de presentar la es-
tadistica administrativa y'
sos, ete., ele... . . o :

Quizas seria posible suprimir -bajo este pensa-
miento los Comisarios, encargando a-los Ayudan-
dantes este servicio, pero como las cuentas de in-

gresos han de llevarse con mucha- escrupulosidad |

para_que -no-sufran menoscabo los intereses’ del

Estado, en muchos casos podia hacerse incompati--
ble la buena marcha de esle servicio con las ocu-.
yndantes.en la vigilan--

paciories delicadas de los A
cia.de Jas obras. '
.. El resultado: que por
sistema, seria‘la supresion de muchos Inspectores
segundos y-terceros. I'ara Ingenieros, Avudantes
¥ Vigilantes dle via, ‘no necesilan alteracion fas

acontabilidad.de ingre~

cl.pronto- produciria-este § -

obligaciones que les confiere la itstriccion
de Abri! de 1862, )
. Los Comisarios ‘pueden conscrvar las mismas
obligaciones“de'la citada Instruccion. anadiénda-
les las de los Inspectores segundos v terceros, con
la diferencia . de que, los primeros se dirigiran al
Ingenicero Jefe, 6 al Ingeniero subalterno que aguel
designase; comio encargado especialmente de la li-
heas ¥y que no ejerceran mando.alguns sobre-los
Vigilantes de via ni Celadores de trew; "quienes sin
embargo- les guardaran las consideraciones que
corresponde como empleados de mayor categoria
‘de la Inspeccion. Co- o iR ‘

Iabiendo ereide conveniente por la ensefianza
de'la experiencia, que no puéde prescindirse del
establecimiento de los subalternos acompanando &
los trenes, sin euya concurrencia no es dable te-
‘ner jamads noticia verdadera sobre los aconteci-
micntos que sobrevengan dentro del traveclo com.
premdido-eutre las estaciones extremas a cargo de
un Celador ; como esti hoy “establecido, la intra-
duceion de estos dependientes, que hemos llamado
CGeladores de tren, y que'lo mismo podran deno-
minarse Vigilantes de tren, motiva una moditica-
cion eh las"atribuciones asignadis a los Celddores
en la Instruceion (ue examinamos.

Los Celadores de tren, dependientes inmedia-
tos, comohemes-dicho, de los Ayadantes, deherin
ocuparse de {os ohjetos que marca el capitulo 3y
de 1a Instruceion. AR

Los Celadores de estacion funcionarin con ar-
reglo al capitulo 8.%de’la misma. Creemos que
planteando el servicio bajo estas hases, se satislara
mejor ¢l espiritu det capitulo 1.0 del reglaniento
de 8 de Julio de 18359, -

‘Contrayéndenos. ahora & una’ Division cual-
quicra para-poder apreciar los cfeclos de la tras-
formacion que se propone, veamos por ejemplo lo
que sucedia.en la de Barcelona. . o

Examinemos el niimero que debe haber de Ce-
ladores de una y otra clase. Los de estacion pue-
~den disminuirse, aunenstando 4 cada uno el de las
estaciones que-deben vigilar; pero como es-indis-
pensable introducir bastantes para los trenes en
definitivo, resultara aumento de personal de-esta
clase. .. - S S

Acomodandose a la base dé que los Celadores
de.tren acompaiien so6lo los de viajeros, y-segun se-

de 10

4

| hallan combinades los trenes, una wisma persona

haga viaje redondo, ¢ viaje de ida y vacita, puede:
desempeiiarse hien el servicio para’las lineas de Ia
misma en la [orma siguiente : T

Ferro-carril de- Zaragoza i Bareclona. B

Namero de Celadores hoy existentes. ... ... . 4
t.Puede suprimirse para el servicio de estacion
Csolamente. Lol Lol Dol
Namero de Ccladores de tren ricésarios para -
- el'servicio de los que existen; segun el ac-
‘tual cuadro'de servicio. . .; :

sercessiee

IR X'y SONSUURORY T3
. 4-,' N - L ]

Dieben’ aumentarse sohre 1os 12116y existen-
tes, destinando 6 al servicio d: trenes. . . .
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-Pueden suprimirse .. o2
-Se necesitan para-trenes.............. i.. 8
1
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Linea de Gerona.d Francia. -~

Celadores existentes hoy . ...

LR R R N

‘TOTAL .4 4. W

Aumento. ... LT 6

‘Parece extraordinario este increments; pero no

lo es.tanto si se atiende a que el namero.de Ce- | -
Jladores hoy. de estacion es muy escaso. : 1=

" El aumento, si el servicio estuviera mas. per- |-
fecto, 'seria de cnatro. e

Linea de Tarragona @ Martorell,

Celadores. .......... Sl iieiieiiigieai.. B
Puedesaprimirse.. ..o oo
- Celadores necesarios para trenes........... 5
Tienen que aumentarse. .. ......oveveo ... 4
Linea de Léridu i Reus y Montblanch.
Celadores existentes........ ............ 2
Paedesuprimirse........................ 0
. uy
Necesarios para tren Ceiereiiiieea,, 4
L
Linea de Barcelonu d Sarrid.
Celadores existentes..................... 1
Puede saprimirse.. ... .. ..., 0
Necesarios para trenes......o.vieee.oo... 9
Aumenlo.. ..ot e, 9

Resulta, pues, una disminucion de nueve Cela-
dores dc estacion y un aumento de diez Y nueve
dé trenes.

Los Celadores de tren ¢ Vigilantes podran te-
ner la misma asignacion (ue antignamente, eslo
s, 4 400 rs., cn cuyo caso los gastos de esle au-
mento de personal serian de 83.600 vs.

El importe de sueldo y gratificacion de los Ce-
ladores de estacion equivaldria a 91.000 rs., por
lo tanto este personal subalterno costaria 174.600
reales.

El gasto actual de los Celadores es de 149 500
reales: resultaria un exceso de 28,900 rs.

Los cinco luspectores que aliora tiene la Division
podrian, siguiendo el sistema propuesto, reducirse
a dos. Uno primero para las lineas que parten de
Barcelona. ¥ otro con el sueldo de tercero para la
linea-de de Lérvida a Reus v Tarragona.

Esto acarrcaria un henelicio de 54 000 ps.. ¥
rebajando el exceso enlos Celadores, una diferen:
ciaelectiva de 28 900. Ahora hien: como los par-
tes de los Celadores de tren, a quicnes nada se
asigna para gastos de material, importarian de §
A8.000 rs. anuales, puede contarse con una verda-
dera cconomia de 20.000 a 22.000 rs.

La supresion de los Comisarios se puede llevar
a cabo muy pronto, sobre tndo, si el personal de
Celadores se busca como el de Vigilantes, 6 que

' ‘general de Obras Pablicas al

P g

salga-de esta clase. En semejante-caso, Ia ccono-
mia en-la Division legaria hasta 55.000 rs.
Creemos en' esta ligerisima resena haber de-
mostrado lanecesidad dela:nueva forma, que. de~
seariamos introdujese 1a:Direccion de Obras Pii-
blicas- en el servicio - de las Inspecciones. Este
centro directivo con lailustracion que ledistingue y
animadeo- del mismo espiritu que nosotros, no du-
damos se acelere a. :mejorar un ramo tan intere-
sante de la Administracion. ’

FRN .

“ REFLEXIONES SOBRE LA NAVEGACION AEREA.

“E1 28 de Diciembre de 1863 remiti 4 la Direccion

gunes apuntes escritos
muy de prisa por falta de tiempo, relativos al asunto
queencabeza este comunicado, cou el fin de que se con-
Servasen en sus archivos, para dejar de este modo con-
signado el pensamiento Y proyecto del sistema que me
barece se puede adoptar para Tresolver el deseado pro-
blemade poderse trasladar el hombre porel aire. Como
Slempre espero por un tiempo de descanso para dar
cima i mi trabajo, yeste tiem pojamas llega, me he de-
cidido 4 dar & la imprenta aquellos apuntes, un tanto
moditicados, ya que no buedo hacer otra cosa por aho-
va. Asi al ménos me-persuadire de haber levado un ri-
pio al suntuose editicio aue ha de coronar los culusales
esfuerzos del siglo XIX,

Lus apuntes referidos son estos:

Eu el Courrier de V' Ewrepe, correspondiente al 28
de Noviembre ultimo (e 1863), be teido nna carta di-
rigida al Times por Mr, Nadar, célebre aeronauta que
Se propone resolver el deseado problema de la navegae
cion aérea,

Me cabe la satisfaccion de ver consignado en esta

carta el partido que se propone sacar el autor de los
planos inclinados, cayas ventajas en la-indicada auto-
tuociun habia yo experimentado ya, hace algunos angs,
en un disco plano, su timon y aleta impelido por un
coliete como motor, el cual describe en el aire la linea
que se quiera, segun se halla expuesto en mi remitido
de 14 deFebrevo de 1838 4 la REvisTa bDE OBras PUBLI~
€AS . ¥ publicado en su nimero 8., courrespondiente al
15 de Abril del mismo aho;

El éxito del globo gigaute de Mr. Nadar y los arti-
culos del Courrier de | Europe despiertan hoy mi pere-
Zosa p'uma, despues de algnnos anos de silencio. Séu-
me disculpada estaemulacion. Cuando casi loda la Eu-
ropa cienlifica se agita cun Iy esperanza de ver realiza-
dala gran maravilla de poderse trasladar el hombre
por el aire, es un deber que me impone el sentimiento
de nacionalidad el empenarme por mi parte ‘en cuntri-
buir 4 su mejor éxito. i0jala que ingenios espaiivles de
un orden superior y de mas conacimientos que los es-
€280S mios onen a su cargo, v lo emprendan pronta,
dejar en buen lugar, enun asunto de tanta trascenden-
cia, el buen nombre de nuestra nacion!

Por mi parte tengo el convencimiento intimao de que
para resolver el problema bastara buscar la solucion-
con fé decidida, multiplicando los experimentos, y lle-
vando al terreno de la practica las teorias que se pro-
pongan, cuando se presenten basadas en las proposi-
ciones que enseftan las ciencias, yen las venladeras que
revela la observacion atenta de los fendmenos de la ni-
turaleza. ’

Hace mucho tiempo que trabajo, desuraciadamente
en intervalos de tiempo muy escasos, en estudiar los




