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LONGITUD | LONGITUD ] LONGITUD [COSTE PROBABLE||LONG.TOTAL)"

concedida. en que se de las con lus linea
REDES Y UNIONES. o autorizada. | exploracicn. aumenta, nuevas lineas, sumentadas.

Ks. Ms. Ks:\!s. Ks:—.\ls. R_\'u. Ks.—.‘\is.
Norte. Coe . .. 1.465,742 980,932 401,741 €30.513.142 || 1.567,483
Nordeste, . P 1.3%8,328 951,503 546,247 900.357 853 ' 934,475
Union de las aulermres. ce e e 561,830 331,183 210,006 150.000.000 |1 _ 571,850
Pste., . . ©oe e oWl 89T L T31.600 | BGB,000.|  408.000 000 | 4 455,721
Union de L ns nnlel |0|es e e e e 260,306 78,246 140,000 110 000 0100 400,306
Mediodia. . . AN oo W 1148087 424,539 915,000 802 500.000 | 2.049,087
Cuion de las anteriores. . . . . .. » » 693,000 6235.500.000 695,000
Oeste. . . . 70.001 70,560 600,000 542.000.000 || 1 070,001
Union de las anteriores. . . . . . 188,706 » » » 188,706
Union del Oeste y del Norte. . - » » 158,000 165.500.000 15%.000
Noryeste . . . N 997,173 160,917 A70,000 419 300.000 {] 1,467,173
Uunion del huu.xsle ¥ el Oeslc . .o » » 690,000 639 300 000 690,000
ToTates. . . ., . 6.866,814 | 5.729,453 | 5.380,938 | 5.412.671.995 {112.247,802
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FERRO-CARRIL DE MONTLUZON
A LIMOGES,

La compaiia dal ferro-carril de Orleaus va
@ entregar al piblico la linea ferrea de Mon-
tluzon & Limoges que constituye parte del ca-
mino mas corto entre Burdeos y Lion por Con-
tras , Perinicos , Limoges , Montluson, Monlins,
San German y Sun FEsleban.

Esle trayecto esperimentard ulleriormente
un doble € importante acortamiento por las
conclusiones de las dos unionesdireclas de Tu-
rasay de Coumentry Gaunal.

La linea de Montluson & Limoges lcrmma
en la linea de Chanseauroua & Lion en una es- .
tacion de bifurcacion conslrnida exprofeso en
San Sulpicio & 50 kilomeltros de Limoges. La
distancia de Montluson & Limoges es de 123 ki-
lometros y comprende 14
dias..

Un ramal se separa de Busseau de Alum
sobre Aubuison atravesando en toda su longi-
lud la cuenca cnrbonil‘era Hamada de Alum. Ese
ramal que lendra 24 kilomelros cuando llegue
& Aubuison no liene aun concluidos mas que

16 Kildmetros hasta Towrneaux con una esta-
cion intermedia llamada Alum las minas.

estaciones interme- !

Esde suponer que el trafico de la hulla muy
activo en la actualidad se desarrollara aun mas

l

con la nueva linea entre los depoisilos rivales
de Alwn y de Coumentry de una partey de Li-
moges centro de consumo de mas en mas im-
portante. :

La mayor parte de la linea entre Montlu-
son y Limoges y del ramal hasido abierta por la
pélvora en granito compaclo, la gran elevacion
de las divisorias han exijide la construccion de
5 tuneles uno deellos el de Lauriere de mas de
500 metros de longilud y otro en el empal-
me.

La elevacion de lus rasantes han exijido so-
bre los rios y barrancos la conslruccion de
pucntes y viaductos de gran altura, el mas no-
table es el de Creuse de 58 melros de altura &
la salida delaestacionde bifurcacion de Busse-
au de Alam. '

Esta obra impertante tiene unos 33% me-
tros de longitud y se compone de cuchillos
rectos de celosia de hierro- como el puente
sobre el Rhin en Kehl dividido en 6 tra-
mos de 50 metros cada uno. Sn originalidad
consisle en gqne las pilas estremadamente del-
gadas, pues solo lienen dos melros de-espesor
en la parte superior, son lambien de hierro.

El procedimiento porel cuallos tramos han
sido colocados en-su lugar, sin ser enleramen-
te nuevo no es por eso menos curioso. El ta-
blero ha sido construido y terminado comple-
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lamente, mno en su posicion definitiva si no
sobre una de lasorillas, despues colocado todo
de una vez corriendosesobre rodillosy descen-
diendo sobre las pilas & medida que avanzaba
sin el auxilio de ningun audamiage; esla ler-
minada la colocacion de algunes tramos Y se
creeque para fines de Diciembre estara todo
concinido.

El coste Lotal de toda la obra se caleula que
ascenderdd 4.500,000 francos, compreudien-
do el hierro y la mamposteria, proxunamente
4.500 francos por metro lineal.

La parte metdlica ha sido construida en los

talleres de Grenelie en Paris por fa Sociedad |
Parent Schaken v compaiia. El resto de los
trabajos de la linca han sido construidos en
condiciones no menos satisfactorias de econo-
mia porque ¢l precio medio por kilémelro no
pasari probablemente de unos200.000 fran-
cos comprendiendo los edificios v la via nica

con lerraplenes y obras de fabrica para dos
vias.

Los trabajos han sido ejecutados con gran
rapidez, poco comun: laadjndicacion de toda I
linea es de fecha del mes de febrero del aio 63

Y el ramal no se concedié hasla el mes de

abril del mismo afio.
M. e C.
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FERRO-CARRIL SUBTERRANEO

DpE LONbnRES

—

Se han empezado en Londres los trabajos
de una nueva via férrea subterrinea que cir-'
culard & 40 pies de profundidad debajo  del
ferro-carril subterrineo quc existe en la ac-!
talidad y que va del Oeste al Este de Hummers-
mith dla Cite. Bl nuevo camino que ird del
Sud al Norte de Charin Y Cross Hunpesicad
enconlrari al antiguo en  Easion-Road y la’
nueva estacion se emplaza exactamente deba-
jo de la antigua.

Estando esta iltima & 30 pies debajo del
suelo la olra serd construida 4 70 pies de pro-'
fundidad. Pera ¢omo seria muy pesado subir M

bajar de estaaltura se ha ideado que una pren-
sa hidrdulica tome toda la Sala de espera de la
auligua estacion y descienda 4 los viajeros al
nuevo ferro-carril y los subapor el mismo me-
canismo.

Se ha convedido dos anos 4 la Compaiia
para terminar completamente la .construccion
de todo el camino que va'a ser empezada por
ocho puntos distintes & la vez. La compaiia
se obliga & comprar todas las casas que se en-
caentren encima de este camino y se va & cons-
tenir una ancha calle que ird recta de Tollen-
ham Courd Road hasta el Tdmesis donde la
nueva eslacion locard a la de Charing Cross.
A titnlo de indemnizacion per esla nueva ca-
lle, el gobicruo contribnye con dos millones y
medio & esla cmpresa que costard proxima-
mente 28 millones para recorrer una longitud
de enatro y media millas,

Parece ser que el Ingeniero Soweer La ob--
terido In concesion de otro camino subterrianen
del Marble Aveh & Nolbom ignalmente del Este |
al Oeste.

M. e Cervastes.
B 23 ST —

MOVIMIENTO DE LA POBLACION DE ESPANA
pespE 1858 4 18G1.

El Sr. Vice-Presidente de la Junta general de
Estadistica ha tenido 1a atencion de remitirnos un
ejeinplar de la Memoria recien publicada sobre
Movimiento de la poblacion de Espaia desde 1858
d 1861. Escusado es demostrar la importancia de
este estudio, comprendida por todas las naciones
civilizadas, que han procurado siempre conocer,
hasta donde el estado social lo permitia, el movi-
micnto de-la poblacion, del cual pueden deducirse
consccuencias de altisimo interés en todas las ese
feras de la vida. . '

Espana ha sido hasta Jos Gllimos tiempos une
de los puchlos mas atrasados enlo que al conovi-
miento de la poblacion se refiere. Despues de los
imperfectos recuentos del pasado siglo, nada se hi-
z0 que mereciera el nombre de cense hasta 1857.
Desde entonces, 1a Comision, ahora Junta general

. de Estadistica, no ha dejado dela mano tan impor-

tante asunto y aunque no podemos todavia vana-
gloriarnos de poscer la riqueza de datos compro-



