REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

rior. Procuraremos que el periédico ‘sea

digno de nuestros constantes suscritores,

a los que dirigimos las mas expresivas gra-
cias por el apoyo que nos dispensan y ha-
remos todas aquellas mejoras que sean con-
ciliables con la organizacion de la REvVISTS,
insertando arliculos variados de materia
lécnica y aumentando si fuese posible el
namero de liminas que hoy se ejecutan
con una perfeccion y limpieza que habra
justamente llamado la atencion de los sus-
critores, ,

En una palabra, resueltos estamos 4
hacer toda clase de esfuerzos para {ne la
Revista represente dignamente el Cuerpo
A que nos gloriamos pertenecer , Y agenos
A todo otroinlerds que el de merecer el apre-
cio pablico, escusamos intiles promesas,
dejando al tiempo, que al realizarlas de-
muestre el agradecimienlo y lajusta con-
sideracion y aprecio que tenemos & nues-
tros favorecedores.

La Rebacciox.

FAROS.

————

Acaba de publicarse en Paris, de orden
del-Gobierno imperial y por cuenta del Esta-
do, nna Memoria sobre el alumbrado Y valiza-
miento de las costas de Francia, que ha eseri-
lo dltimamente el inspector general de puen-
tes y calzadas, director del servicio de faros,
Me. Leoncio Reynaud, el cual ha tenido 1a fina
atencion de remitirnos un ejemplar.

Este notable trabajo, que consta de nn to-
uro en cuarto francés de 572 paginas y de un

atlas en folio de marca mavor con 39 laminas| tratase con suma claridad de los puntos mas

perleclmnenlc grabadas, no se¢ lnnlla, como
parecia indicarlo su modesto Litulo & relatar el

estado de adelanto que han logrado alcanzar
en aquel pais las seiales maritimas de todos
géneros, lan necesarias para la seguridad de la
‘navegacion, sino que presentando ademas mul-
litud de observaciones historicas , cientificas y
estadisticas, viene a formar en conjunto un
excelente cuerpo de doctrina, y es 4 no dudar-
lo una verdadera obra de estudio & la vez que
de consulta para cuantos ingenieros y funcio-
narios de la Administracion hayan de entender
cn el primer establecimiento de los faros, ho-
vas y valizas y en su ulterior servicio.

En Ia imposibilidad de entrar por el mo-
mento en el anilisis detenido del libro que con
tanto placer hemos examinado, solo diremos
acerca de esle particular que su mérito y su
bondad corresponden & la alta reputacion de
que justamente goza el distinguido inspector
a cuyo cargo se halla en Francia la direccion
del servicio del alombrado marilimo; pero de-
seosos al mismo liempo de que los leclores de
la Revista puedan al menos formar idea de la
importancia de las malerias de que se ocupa
esla utilisima publicacion, haremos en breves
palabras una ligera indicacion dé las mas prin-
cipales.

La memoria de Mr. Reynaud hallase di-
vidida en tres partes: en las dos primeras se
Lrata separadamente de cuanto concierne i la
iluminacion y valizamiento de las costas, y en
latercerase insertan gran Bimero de documen-
los que maniliestan los progresos sucesivos de
este ramo de las obras publicas encomendadas
al Cuerpo de Ingenicros, y dan & conocer has-
la en sus menores delalles la manera como sé
lleva & cabo el servicio especial de faros por
los diferentes agentes que al mismo estan
afeclos.

La primera parte 6 sea la relativa al alum-
brado, estd subdividida en varios capitulos cu-
vos respeclivos epigrales son: 1.° Disposicio-
nes generales, 2.° Aparatos de iluminacion,
3.° Torres y edificios y 4.° Estado de los faros
cncendidos hasta 1864, en cuyos capitulos

+ inlercsantes, como es ficil dcdnux por las si-
guientes indicaciones. -

.
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Primera parte.

En el capitulo 1.° despues de -esponer
cuanto se debe tener en cuenta para la mas
aeertada distribucion de las luces 4 lo largo de
las costas y disculir los mediss de caracteri-
zarlas con diversas apariencias y colores, para
que sea dable distinguir unas de otras con se-
guridad, se pasa 4 examinar la inleresante
cuestion de los alcances luminosos y geografi-
cos, acompaiando las formulas mas admitidas
para su determinacion, esplicando las expe-
riencias hechas para encontrar los respectivos
coeficienles y presentando & la vez de una ma-
nera clara é ingeniosa la descripcion grilica
de las intensidades luminosas y de los aleances
que las corresponden. El eximen de estas fi-
guras hace resaltar el principio, ya conocido,
tle no haber proporcionalidad entre las intensi-
dades de las lucesy sus alcances, sino que por
el contrario, como es hien sabido, desde que
se pasa de un cierto limite, el aumento de al-
cance es muy pequeiio por mucho que crezca
la intensidad del foco luminoso.

Otro punte no menos interesante tralase al
final del capitnlo 1.° y es el relalivo a las luces
agrupadas, (ue Lienen por objeto en delermi-
nadas circunslancias el constituir un caracter
bien marcado, sirviendose de dos aparalos en
lugar de uno solo como es lo comun, 6 paraob-
lener olras veces el medio de senalar 4 los bu-
ques una cierla direccion; en cuyo caso se
emplean tambien dos luces, situadas cual cor-
responda, habilmente dispuestas sus aparien-
cias y con posibilidad de cambiar sin dificultad
su emplazamiento para variar segun convenga
la alineacion que deban marcar al navegante.

El capitulo 2.° dedicado & los aparatos de
iluminacion contiene la historia completa del
progreso que han logrado alcanzar hasta nues-
tros dias ; cntra en el estudio de las lentes y
anilios catadiopiricos de Fresnel, examina su
disposicion, allura, dimensiones y demas cir-
cunstancias, manifiesta la distribucion-de los
rayos luminosos, ladireccion qune debe darse al
haz de luz y las modilicaciones que conviene
introducir en la parte oplica segun la altura &

que se encuentre el focosobre el nivel del mar,
explica minuciosamente la disposicion general
delosaparalos detodas clases y sistemas , ha-
ce su exdmen comparalivo, y concluye, por
fin, entre otras cosas, con la exposicion de
los combusltibles liquidos , y' gaseosos que son
ulilizables en los faros y con las observaciones
recogidas en uno de los de la Héve sobre la
aplicacion de la lnz eléctrica & este servicio. -

La disposicion que conviene dar.3 las tor-
res y edificios de los faros, y la descripcion
razonada de los principales tipos de esta clase
deobras yascan de fabrica, de hierro, ¢ de ma-
dera provisionales forman el ohjelo del capi-
tulo 5.°, escrito con ignal lucidez que los an-
teriores, y en el que se revelan de nuevo los
grandes conocimientos de Mr. Reynaud en Ar-
quitectura, va bien notorios entre cuantos se
dedican & las construcciones, desde el mo-
mento en gque pudieran examinar el excelente.
tratado que publico hace pocos aflos sobre
aquél noble arte.

Hecha la resena de los-autignos faros, ex-
plica el autor de la Memoria el espiriln que
debe dominar en los.que ahorase erijan, dan-
do al efecto ttiles consejos bajo la hase de que
siendo de ulilidad publica los edificios .de que
se trata, y hallindose por lo general muy se-
parados de los centros de poblacion, no con-
viene proyectar obras de lujo, bastando ceir-
se A las prescripciones de una.inteligente eco-
nomia, que desecha lo superfluo y admite lo
que es verdaderamenteilil , a saber, distribu-
cion apropiada, buenas formas y proporciones,
gran estabilidad y sumo esmero en la coustruc-
cion. L .

Para dar una idea de los faros mas nola-
bles de Francia acompaian & la memoria los
planos correspondicntes entre. los cuales fi-
garan los relativos & la.lorre de palasiro re-
cientemente erigida en la Nueva Caledonia,
que se distingne por su sencillez y elegancia
y por la acertada disposicion de sus diferentes
partes. Los detalles de la construccion de este
faro, asi como los.de [abrica de Cardouan, la
Heve, Brehat, Calais y olros varios vienen

estensamente - explicados en el texlo, cuyo es-
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tudm es por lo misno de gran utilidad para Tos ..

que se dedican 4 eslé género de trabajos.

Los datos, nolicias .y planos acerea de 'los
faros fiotantes cstablecidos en el vecino impe-
rio son asi mismo del mayor interés, y el au-
tor del libro que nos ocupa no olvida ninguna
de las diversas cuesliones que se ofrecen en
tales luces sobre la forma y 1magnitud de los
barcos 6 poutonas, maleriales con que se cons-
truyen, medios para amarrarlos, clases de apa-
ralos de iluminacion mas convenientes, perso-
nal que debe destinarse, coste de eslableci-
mienlo y gastos de conservacion y del servicio
permanente.

El capitulo 4.° con que termina la primera
parte de la mmemoria pone de manifiesto en di-
versos cuadros el nimero de faros que habia
encendidos en las costas de Francia el dia 1.°
de Enero de 1864, siendo su resimen el que
a conlinuacion se expresa.

Faros de primer érden. . . . . 43
Faros de sequndo orden. . . . . 6
Faros de tercer orden . . . . ., 5

3

Faros de cuarto 6rden y luces locales. 186
Furos flotantes. . . . . . ., .

Nimero total. .

ot

275

e ct—

Lassumas invertidas desde 1820 en la cons-
truccion de los edificios y torres han ascendido
2 46.155.256 rs. y 4 14.435.958 rs. las cor-
respondientes al coste de los aparalos y su

montage , formando en junto un gasto lotal de
60.589.214. rs. vn.

Segunda parte.

Comprende esta segunda parte lo relativo
al valizamiento de las costas de Francia, Y si-
guiendo el autlor de la memoria igual plan-al
que adopté al Lralar del alumbrado , no se limi-
ta & describir la clase y niumero de las boyas
y’ valizas que alli se. han colocado, sino que
abraza el asunto en toda su estension, desti-
nando su primer capitulo 4 estudiar bajo los
puntos dc vista cientifico y prictico cuanto con-
cierne & eslas ulilisimas sefales maritimas.

Las primeras de que se ocupa son las des-

‘tinadas & caracterizar y conocer de dia, desde

el mar y A larga distancia de la costa, los prin-
cipales punios del litoral, circunslancia que
suelen satisfacer las torres de los faros, los
‘campanarios , las casas de campo , las copas de
algunos arboles, las crestas de determinadas
rocas U olras marcas naturales que los nave-
ganles cuidan de observar para -fijar en cada
caso la direccion 6 rumbo mas conveniente.
Pero cuando estas seiales no existen y es pre-
ciso establecerlas arlificialmente, forzoso es
considerar las tres cosas principales queinflu-
yenen que salisfagan 0 vo al objelo apetecido,
y de ellashicese cargo Mr. Reynaud en su obra
tratlando separadamente de lasdimensiones, for-
ma y color de tales marcas, a que da el noni-
bre de amers. ' g

Pasando seguidamente i descrlblr las cons-
trucciones deslinadas & senalar los escollos
submarinos, 6 sean las valizas, hacese mérito
de las fijas,’de las flotantes y de las de-campana,
y se manifiestan los diversos sistemas que para
unas y otrasse han adoptado, asi en cuantlod
su fignra y magnitud como enlo qne concierne
dlos diferenles materiales que en eilas se em-
plean, adicionando ademas curiosos datos sobre
el coste que suele produeir su planteamiento,

Andlogas y aun mas estensas observaciones
aparecen al tratar de las bovas, respecto a las
cuales se entra en amplio exdmen acerea de su
forma, dimensiones y color, se -especilica la
manera como se usa de la madera v del hierro
para lafabricacion de estos cuerpos flotantes,
y se analiza tambien la importante cuestion de
las cadenas de amarra vy de los sislemas de su-
jecion ya por muerlos, ya por anclas, ya por
roscas helizoidales de Mitchell.

Las sefales de marea vy las que se hacen
en tiempo de mehla 6 de cerrazon l'orman ¢l
objeto del capitulo 2

Para las primeras usanse globos y banderas
que se hizan sobre un aparcjo compuesto de
un maslil y de una verga, vy su estudiada com-
binacion da & conocer & los que han de entrar
en puertos que necesilan esla clase de seiales
si pueden 6 no verificarlo, vcaso afirmativo, les
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indican la profundidad de aguz en la canal y el
‘movimiento de la marea. Durante la noche los
globos y las banderas se reemplazan con faro-
les de luces blancas y de color oportunamente
situadas unas respecto & otras.

Al tratar el Inspector Reynaud de las sefa-
les para los tiempos de cerrazon menciona
cuanlas se han ensayado y se vienen emplean-

do con mas 6 méuus buen éxito, deleniéndose-

especialmente en las campanas para Lralar las
importantes cuestiones siguientes 1.* conocer
el alcance del sonidosegun la magnitud del ins-
trumento y la direccion é intensidad delviento,
2.* encontrar los medios de aumentar este al-
cance, 3.* conseguir que los sonidos sean bien
caracleristicos y no puedan confundirse facil-
mente con los de olrus campanas.

Terminada esta discusion’ presentlase la es-
tadistica de las sefales maritimas de todas cla-
ses que existen en cada uno de los deparlamen-
los del litoral y por ellas se vé el gran impulso
dado en Francia a esle servicio compuesto en
1.° de Enero de 1864 del siguiente malerial.

Numero.
Valizas de madera 6 de hierro. . . 982
1d. de fabrica. ... . . . . 12
Boyas ordinarias. . . . . . . 406
d de campana.. . . . . 40
Seiiales de cosla (umers). . . . . 372

T'ereera parte.

Ya hemos dicho que la lercera y ultima
parte-en que se halla dividida la memoria que
acaba de publicarse en Paris contiene multitud
de documentos d cual mas interesanles, siendo
entre ellos los mas notables, hajo el punto de
vista cientifico, el plan general del alumbrado
de las coslas de Francia redactado en Mayo de
18235 por la Comision de Faros, la Memoria que
¢l célebre Fresnel leyo en la Academia de cien-
cias el 29 de Julio de 1822, describiendo las
inmeusas ventajas de sustituir con lentes los
antignos reflectores metilicos, y por dltimo el
voncienzudo y esmerado trabajo de Mr. Allarc

“distinguido Ingeniero Gefe de puentes y calza-

.das, afecto hace ya algunos afios & la Direccion
del servicio de faros, trabajo que tiene por ob-
jeto el cdlculo de los elementos de los aparatos
lenticulares, y que se presenla en toda su es-
| tension, de nna manera elevada y con unacla-
ridad que honra en allo grado & su aulor.

De no menos interés son los demas docu-
mentos que signen a eslas memorias cientificas,
pues que se encuentran entre ellos 1.° la nota
de precios de todas y cada una de las partes
que conslituven los aparatos deiluminacion v
sus accesorios, 2.° El coste anual del servicio
y conservacion de los faros con sus correspon-
dientes detalles para conocer separadamente el
gaslo del personal y el de las dilerentes par-
tidas del material, asi en conjunto como clasifi-
cado segun los diversos érdenes y apariencias
de las lnces, 3.° el pliego de condiciones para
el suministro del aceite de colza, 4.° Instruc-
cionde 5 de Mayo de 1860 para el servicio de
faros, que es la misma publicada en 1855, con’
varias adiciones ycambios de redaccion moliva-
das por las modificaciones que han ido introdu-
ciendosc en los aparatosy en lasdiversas parles
del servicio, 5.° Instruccion especial para el
servicio de las lnces de puerto vigente en Fran-
cia desde lareferida fecha de 3 de Mayo de

3
1860. 6.° Instruccion especial para el servicio
de los faros flotantes aprobada en 27 de Mayo
del afio préximopasado 7.° Reglamenlo de tor-
reros, publicado lambien en Mayo de 1860y
8.° copia de los libros v eslados que se llevan
en los faros para su mejor servicio.

~ Hemos terminado ya la descripcion de la
Memoria de Mr. Reynaud, y aunque breve,

jnzgamos que baste para nuestro propésito de
hacer resallar el mérito de tan imporiante tra-
bajo y la utilidadque reportaran los Ingenieros
jque la examinen delenidamente. Para eslo ul-
timo, tememos se Lropiece con la dificullad de
que siendo edicion oficiul la del libro de que
se trala, acaso no se espenda al publico y si
asi aconlece, de desecar seria que el Gobier-
no de S. M. pidiese al del vecinoimperio al-
gunos ejemplares, gue de seguro le facilitaria,
y que podrian luego remitirse i las capilales de
provincias maritimas mas importantes, conser-

'
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vaiidolos cuidadosamente en. sus archivos p'u'a servicio del alumbrado y valiz
ser consultados en todo tiempo por los [ngenie- | tras costas
ros. i cuyo cargn corre el establecimiento vy

amienlo de nues-

Lucio peL VaLLg.

ANTE-PROYECTOS DEL PLAN GENERAL DE FERRO-CARRILES.

( Conclusion. )
RED DEL IMEDIODIA. Niam. 6.
Lineas coneedidas 6 auntorizadas. - Estado actual de la red.
Madrid & Alcazar 147, % 142-melros. . .
. LONGITUD.
LINEAS, ESTADO ACTUAL,

Ks Ms.

Alcazar de S. Juan por Cordoba y Sevi- En explotacion desde Alcazar 4 Sauta Cruz de Mude-
lla a Cadiz, con ram il de Puello Real} la, y de Cordoba a Cadiz.
al Trocadero.. . ., < .t B9EGS9

Covdoba a Malaga . |, . . .. 191,306 | En explotacion desde Milaga a Alora.
Bobadilia a(.-lan.ada . .. 134,500 | En construccion.

' Se concedio en 1856. No estdn empezadas las obras.
Cordoba 4 Espiel y Belmez .

.« . 79,180 Se ha de sacar de nuevo a subasta la subvencion
i concedida a los caminos carboneros.

Utrera 4 Marchena y Osuna, .« . 63,000 y Autorizada para.la concesion.

Utreraa Moron. . . . . . . . . 35,789 | Eu construccion.

Tharsisal Odiel. . . . . . . . . 43,473 | Concedida.

—_—

LONGITUD TOTAL CONCEDIDA.. . . ) 1.144,087 | de lu que hay en explotacion 424, k 339 metros.

Lineas propuestas por la Junta para completar la red por ahora.

_LONGITUD. |COSTE PROBABLE.:
LINEAS. — — CLASIFICACION.
Ks. Ms, .R".' vi.

Javalquinto, 4 la linea de \Iadrld 4 Cédu por Jaen & Granada

0 Huetor-Tajur, . . N A 1) 182.000.000 T
Sevilla a Huelva., . . 105 67.500 000 >
Cadiz (Sau l-ernando) hasta Almena por A|"OC!(‘JS., mn Roque

Y Malaga. J0 450 360.001.000 »
Zatra 6 lus bdﬂlOS, a lIule por las nnn'x\ de Blo 'l‘mlo 40 163 163 000,000 »
Osuna 4 encontrar la linea de Cérdoba a Malaga en Bobadilla. 37 30.000 000 »

Totares. . . . . . . . . . . . ony 802.50u.000

UNION DE LAS REDES DEL ESTE Y DEL MEDIODTA. Nam. 7.

Lineas concedidas 6 auntorizadas: Ninguna.
! A :

Lineas propuestas por la Junta.

LONGITUD. COSTE PRORADLE. !
LINEAS, — CLASIFICACION.
Ks. Ms, Rs. vn, -
\llnu*u. Alcizar, loma de Ubeda fxempalmar con lade Ma- 240,000 216.000.000 »
drid & Cadiz. . . ... .
De Murcia & Granada por “Lorea. . c e v v o o o w 310,000 279.000.000 »
be I.uluaa\lnwna ce e o . . 143,000 190.500,000 B »
Torates. . . . . . . . . . . | 416,000 625300000 |




