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OBSERVACIOXES

sobre una exposicion de los tenedores extranjeros de acciones
y obligaciones de los ferro-carriles espanoles, inserta en
la (sceTa DE CAMINOS DE MIERRO.

Con el titulo de Una reclamacion justa hemos
leido, en la Gaceta de los caminos de hierro de 2
del corriente mes, un proyeeto de exposicion al
Gobierno espanol. que circula entre los tenedores
de acciones y obligaciones de nuestros ferro-car-
riles, con el ohjeto de reclamar aumento de sub-
vencion, 0 la garantia de un minimo de intereés
que permita mejorar el precio actual de aquellos
valores. Somos los primeros en deplorar su depre-
clacion, sin que disminuya en lo mas minimo
nuestro sentimiento la idea de que en su mayor
parte sean extranjeros los interesados. Léjos de
eso, esta circunstancia aumenta nuestro pesar,
bajo cierto punto de vista, pues aparte de que so-
mos incapaces de abrigar los miserables sentimien-
tos de mal entendido nacionalismo, que tnicamente
pudicran conducirnos @ contemplar con indiferen-
cia la ruina de los tenedores extranjeros de valores
espaioles, hay en nuestro concepto una conside-
racion que la hace a la larga mas perjudicial para
nosotros (ue si la haja tuviese lugar entre capitalis-
tas de nuestro pais. Estos, ligados a ¢l por mil la-
zos de interés y de alecto, seguirian cousagrando
su inteligencia y el resto de sus capitales al desar-
rollo de nuestra produccion. Aquellos, sin que esto
sea inferirles una ofensa, solo estan ligados con
nosotros por la esperanza de obtener un interés
ventajoso, aunque legitimo, de los suyos, y es muy
de temer que pérdidas de tanta consideracion les
alejen de nuestro mercado, harto falto de capitales,
para que, aun atendiendo solo a nuestro interés,
no tengainos un vivisimo deseo de que siempre que
vengan a ewmplearlos entre nosotros obtengan el
legitimo fruto de sus sacrificios. ,

(Pero pueden obligar estos sentimientos de leal-
tad a que sc acepte como verdad inconcusa que sus
especulaciones se han frustraado sola y exclusiva-
mente por falsas premisas sentadas por nuestro

Tomo XIII.

|

Gobicrno? ;Podemos nosotros sobre todo, ingenic-
ros espafioles, sobre (uicnes se hace recaer la tre-
menda responsabilidad de haber puesto a la nacion
en el caso de soportar una pesadisima carga, acep-
tar que las equivocaciones de las empresas conce-
sionarias se deben exclusivamente & errores come-
tidos en la redaccion de los documentos oficiales,
sin examinar hasta donde esto sea posible, si por
parte de lus compainias no ha habido tambien er-
rores de gran cuantia en la ejecucion de las obras,
que hayan countribuido al aumento de sus gastos?

Pudiéramos en verdad limitarnos a plantear
esta cuestion y esquivarla en seguida, haciendo
recaer toda nuestra responsabilidad sobre las em-
presas concesionarias. Los tenedores extranjeros
de acciones y obligaciones las han tomado induda-
blemente por su contianza en las compabias con-
cesionarias, que las presentaban en las bolsas ex-
tranjeras como representacion de un huen nego-
cio. Y dice el huen sentido que esta confianza sole
podian depositarla en lo que conocian, es decir,
en los nombhres de capitalistas ¢ ingenieros ex-
tranjeros, que por sus antccedentes les presta-
ban garantias de acierto en sus calculos. Ahora
bien, estas compaiiias habian tomado en su mayor
parte las obras bajo ¢l plicgo de condiciones ge-
nerales incluido en el Real decreto de 15 de Fe-
brero de 1856, cuyo segundo articulo dice asi:
«Al aceptar la empresa este pliego de condiciones
se¢ entiende que ha verificado tudos los cilculos y
dutos en que estriba; que se confirma en la reali-
dad de todo lo que en ¢l se establece, y que tiene
la seguridad de poderlo ejecutar en todas sus par-
tes, sin reclamar nuevas gracias 6 concesiones por
los errores, imperfecciones y omisiones (ue puedan
encontrarse en la realizacion de la obra.»

Nada puede darse mejor pensado, mis explici-
to, mas terminante. Si el tiempo que mediaba en-
tre el anuncio de la subasta y su realizacion, no
era suficiente para las comprobaciones indispen-
sables, debicron abstenerse ¢ pedir mas largo pe
riodo. Una vez aceptada la concesion con este-
plizgo de condiciones, no sabemos como podrin
pretender que no hicieron suyos los errores yue

M adrid 1.0 de Agosto de 1863.
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pudieron cometerse en los documentos oficiales | nos ocu

que sirvieron de base a las subastas.

Pero nos contentamos con hacer constar razon
lan poderosa , y renunciamos a ella para nnestra
discusion, porque los reclamantes reconocen que
nada pueden exigir en derecho, Y porque no
necesitamos de esta arma, a pesar de lo poderosa
(que es.

Tenemos el convencimiento de que, con res-
pecto al ménos al ferro-carril del Norte, podemos
demostrar que : de una manera explicita y termi-
nante, en documentos oficiales emanados de su
administracion , y cuando habia construido gran
parte de su linea, estudiado variaciones para el
resto por sus Ingenieros, ¥y el movimiento del pais
bor medio de sus agentes, aceplaba en conjunto
las valuaciones del Gobierno, Y soslenia que con
trabajos v elementos propios habia adiuirido la
seguridad de que el ferro-carril podia construirse
con las evaluaciones proximamente del Gobicrno
espaiiol.

Antes de proseguir debemos una declaracion.
No tenemos motivo para juzgar mejor ni peor de la
Compuiia del Norte que delas demas de Espaiia.
Reconocemns lo bueno que ha hiecho en nuestro
pais. Si loy

nos dirijimos con particularidad a
la. Empresa

del Norte es porque en  varias
de sus Memorias ha insistido en hacer re-
saltar los errores cometidos en los documentos
oficiales. Con cierta severidad alguna vez, otras
reconociendo  circunstancias  dificiles Y excepe
cionales, que podrian explicar aquelles errores,
con una lealtad que honra & Ia Compania. Siem-
pre decorosaniente pero insisticndo siempre tam-
bien ¢n quela culpa, toda la culpa de los errores
cometidoses de los proyectos oficiales. Y como nos-
otros, sin pretender que aquellos no existan en
nayor 6 menor escala, pretendemos, si, poder de-
mostrar que de la mayor parte de los totales son
responsables las companias, contestamos i (uien
con insistencia pone en relieve los que cree erro-
res oficiales, sin perjuicio de aducir en nuestro des-
cargo v en lo sucesivo datos relativos a las demas
empresas, silo ereyésemos necesario para soste-
ner el buen nombre de Ia Administracion.

Pasemos va & razonar Ia proposicion que deja-
nos sentada,

En una nota dirigida a los Sres. Diputades
por la empresa’del Crédito Moviliario para «ue
pudiesen juzgar de los adélantos de la linea que

pa, en Mayo de 1858, cuando la Compaiiia
habia podido emplear dicz y sicte meses en obras
Y estudios, cncontramos entre otros los siguicntes
asertos,

1.°  «Cémo haempleado la Compania este tiem-
»po.—Todo el mundo sahe quc antes de proceder
»en la cjecucion material de las obras, las compa-
»ilias concesionarias comprueban exacta y minn-
»ciosamente los proyectos que han recibido de Iy
»Administracion lo mismo en Francia que en Ale-
»mania 6 en Rusia, ¥ en todas partes tambien las
»reclamaciones de rectificacion presentadas por las
»eompaiias se examinan, y lo mas frecuente os que
»Se¢ acepten, sin que esto disminuya bajo ningun
»concepto la autoridad ni se ofenda la dignidad de
»los Ingenieros del Estado. » {Esto es perfectamen-
te exacto.)

9o

-

Habla de la construccion v dice:

Kilametros,

«Las explanaciones de la 1. sce-

cion terminadas en. . . ., . {142
2l ids, enla 2, L 24
»Con balasto y casi concluidas. . 45
»Entre Madrid y Bargos hechas

»en */5 las obras de. . ., . 190

5 ° Se hace despues una relacion circunstan-

ciada de los estudios hechos (ue, con algunas va-
viantes , aleanzan un desarrollo de 1.615 kilome-
tros y 643 metros, sintetizando estos detalles en
¢l signiente pivrafo : «Proyectos presentados. Se
»han presentado los proyeclos definitivos de toda
>lalinea, a pesar de las dificultades que

se han
»etecontrado en varios puntos, donde ha sido ne-

»cesario hacer hasta tres ¥ cuatro estudios.» Tep-
mina haciendo funa resena de las r
aprobadas por la Direccion , habi¢
pues casi todas las demas.

ectiticaciones
ndolo sido des-

Olicial y espontineamente manificsta la Em-
presa que ha comprobado, rectificado v estudiado
definitivamente toda la linea. k1 proyeclo

a que en
lo sucesivo havan de cefiirs

¢ las demas obras no
es del Gobierno: como errores de proyee
por completo su responsabilidad.

Ademis la Empresa ha levado a cabo trabajos
importantes en 1635 kilometros, v concluido 166
en varias secciones. Ha podido comprobar, por
tanto, no sélo la exactitud de las valuaciones ofi-
ciales, sino las que sus Ingenieros hayan hecho
antes de replantear las ohras

Lo cesa

< ¢ lfan encontrado ya
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dice ; pero debe suponerse que no, v que ha in-
currido en ellos, a pesar de tener mejores condi-
ciones para sus calculos, hechios con todo el tiem-
po necesavio, y a la vez que se ejecutaban obras
diversas y en diversos puntos, que podian propor-
cionarles preciosos datos. En grave responsabili-
dad hubiera incurrido, si conociendo que las obras
iban & costar mucho mas del presupuesto, lo que
naturalmente hacta cambiar completamente las
condiciones de la especulacion, no hubiera pro-
testado, no hubiera dado la alarma a los que la
confiahan sus capitales.

Pero si este documento nada dice respecto a
presupuesto, veamos otro mas importante y de-
cisivo.

Cede el Crédito Moviliario el negocio de (ue
nos ocupamos a la nueva Compaiiia : reune esta
una Junta general de accionistas en 20 de Enero
de 1839 con el objeto de :

«Antes de proceder a la ratificacion definitiva
»de lus pactos por medio de los cuales nuestra
»sociedad ha venido a ser propictaria de lasdiversas
»concesiones comprendidas en la denominacion de
s>Caminos de hicrro del Norte de Espana, es nece-
»sario que sepan los Sres. Accionistas las lases que
»ha tenido este negocio . su estado presente, su
simportancia vy los elemenlos de buen exito que
»encierra en si. Tenemos la rara fortuna de entrar
»en posesion de una obra en su mitad casi con-
»cluida, vy con la esperanza de recoger dentro de
»un breve plazo el frutv de trabajos anteriores,
»conducidos con habilidad, inteligencia y energia.
»Con efecto, & pesar de las dificiles circunstlancias
»que ha atravesado en diversas ocasiones desde que
»dio principio la construccion del ferro-carrvil del
»Norte, las obras se han levado adelante con ex-
»traordinaria actividad.— Las lineas del Norte de
»Espafa, de que ha sido hasta hoy concesionaria
»la sociedad del Crédito Moviliario espaifiol, y de
»que en adelanle lo serd nuestra Compaiia, siesla
~Junta lo aprueba, comprenden 725.000 metros.
»De este nitmero 237.034 estan ya completamente
sconctuidos v en disposicion de recibir la via,
ny 131.891 se hallan cerca de suterminacion, que
»tendra efecto dcnlrd de algnnas semanas, con lo
»cual pueden considerarse como terminadas las
explanaciones en’3638.925 métros, es décir. en
»mas de la wmitad de la” extension de las li-

R =
PNEAS »

esos errores (ue el Gebierno debe reparar? Nada i
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Contintia ¢l detalle de importantisimas obras
de fabrica terminadas 6 en construccion.
Leemos tambien :

« Las tarifas concedidas
»por la ley al camino del Norte, pueden conside-
srarse como ventajosas.— 8i se aplican, pues, es-
»las tarifus & los elementos estadisticos que se han
»reunido con gran esmero durante mas de un afio,
»y que lan sido comprobados por los Ingenieros.»
Tambien en este extremo de la cuestion la Com-
pania hace suyos los calculos relatives al movi-
miento probable de la linea.

Queda pues comprobada la exactitud con que
ha podido decir el Consejo, quetienc larara for-
tuna de constituir una sociedad cuyo ohjeto, rea-
lizado en gran parte, es ademas perfectamente
conocido en su totalidad. Pasa luego con todos
estos datos y con la experiencia recogida por sus
ilustrados agentes en cerca de tres afios de estu-
dios v construccion a presentar el resultado pro-
bable, casi seguro de la especulacion. jY cual es?
.Ha reconocido ya los errores cometidos por el
Gobierno espaiol? En conjunto no los menciona
siquiera.

En detalle encontramos el siguiente aserto,
que estabamos muy l¢jos de buscar.

«Recordarémos ante todo to que hemos hecho
»ya notar, y es que las obras cjecutados han cos-
»tado ménos de lo que se habian calculado en los
»presupuestos.»

. Qué presupuestos? No o dice: suponemos
que los formados por sus Ingenieros. Y en con-
junto, ;,qué diferencia hay entre ellos ylos del Go-
bierno?

Enta Memoria que examinamos, al hacer solire
trabajos exclusivos de la Compania los cétculos de
explotacion que presentan como prebable un be-
neficio de 12 por 100 por lo menos, se presupone
un gasto total en nimeros redondos de 776 millo-
nes de reales. '

El presupuesto del Estado era.  613.000.000 rs,
El costo hasido de.. . . . 1.340.000.000

La diferencia, pues, entre el presupuesto ofi-
cial v el formulado por la Compaiiia es de 163 mi-
llones;pero estin muy léjos deser estos errores, ¥
en realidad. si laCompaiiia presentalos presupues-
tos de sus Ingenieros (ue tuvo presentes al hacer
la valoracion que estamos discutiendo, resultaran
por término medio premos mas bajos, 6 cnando
ménos iguales a los’ que han Scrndo de basea los
presupuestos oficiales. Con efecto incluye en sus
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presupuestos una partida de 75 millones de inte—
reses y aportacion que no aparece en los eficiales.
Este no es un error : es una omision que debieron
apreciar a la simple lectura de los documentos
oficiales, y reclamar 6 protestar contra ella. Ade-
mis. El presupuesto dela compaiiia & ue nos es-
tamos refiriendo no se ha estudiado bajo la base
del proyecto oficial sino bajo 1a del construido
(que es ¢l dela Compaiiia, con rectificaciones im-
portantisimas que dan un trazado mucho mas difi-

. v . . Lo
cil ¥ costoso, No tenemos Inconveniente v, léjos

de eso, nos complacemos en hacer justicia al fer-
ro-carril del Norte al decir, gue con ventaja me-
joré las condiciones técnicas de la linea en varios
puntos y muy particularmente en los pasos de la
Brajula, Pancorbo y bajada de Alsasua. Pero lo
hizo imponiéndose el sacrificio de obras mayores
en el namero y dificultades, que explican el au-
mento de los presupuestos sin aumentar los pre-
cios oficiales.

Alora bien; si con estas condiciones, si ha-
ciendo sus valuaciones no con relacion al total de
la linea, sino ala mitad aunque la mas dificil,
pues la otra mitad dice que estaba concluida, ¥
concluida con un preciomenor delpresupuestado,
e equivoca respecto al resultado obtenido en 560
millones de reales. ;Tiene derechoa docir que i er-
rores en los presupuestos oficiales se debe el deplo-
rable aumento en los gastos y el aflictivo estado fi-
nanciero de la Compaiia’? No sabemos que se con-
Llestard & esta argumentacion, cuva fuerza estriba
en que solo hemos buseado armas paranuestra de-
fensa en el arsenal de la Compaiia , para negarse
i reconocer que hace mucho tiempo que han des-
aparccido de la escena los documentos oliciales,
habiéndose llevado d cabo las obras con proyectos
redactados por la Compaiia , que en datos por ella
tomados tambien ha fundado los cilculos de pro-
hables gastos y productos que debian inspirar al
piblico la contianza necesaria parainteresarse en
sus especulaciones. Respetamos demasiado 4 la
Lompaiia para suponer que aunque aparezea que
sus agentes hacian suyos los errorcs oficiales, si
existen, los habian reconocido ya en 20 de Encro
de 1859,

Nuestra protesta se hace hlz’ns larga de lo que
pensabamos, ¥ terminarémos diciendo de una ma-
nera general: .

Que suponemos desde luego que al verificar los
docamentos oficiales redactados por nosotros se

habran encontrado errores de mas ¢ ménos consi-
deracion. Pero que tenemos abundantes datos de
((ue son mayores los comelidos por las compaiiias
en la ejecucion, Que espontaneamente nunca he-
mos provocado ni provocarémos cuestiones de esta
especie ; pero que en legitima defensa las acepta-
rémos siempre, y si lo creyesémos necesario las
iniciarémos, pidiendo informaciones tan amplias
v solemnes como puede exigirlo el esclarecimicn -
to de una cuestion, en la que personificamos la
responsabilidad del Gobierno, al que se quiere po-

i ner en la darisima alternativa de cargar con la res-
ponsabilidad moral de Ja ruina de gran niimero e
tenedores de valores Espaiioles , ¢ de hacer pesar
sobre el pais una gravisima carga, apareciendo
ademis como Tnico responsable de errores que no
son suyos y han traido las cosas a tan lamenta-
ble estremo.
Vanios IngeENIEROS DE CavINos.
& e—————

VIA DEL SISTEMA DE BERGUE.

Insertamos i continuacion el comunicado que
nos ha remitido el Sr. D. Miguel de Bergue en
apoyo de su sistema de via, que va conocen nues-
tros lectores por la descripcion que publicamos en
dos de nuestros nivmeros , acompanandola de tres
laminas en que se detallaban todas sus partes con
la mayor exactitud. Viniendo a ser lo que mani-
fiesta el Sr. Bergne una reproduccion de lo que
expuso respecto de esta via el Sr. Merly de Ttup-
ralde al hacer su descripeion, v no permitiendo-
nos la mucha abundancia que tenemos de materia-
les dar demasiada extension a esle asunto, habre-
mos de limitarnos & contestar con algunas notas a
lo mas esencial de dicho comunicado,

Dice asi el expresado documento :

Barcelona 26 de Junio de 1863.
Sr. Director de la REVISTA DE OBrAS PUBLICAS.
Madrid.

Muy Sr mio : Como en el ntimero 11 de su aprecia-
ble periodico, correspondiente al dia 1.© del corrienle,
se inserta una nota sobre mi nuevo sistema para sentar
la via en los caminos de hierro, en la cuul fundandose
en algunas consideraciones de todo punto inexactas, se
viene emiliendo una opinion desfavorable al mismo, he
de merecer de la imparcialidad de V. se sirva mandar
insertar en las columnas de la Revista el siguiente es-
crito, yle quedars sumamente agradecido su mas aten-
10 y seguro servidor, Q. S. M. B.— Migucl de Bergue.

Se desprende 4 primera vista que el autor del es-

, €rito 4 que me reficro, 0 no ha visto ni comprendido
i



