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del tanto de culpa por dicha autoridad al juz-
gado, tuvieron lugar sin que precediera la sus-
pension de los empleados, quienes no recibie-
ron aviso de Lales acluaciones, y solo cesaran
de hecho en sus carges, euando el juez dicto
la primera providencia. Asi es que ni el aviso
al Ministerio de Fomenlo llegé con la oportu-
nidad y especificacion que habria convenido, y
de todo ello resultaron trastornos y considera-
bles perjuicios al servicio de este ramo espe-
cial. Necesario es por lanlo, que el Goberna-
dor dé inmediatamente al Ministro respectivo
el aviso que la ley preseribe, tan luego como
ocurra un caso semejante, aun cuandono haya
suspendido & los empleados qne sean ohjeto de
sus aclunaciones gubernativas.

Por demas es anadir, que las disposiciones
de que se ha hecho mérits, lejos de suscitar el
menor embarazo, ni oponer traba de ninguna
especic a la accion dle las tribunales de justi-
cia la dejan tan expedila como ha querido la
ley tantas veces mencionada; y 4 mas de eso,
es indudable que las disposiciones reglamen-
Larias de que se ha tratado, poniendo 4 salvo
los intereses confindos & la inmediata tutela
del Gobierno, coadyuvaran en su caso muy
eficazmente @ la mas pronta y recta admi-
nistracion de justicia.

Eu la Gaceta de 8 de febrero pasado hemos
visto nn Real decreto fecha 6 del mismo, por
¢i cual se eslablece que corresponde al Minjs-
terio de la Gobernacion la interpretacion de los
pliegos de condiciones formados por el de Fo-
mernto, en cuanto se refieran & Correos, sicn-
do tambien atribucion esclusiva de dicho Mi-
nisterio la organizacion de los trenes que ha-
yan de conducir la corresponiencia pablica, 1a
fijacion de horas de salida, la marcha v las de-
tenciones de dichos trenes.

Son laulas y de tal importancia para el pu-
blien, para las empresas de lerro-carriles v aun
para la misma Administracion del pais las con-
secuencias de esta Real disposicion, que apesar
de la repugnancia con que la REVISTA DE oBRAS
PUBLICAS, enlra siempre d juzgar los mandalos

de la Superioridad, se cree obligada en esle
caso, & esponer algunas aunque ligeras consi-
deraciones; respondiendo de este modo al prin-
cipal objelo para que [ué creada, que no es otro
que el deconcurrir al mejoramiento en nuestro
pais decuauto se refiera 4 vias de comunicacion
y al movimiento que por ellas haya de verifi-
carse,

La rapidez en. la circulacion de la corres-
pondencia, atin concedida la gran importlancia
que liene, no ha sido sin duda alguna, el oh-
jeto principal, la causa eficiente , de los cami-
nos de hierro. No ha sido para aleanzar esa
venlaja, relalivamente pequeita , por lo yne el
pais se ha impuesto sacrificios tan enormes
como son los que exige la realizacion de los
ferro-carriles. El primordial ohjeto de estos ha
sido concluir con el estancamiento de las pro-
ducciones , facilitar el cambio e eslas con
vias ripidas y econdimicas v acercar por consi-
guicnle; aumentandolos, los centros de consn-
mo con los de produccion. La necesidad de ma-
yor rapidez y [recuencia de los correos es una
consecuencia de esto; ha venido despues & me-
dida que se ha anmentado la actividad indus-
trial v mercantil; y es necesario no perder
eslo nunca de vista, porque en el caso en que
no fuera posible armonizar en los caminos de
hierro todos los servicios, lanlo el de correos,
comno el de viageros, como el de nmercancias,
sin que unos iufluyeran en perjuicio de los
otros, no se vé Ia razon de porque ¢l primero
habia de tener la preferencia sobre todos los
demis, y de seguro que si bien por el arti-
culo 35 de laley general de 5 de junio de 41355,
las empresas de vias ferreas quedan obligadas
& verificar gratis la conducion de la correspon-
dencia publica, el espiritu de dicho articulo no
ha sido dejar al arbitrio de la Bireccion de
correos la fijacion de horas de salida, la mar-
cha y detenciones de los trencs deslinados a
esle servicio. Y no podia ser de olro modo.
cComo la ley habia de encargar lo referente
al movimiento por los ferro-carriles, siquiera
fuese para un caso especial, &4 un centro ad-
ministralivo que no liene en 'si los medios de
dirigir y vigilar ese movimienlo, y cuyas de-



terminaciones podrian ser origen, en casos
dados, de perturbaciones en el servicio gene-
ral, de conflictos y atin de verdaderos peligros?
Porque es necesario lener presente que los ca-
minos de hierro no son como los ordinarios
donde la esplotacion es individnal y simulta-
nea: los trenes de los ferro-carriles no pueden
marchar al capricho como un carrnage cual-
quiera 6 como una vecua por las carreleras;
estan por el conlravio tun relacionados entre
si que la alteracion en la marcha de unoinfln-
ye necesariamente en la de los olros; y es ne-
cesario ademds que esta marcha no sufra va-
riaciones [recuentes, porque de la fijeza de ella
depende la regularidad en el servicio y por
consiguiente la seguridad de los viageros; por
esla razon se exige & las empresas la presen-
tacion de cuadros de servicios que necesilan
la autorizacion del Ministerio de Fomento, y
paca cuya formacion, ademids de las condicio-
nes de seguridad y buen drden que eslablece
el Reglamento de policia, hay que teuer en
cuenta otras de importancia suma, como son
las necesidades de las comarcas que alraviesan
las lineas, las distancias que las separan y el
nmovimiento que puedan proporcionaren uno
y otro sentido, condiciones y necesidades to-
das, que no se modifican tan facilmente como
un itinerario del correo, y que de no lenerse
en cuenta, ni los pueblos quedarian servidos
ui las empresas indemuizadas de sus gaslos.
Podra decirse tal vez que esla disposicion
esti [undada en el articulo 29 del pliego de
condiciones de 15 de febrero de 18356 ; pero
sobre que la existencia de este articulo en di-
cho pliego solo puede esplicarse por haberse
copiado sin gran premedilacion, del pliego de
condiciones de 31 de diciembre de 1844, for-
mado en época en que las obras piblicas cor-
rian & cargo del Ministerio de la Gobernacion,
hay que tener presente que por el Real decre-
“to de 9 julio de 1858, dicho -articulo que-
4o virtualmente derogado, puesto que por
los 1, 66, 67, 70, 80, 89 y 178 del Reglamen-
to para la ejecucion de la ley de policia de los
ferro-carriles se otorga a Fomento, conio tinico
responsable de la vigilancia & inspeccion de
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dichas vias, la esclusiva [acultad de arreglar ¥
aulorizar la marcha de fode clase de (renes; dis-
posicion légica y natural, porcuanlo para que
este servicio se verifiqgue con la exaclitnd y
perfeccion posibles no bastan los medios ad-
minjstratives ; son ademas inpresecindibles los
facultativos de que solo el Ministerio de Fo-
mento puede disponer con la prontitud y ener-
gia que en casos dados se requiere.

Por las anteriores consideraciones se com-
prende desde luego la gravedad del decreto de
6 del corriente y las consecuencias tal vez fa-
tales para el publico que de su aplicacion po-
drin seguirse; pero aun hay mas: hasta el dia
las condiciones de los contratos de ferro-car-
riles se fijaban por el Ministerio de Fomento,
y las empresas las aceptaban como bhase del
conlrato; en esle documento se ha allerado
por lo comun la redaccion del articulo 29 del
pliego de condiciones generales de 15 de fe-
brero de 1856 en la parle a que se reficre el
articulo 2.° del Real decreto de 6 de febrero
ultinio, disponiendo en general que el Ministe-
rio de Fomento fije las horas de acaerdo con
las empresas.

Pues hicn el Real deceretode 6 de febrero echa
por tierra estas bases delcontrato, deja en des-
cubierto al Ministerio de Fomenloy hasta 4 las
mismas Cortes, pues algunos de dichos pliegos
de condiciones se han presentado y aprobado
en el Congreso, y aparte de la desconfianza na-
tural que escilara en las empresas con descré-
dito de la Adwinistracion, podrd llevar a es-
tas conflictos y dilicultades que siempre es
convenicunte evilar.

Comprendemos si, que el Ministerio de la
Gobernacion, no salisfecho aun con la prefe-
rencia , quizd ya escesiva, que se ha venido
dando 4 loscorreos en la formacion de los cua-
dros de servicio, procure tener la inicialiva
en la fijacion de la hora de saliday paradas en
algunos puntes de la linca ; pero lo que no es
siquicra concebible es que pretenda llevar sn
accion hasta disponer la marcha de les trenes
sin consideracion a las empresas ni al de Fo-
mento, por que csto equivale a4 un completo ol-
vido del objeto de los ferro-carriles.
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Ademis: ;qué medios legales liene el Minis-
lerio de la Gobernacion, por compelentes que
sean sus individuos para fijar la marcha de un
tren? ‘

No debe olvidarse que determinada esta mar-
cha queda fijada la de los demas trenes, y por
lo tanto el servicio del pais que alraviesau;

cosa que toca direcltamente al desarrollo de su

riqueza ¢ influye en los gastos y productos de
los ferro-carriles. .

El Minislerio de la Gobernacion & quien se
dan todas estas atribuciones no posee los ele-
mentos indispensables para resoluciones tan
graves; €l no estudia los proyectos . no sigue
paso & paso la marcha de esta clase de conce-
siones ni estd en el caso de comprender su es-
piritu y objeto; y no teniendo tampoco la res-
ponsabilidad de la explolacion, mal podra re-
solver con acierlo por su solo criterio uno de
los dificiles problemas de los ferro-carriles, es-
lo es el de la organizacion de los cuadros de ser-
vieio,

Las consecuencias de esta medida son [aci-
les de preveer. Gobernacion fijura ia salida,
marcha y paradas de los correos sin lener para
nada en cuenta los intereses generales del Lra-
fico restante, que no conoce; Lampoco cuidara
de evitar los graves perjuicios que alas em-
presas pueden seguirsele de un cuadro de
servicio , forzado y poco convenienle vy por
altimo las condiciones de esplatacion podrin no
ser las mas adecnadas @ las circunstancias de
la linea; las reclamaciones v las quejas serdn
conlinuus; y en cambio la Direccion de Correos
solo habri conseguidolal vez alguna mavyor co-
modidad en el desempeiio del servicio que le
esla encomendado.

————e G eT—

CANAL DE ISABEL 1II.
ACEQUIA DE RIEGO.

El gran pensamiento de abastecer de aguas
potables & Ma.rid se ha completado con ¢l pro-
veclo de las acequias de riego para los lerre-

nos de las afueras de esla corte: este proyeclo
estudiado con especial inleligencia por ¢l In-
geniero Director del Canal de Isabel II, se -ha
presentado con todus los datos, noticias y planos
que son necesarios para formar una idea clara
Yy completa del pensamiento ensu conjunto Yy en
sus detalles: de él vamos & estractar lo que
consideramos de mayor utilidad para nuestros
leclores.

Conceptianse disponibles para el riego des-
pues del abastecimiento de la poblacion 50.000
reales foutaneros 6 sean 1.878meltros ctbicos
por segundo. Despues de una delenida discu-
sion se fija para dotacion del riego un li-
lro por segundo y hecliren y cuando menos
5/4 de litro, resullando en este supuesto que
podrin regarse de 2.000 4 2.500 hectlireas.
Presentase la descripcion del terreno , Su reseiia
geoldgica y las clases de cultivo que se creen
convenientes, observando queel terreno regable
es proximamente igual al circunscrito por la
linea de la acequia al N, por el arroyo de
Meaques al 0., por el Manzanares al S. y por
el arroyo Abronigal al E, descontando todo
el lerreno cercado por lus tapias de la Ronda.

Fijase la pendiente en 1 por 5,000, y revis-
Lese la acequia de ladrillo para evitar las de-
gradaciones y poder sin inconvenienle cehirse
allerreno con curvas de 30 melros de radio
que es el minimo que se admile.

La determinacion de la pendiente que debe
darse & un canal de riegoes problema que ofre-
ce en general gran dificultal, porque si es de-
masiado escasa, el agua no corre con la velo-
cidad conveniente para facililar el gasto conti-
nuo que ocasiona el riego y cuando las agnas
son Lurbias, los légamos y arenas depositan-
dose en el fondo, principalmente en las alinea-
ciones curvas obstruyen la acequia, dificultan
las tomas de agua y aumentan considerable-
mente los gaslos de las limpias, con todos los
inconvenientes de lales operaciones. Por el
conlrario el aumentar la pendiente ofrece en
primer lugar el inconvenicnte capital de que &
wedida que va bajando la linea de 1a acequia
se va disminuyendo la esteusion del terreno

! regable. Ademas basta que la pendiente pro-



