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hierro. Cada tramo de cuarenta metros ha cos-
tado en el puente Allier, en el camino de hier-
ro de Molins & Montlesson en Francia, 439.565
reales 86 cénts. Este puenle tiene siele tra-
mos de cuarenta metros y dos de diez y ocho,

Y es bien sabido que construyendo un tramo.

solo cuesla mucho mas que la oclava parte de
una obra ocho veces mayor; por consiguiente,
nuestro tramo seria mas cosloso que aquellos:
ademas hay que lener en cuenla que todo el
material para el puente Allier se trasporto por
agua y que ademas de traer el material del es-
tranjero y necesilar operarios especiales., lia-
bria de hacerse en una estension de 12 legnas
en los carros del pais y por caminos no con-
cluidos; bien podemos aumentar 4 los 459.563
reales 30 cénts, una cuarte parte mas , Vv no
quedamos cortos, por valor de los Irasportes
y tendrémos 574.204,75 rs. para el coste solo
del tramo.

La supresion de dos arcos prodnciria una
baja en el presupuesto de 151.254 reales, que
unida a los 122,449, componen 253.703 rs.,
de suerle que con la introduccion del tramo
de hierro habriamos aumentado el presupuesto
520.501 rs.

No me delendré & manifestar que 4 igual-
dad de precios es preferible la obra de fabrica
a la de hicrro. La primera estd en su minimo
de resistencia en el momento de su termina-
cion, desde cuyo tiempo aumenta sin cesar. Su
conservacion es nula, al paso que la de hicrro
sc encuentra en su maximo de resislencia al
abrirla d la circulacion, desde cuvo momenlto
las agentes almosliricos y las vibraciones es-
tan tendiendo & destruirla, hasla que lo consi-
guen en un liempo relativamente pequeito. Su
conscrvacion es coslosa y diaria.

Los puentes de hierro son magnificos, sor-
prendentes, y resuelven dificnltades que de
otro modo seria imposille vencer ; pero son
escelentes para estas dificultades porque una
sulucion es inmejorable cuando no se conoce
olra mejor.

No comapararémos nuesiro proveclo ni con
un puente colgante ni con un puente de ma-
dera. Los primeros estan desechados como ma-

lisimos por la mayoria de los constructores, @
pesar de los esfuerzos de alguno que olro apa-
sienado. '

Los puentes de madera, cualquiera que sea
el sistema que se elija, son una conslruccion
provisional, y la que se proyecta es una obra
permanente. El sistema Town ha'dado resulta-

| dos desaslrosos : otros sistemas modernos co-
| mo ¢l de Howe, no estan sancionados por una

esperiencia suficienteriente larga, pero aun
cuando lo esluvieran, las alternativas de hume-
dad y sequedad tan [recuentes en este clima, y
sus nnmerosos ensamblajes son enemigos que
nnnca se vencerdan. Las acciones atmosféricas
y las trepidaciones acaban por aflojar aquellos
produciendo ta ruina del pnente,

En restimen, nuesiro proyeclo, es sencillo
y elegante, el mas cconomico de cuantas combi-
naciones puedan hacerse, bien con arcos de
fabrica, con arcos v tramos de hierro 6 Lramos
solos. 'Es el meas solido. No puede compararse
con puenles colganles ya sean de cables de
alambre 6 cadenas de hierro, ni con los de ma-
dera, cualquiera que sea el sistema que se eli-
ja, ereyéndonos aulorizados por las compara-
ciones hechas para dedueir que es la mas con-
venieule hajo lodos aspeclos.

Hecha relacion de las formulas empleadas
en la delerminacion de las dimensiones del
puente al describirle, pasamos & describir las
cimbras y andamiages.

(Se concluira.)

Axeer Garcra e Hovo.

EMPLEO DEL ACEITE
-EN LOS MORTEROS HIDRAULICOS.

{Estractado de una nola de M. de Suinl Crieq Casauy,)

En una nota presentada por Mr. Vieat 4 la
Academia francesa de ciencias en 1.° de febre-
ro de 1858, declaraba que podia considerarse
como resuello el problema de la duracion de
los compuestos bidraulicos en las aguas dcl
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mar. Sin embargo , enla misma nota hacia ob-
servar que un mortero de muy buenas con-
diciones fpodia prestarse a la absorcion del
agua y consigunientemente i sus funeslas conse-
cuencias, si se habia manipulado en estacion
seca y calurosa y empleado algun tiempo des-
pues de su confeccion. Este inconveniente pne-
de combatirse, fundandose en dalos recientes
y sobre todo en los consignados en varias co-
municaciones dirigidas a la Academia por Mr.
Kuhlmann y en olros anteriores dehidos & Mr.
Robinet, que ya en 4830 senalaba el huen
efeclo producido por la pintura al dleo, que se
habia empleado en algunas inscripciones colo-
cadas en monumentos piblicosen 1792 y1793.

" Deducia de sus observaciones Mr. Robinet
que una ligera capa de aceile de linaza tralado
con lilargirio, fimpedia en los monumentos la
alteracion de los maleriales y el desarrolic de
vegelaciones en lasjuntas. Es de presnmir que
adoptando ignal precaucion con los morleros
se consiguiese preservarles de la absorcion de
las agnas del mar, pudiendo tambhien seguir
otro sistema, cual es anadir un poco de aceite
dun cemento amasade de manera que presen-
te bastanle consislencia y servirse del produc-
to asi obtenido para enlucir simplemente Ia
fabrica.

Se encnenlra em el Franklin-Journal de
mavo de 1828 el hecho siguiente: « En 1804,
un huque espaiol de 450 toneladas, habiendo
sufrido averias de consideraeion , hizo escala en
Charlestown, (América) & fin de ser ealafalea-
do. Despnes de haberle colocado en el carene-
ro se quild la tablazon que cubria la parte in-
ferior del casco, y se encontrd debajo una ca-
pa de cemento lan fuertemente adherida a las
cuadernas, que se tuvo que hacer saltar & ha-
chazos. Habiendo exigido el capilan espaiol que
se pusiese una nueva capa, dio las reglas si-
guicntes para su preparacion: se toma cal de
superior calidad y bien cocida; seapagaechan-
do el agua extrictamenle necesaria; el resulta-
do, una vez frio se reduce & polvo y se hace pa-
sar por una tela metilica fina; se introduce en
seguida en una artesa de madera y se le aia-
de aceile de pescado, hasta que la mezela ad-

quierala consistencia del mastic de los vidrie-
ros, aplicandolo despues con latrulla. Ejecutade
lodo conarreglo & este procedimiento, al dia
siguienle la mezcla se habia endurecido bas-
lanle, ann cuando estaba sumergida en ¢l
agua.»

Al enviar eslas-nolicias 4 los periodicos,
anadia el maestro, que habia reparado ¢! hu-
que, que no dudaba que esta mezela pudiera
emplearse con gran ulilidad en las obras hi-
draulicas.

Cuando se construyo el faro de Holyhead,
en Inglaterra, se agolaron en vano todos los
medios conocidos para impedir que el mar, que
en esa localidad tiene una violencia extraordi-
naria, desunierala base de los enormes muros
del cdificio. Se emplearon todos los cementos,
se revistieron los muros con planchas de cobre
Y sin embargo, no se obtuvo resultado alguno
favorable. Finalinente, habiendo advertido que
un entramado de madera enterrado en el suelo
se habia podrido por completo, excepto en una
parte pintada con una capa de pintura al dleo,
mezclada con arena finay limaduras de plomo
se revislio la base de la torre con dos capas de
esta composicion Desde enténces no ha pene-
trado una gola de agua cn el muro.

(Comples rendus des séunces de I' Academic des scien-
ces 26 Octubre 1863.)

—————e e ec.—
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4 de Diciembre Real 6rden autorizando 4 D. Juan
Guixeras., para que aproveche las aguas de la riera de
Gaurana en un molino harinero que intenta rehabilitar
y en el riigo de 30 hectareas de Llerreno que posce en
el térmiuo del pueblo de aquel nombre, provincia de
Gerona.

4 de Diciembre. Real 6rden autorizando &4 D José
Maria Cano para que aproveche las aguas del riv Tora-
les en un molino Larinero que inteula construir en el
sitiv llamado de las Vediellas, en la provinciade Oviedo.

8 de Diciembre. Real orden autorizando a D. José
Uranga para que ulilice las_aguas del arroyo Canaleja
en un molino harinero que intenta construir en el sitio
llamado Vallejo Martino, provincia de Salamanea.

7 de Diciembie. Real orden autorizando a D To-
mas Garcia para que aproveche las aguas del rio Tor-
mes en un molino harinero que intenta construir en el
punto denomiuado Las Pequerillas , término de Pelayor,
provincia de Salamanca-

414 de’biciembre. . RealOrden autorizando ﬁ.Fran-



