REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

REGLAMENTO ORGANICO

DEL

CUERPO DE INGENIROS DE CAMINOS,

CANALES Y PUERTOS.

(Continuacion.)
Direccion general.

En lal estado de cosas fué, pues, lo pri-
mero que habia que bacer, darpor el pie, y
suprimir completamente cuanto podia servir de
obstaculo 4 la mas conveniente y acertada or-
ganizacion del centro directivo de dichos ra-
mos, y al mismo fin se encaminaron lodas las
disposiciones contenidas en los 55 articulos
que conslituyen el titulo 1.° del reglamento
de 1336.

Algunos de ellos, pecos en niamero, se
hallan ahora suprimidos de liecho , y otros mo-
dificados, desde que la Direccion general con
sus propias dependencias, forma, como es
natural, una parte conslitutiva del Ministerio
correspondiente ; pero subsislen vigentes por
lo demas cuantas disposiciones contiene el
mencionado litulo, desiynando en primer lu-
gar, las obras y objetos que son de la pecu-
liar atribucion de la misma Direccion y del
Cuerpo de Ingenieros, yen seguida, las facul-
tades y el cardcter del Director general, en
virtud de varias declaraciones hechas, y espe-
cialmente porel Real decreto de 28 de Julio
v la Real orden de 5 de Agosto de 1850.

En el mismoreglamento aparecia el Direc~
tor general & la cabeza y formando parte del
Cuerpo de Ingenieros , con lodas las atribucio-
nes de Jefe del mismo y Presidente de la Jun- ‘
ta Consultiva, aun que salvando la superior
auloridad del Ministro del ramo, bajo cuya de-;
pendencia se hallaba constiluido. Incorporada
la Direccion al Ministerio correspondiente, por !
Real decreto de 18 de Febrero de 1847, por
otro de lamisma fecha se digno S. M. resolver,

que el Ministro, fuese el Jefe del Cverpo de
Caminos , Canales y Puertos. Los demas que
han sucedido al que propuso esta declaracion,
no solo la han encontrado en su lugar, sino
que han querido hourar al mismo Cuerpo, con-
firméndola distintas veces: una por el Real de-
creto antes citado, de 28 de Julio de 1850, el
cual dispuso , que el Director general del ra-
mo fuese considerado como segundo Jefe , de-
clarando corresponderle la Viee - presidencia
de la Junta Consultiva ; 'y otra, por Real de-
creto de 28 de Setiembre de 1855, segun el
cual es el Ministro de Fomento, Jefe superior
del Cuerpo y Presidente de la Junta Consultiva
y segundo Jefe el Director general de Obras
ptiblicas correspondiéndole presidir la Junla
cuando no lo haga por si misme el Jefe supe-
rior. Yaanles, por otro Real decreto de 16
de Marzo de 1852, se habia establecido que
fuera Vice- presidente uno de los Inspeetores
generales; segun lo disponia tambien el regla-
mento de 1856.

Nada de esto puede decirse que ha alteradeo
en lo esencial la conslitucion del Cuerpo.

Organizacion del personal de In-
genicros. — Grados y clases del
Cuerpo.

En vista, pues, de todas las superiores dis-
posiciones acabadas de citar, la Comision cre-
Y0 que, salva la desigunacion de las obras y
objetos de la alribucion del Cnerpo, que co-
mo en dieho reglamento forman el asunto de
los primeros articulos del proyecto adjunto, y
despues de consignar en el siguniente la otra
declaracion, tanlas veces eonfirmada, nada
mas debia anadirse en él referente & las atri-

- buciones propias de uno y otro Jefe, y que

puede y debe suprimirse Lodo lo demis conte-
nido en el tit. I del actual reglamento.

La escala gerirquica de grados, clases y de-
nominaciones que se establecio en 4836 para
todos los Ingenieros del mismo Cuerpo, fué
en todo semejante & la (que tenia el de puentes
y calzadas de Francia, con pequeiias variacio-
nes de nombre, que despues desaparecieron en
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virtud de lo dispuesto por Real orden de 44
de Abril de 1844. Esto tltimo ha sido conve-
niente, aunque en nada ha trascendido 4 la
esencia de la organizacion del Cuerpo.

Numero de individuos.

Otro tanto puede decirse respecto al nii-
mero de individuos y su reparticion en los
diferentes grados que forman la planta ¢ cua-
dro general; pues aqui, como en Francia, se
ha ensanchado considerablemente , €N razon
del gran desorrollo que han ido recibiendo
las obras cuya direccion corresponde al mis-
mo Cuerpo.

Debia constar, segun los reglamentos res-
peclivos, ‘

EN FRANcIA (1804), e
5 Inspectores generales.

17 id. divisionarios.

89 Ingenieros Jefes de primera clase.

45 id. id. de segunda clase.

159 Ingenieros ordinarios de primern clase.
165 id. id. de segunda clase.

15 Aspirantes.

60 Alumnos.

535

EN EspaRa (1836), e

Inspectores generales.
Sub-inspectores.

8 Ingenieros primeros.

12 id. segundos.

50 Ayudantes primeros.

40 id. segundos.

40 Aspirantes primeros.

15 id. segundos.

2
5

122

———

Segun los ultimos datos que se han espe-
dido en ambos paises, 4 las fechas respectivas
debia componerse el mismo personal

EX Fraxcia (1851), o

6 Inspectores generales.

18 1id. divisionarios.
15 Ingenieros Jefes de primera clase.
15 id. id. de scgunda clase.
165 Ingenieros ordinarios de primera clase.
250 id. id. de segunda clase.
45 id. id. de tercera clase.
45 Alumnos.
679
—

ex espafa (1859), pe

5 Inspeclores generales.
15 id. de distrito.
50 Ingenieros Jefes de primera clase.
50 id. id. de segunda clase.
80 Ingenieros primeros.
120 id segundos.
15 Aspiranles primeros.
25 id. segundos.

(==

4
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La relacion que guardan eslas cifras puede
suponerse corresponderia 4 la suma de aten-
ciones ya creadas con que 4 la fecha respec-
tiva contaba cada una de las dos naciones;
pero en cuanto a las necesidades por satisfacer,
no solo eran enlonces, sino que contintan
siendo mucho mas en numero y calidad las
que en la nuestra se encuentran en descu-
bierto. En Francia la clase destinada & ser
aumentada segun el ltimo arreglo, era la de
los Ingenieros ordinarios de tercera clase, que
no son sino los anliguos Aspirantes, cuyo gra-
do ha desaparecido del cuadro general. Alli
por otra parte se llegé 4 plantear la reorgani-
zacion de 1804 con un personal efectivo de los
grados snperiores, y cuando asi la Escuela po-
litéenica como la especial del Cuerpo se halla-
ban en estado de suministrar pronto con sus
numerosas promociones las plazas inferiores
cuyo numero se aumentaba. Aqui ha sucedido
todo lo contrario: la reorganizacion tuvo prin-
cipio en 1836, sirviéndola de base la exigua

reunion de unos 30 Ingenieros de todos gra-
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dos; nunca despues ha llegado & completarse
la planta por las ampliaciones que sucesiva-
meunte y en vista de su necesidad ha recibido,
y aun al presente se encueniran en nuestro
cuadro, segun las plazas que le asigno el Real
decreto de 25 de Febrero de 1859, muchas de
las clases inferiores que aun estan por llenar, si
bien es dado prever que con las promociones
de alumnos que ird dando la Escuela, alendido
¢l niumero actual de los que en ella cursan, den-
tro de unos siele aios podran quedar cubiertas
todas.

No por eso debe creerse que sera suficiente
el mismo personal para las multiplicadas y va-
riadas alenciones & que, sobre las ya creadas,
habra que acudir en un plazo mas 6 menos
cercano, y por eso crevo la Comision que de-
bia limitarse por ahora el aumento & solo las
clases de Ingenieros primeros y segundos y As-
pirantes; pudiendo ser en este caso la planta
del Cuerpo la siguiente:

5 Inspectores generales.
15 Inspeclores de segunda clase.
50 Jefes de primera clase.

350 50 id. de segnnda clase.
100 Ingenieros primeros.
150 id. segundos.
50 { 20 Aspirantes primeros.
| 50 id. segundos.
400

Este aumento, como es subido, no podra
ser efectivo sino dentro de bastante tiempo. Ni
seria aventurado anadir que aun contando des-
de luego con esa ampliacien progresiva en las
clases del personal que estdn llamadas & des-
empedar el servicio mas activo del Cuerpo, to-
davia exigirdn nuestras fuluras necesidades
otros aumenlos sucesivos en el mismo. La ra-
pidez con que en todas parles se acrecen y
adelantan las atenciones de esta especie res-
pecto del desarrollo gradual y mas paulatine
que por su naturaleza lieva la formacion del
personal especial da las obras publicas, ha sido
causa aun en otros paises de que no hayan

que convenia & las ultimas, 4 pesar de que ya
podia contarse con los capilales necesarios, por
la falta de un elemento tan indispensable, que
es preciso ir preparando con mucha prevision
y oportunidad.

Pero segun se ha notado antes, semejantes
variaciones en el numero de los individuos que
hayan de componer el Cuerpo de Ingenieros
no afeclan esencialmente a su organizacion es-
pecial, y por lanto podrén tener lugar delmo-
do y en el liempo que el Gobierno resuelva,
segua lo aconseje la necesidad, como lo ha ve-
nido haciendo hasta agqui.

Ingreso en el Cuerpo y nombra=
mientos.

Ninguna novedad se ha hecho ni conviene
respecto & lo que sobre el ingreso en el Cuer-
po y nombramiento de los Ingenieros quedod
definilivamenle establecido en el reglamento
de 4856, conforme tambien & lo que disponia
sobre los mismos punlos el decrelo organico
francés, tanlas veces cilado; y por escusado se
omite cuanto podria alegarse en apoyo de una
determinacion que, sin cerrar la puerta 4 na-
die, solo permite franquearla @ los que se
presenten con toda la aplitud exigida por los
reglamentos de la Escuela especial del Cuerpo.

Ascensos.

Estableciose en el reglamento francés la
libre eleccion del Gobierno & propuesta del
Director general, y en las clases inmediatas
inferiores para lodos los ascensos de unos &
otros grados de los Ingenieros; pero separan-
dose hasla cierto punto en esta parte nuesiro
reglamento de 1836, quiso combinar la elec-
cion con la antigiiedad. Sin embargo, en la
primera ocasion que se le presentéd al Gobier-
no para poner en ejecucion este sistema mixlo,
eslimo con mucha razon preferible conferir los
ascensos por rigorosa escala y anligiiedad, y
lejos de haberse alterado despues este orden,

. se halla confirmado por los Reales decretos de
podido recibir el inteligente y rapido impulso!

1.° de Julio de 1847 v de 28 de Setiembre de
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1855. Se han evitado asi las graves dificulta-
des que se ofreeen para hacer elecciones acer-
ladas y justas, segun sucede ahora mismo con
motivo de los ascensos que deben conferirse en
el profesorado universitario , y renunciando
alguna venlaja, muy aventurada y siempre
problemilica, se han logrado otras mas positi-
vas y trascendentales para los individuos, y
mas aun para el servicio a que estan consagra-
dos. Por esto se ha cousignado el mismo prin-
cipio de antigiiedad rigorosa para lodos los as-
censos de los Ingenicros en el articule que tra-
ta de los mismos.

tseucla.

El reglamento que para la Escuela se pu-
blico con igual fecha que el organico, ha reci-
bido despues, como los demis ramos del ser-
vicio de obras publicas, bastanles mejoras en
las que ya no es mucho lo que puede dejar
que descar la parte relativa & la enseianza
cienlifica, que es la principal. No obstante, el
reglamenlo vigente de 10 de Agosto de 1855
pucde admilir algnnas reformas utiles, como
lo prueban las que propuso hace unos dos
afnos la Junta de Profesores de la misma Es-
cuela. Por lo tanlo, y despues de lo que va se
ha dicho sobre las contrariedades que ha es-
perimentado en Espaiia la formacion de un per-
sonal como el que es necesario para la mas
acerlada ejecucion de las obras publicas, seria
puco cuanlo se dijera & fin de encarecer la im-
portancia que tiene todo lo que se refiera 4 Ia
Escuela.

De ella han de salir los jovenes nutridos
en las ciencias, formados para la inteligente
direccion que reclaman aquellas, y adornados
con cuanlos requisitos exije la variedad ¢é im-
portancia de los demasservicios & que se des-
linan ; es decir, los hombres de arte que han
de llevar a ejecucion todas sus cencepciones,
siendo en sus casos tambien, el consejo, la
guia, 6 el instrumento de la Administracion.
Como agenles de la misma, son los que han
de ejercer tan delicadas funciones bajo su pro-.
pia responsabilidad, con nn celo exquisito y

. muy diligente ; con una’honradez 4 toda prune-
ba, con un espiritu de legalidad que herma-
nado al fervor cientifico, les permila en cnan-
to concierna al servicio del Estado, discernir
los intereses publicos, de los privades con que
suelen estar relacionados. Todo esto y muclio
mas, que en la praclica del servicio viene exi-
giendo el Gobierno 4 sus Ingenieros, segun lo
hacen los de las naciones en que logra el mis-
mo unaregularidad y exactitud dignas de imi-
lacion, indica desde luego, que debe ser una
alencion muy ilustrada y constante la que se
prestea la formacion de lan necesarios instru-
mentos 0 agentes, pues nunca serd bastanle
encarecido lo que importa que sean perfeclos
en saber, en disciplina, en tino prictico, en
lodas las cualidades, que por lo general y en
lo posible, deben adornarlos.

Por estas consideraciones, y dejando en
el buen lugar que se merece el no desmentido
celo con que el digne Direclor y Profesores
actuales de la Escuela desempenan las impor-
lantes y delicadas funciones de su respectivo
cargo, la Comision creyé que hubiera fallado
4 su deber, si no hubiese consignado una
observacion que, siendo propia de este lu-
gar’, viene en apoyo de una idea cuya bondad
es manifiesta ¢ incuestionable, y que sin difi-
cultad alguna podrd tener una ejecucion in-
niediata y provechosa.

Todos los ramos y dependencias, cuyo ser-
vicio estd encomendado al Cuerpo, se hallan
hoy inspeccionados, de manera que son otros
jefes superiores, los que inlerpuestos entre los
Ingenieros encargados respectivamente de cada
Yune de aquellos y el Gobierno, informan 3§
esle, con la ilustracion que su experiencia y
propia vigilancia les proporciona, de cuanto
al mismo le convenga conocer. Esto que se
considera como una de las condiciones mas
esenciales de la inslitucion, admile, sin em-
bargo, una modificacion respecto de la Es-
cuela toda vez que la alla inspeccion de la mis-
ma ; no convendria.fuese ejercida por un solo
Jefe, por elevada que hubiera de ser su cate-
goria. Este objelo, se llenara mejor, sin duda,
por una Junta superior, independiexte de la

»
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actual de Profesores, y compuesta del Direc-
tor y uno de ellos, juntamente con un Inspec-,
tor general de 1.° clase y dos de segunda. Una

cosa semejante establecio el Decreto organico

francés de 1804, con el nombre de Consejo de

la Escuela, el cnal continua alli desempenando

el comelido que se acaba de indicar. La suma

escasez del personal esla unica causa que pu-

do contribuir en 4836 a no utilizar este medio

que fué omitido tambicn en el reglamento de

1855, peroa mas de ser facil plantearlo ahora,

es indudable que conél se conseguira sin reba-

jar en nada las atribuciones de la actnal Jun-

la de Profesores, la venlaja de que presida un

mismo espiritu, y el conocimiento de todas las

necesidades & que debe salisfacer el Cuerpo,

asi en la espresada Junta superior de la Escue-

la, como en la Consultiva que reside a la in-l
mediacion del Gobierno.

Bivision del territorio.

Para el servicio especial de las Obras pu-
blicasasi como para la mejor distribucion de los
Ingenieros, sobre la division departamental se
establecieron enFrancia cierto nimero de gru-

pos ¢ Divisiones mayores, que con el tiempo se
han aummentado 6 disminuido, segun las cir-
cunstancias , aunque asignando siempre 4 ca-
da una 4, 5 6 6 departamentos completos.
Aqui se quiso plantear una cosa parecida sobre
la actual division provincial, pues en el ar-
ticulo 57 del reglamento de 1836 se fijaron 5
grandes divisiones llamadas Sub-inspecciones,
cada una de las cuales comprendia dos Dis-
tritos, siendo solo el de Madrid el que 4 la vez
sc consideraba como una Subinspeccion , pero
correspondiendo & cada distrito cierlo ntimero
de provincias. Por la falta de personal, en los
primeros afios siguientes, solo pudo destinarse
i cada distrito un Ingeniero, que como Jefe
del servicio tenia 4 sus Ordenes & los demas,
cuyn nuimero era inferior al de las provincias
correspondientes. Tardé bastante, antes que
las ultimas pudieran tener cada una un solo
Ingeniero, y cuando logrado esto, el gradual
desarroilo de las obras y atenciones del servi-

cio exijié que hubiera dos 6 mas, en algunas
de ellas, fueron mas palpables los inconve-
nientes de que el Jefe de quien dependian para
todas las relaciones oficiales diarias, 6 corrien-
tes, abrazara un territorio demasiado estenso,
compuesto de diversas provincias a las que no
podian prestar igual cuidado, y con cuyas au-
toridades lenian sin embargo que entenderse
en numerosos casos. Entre tanto, las grandes
divisiones llamadas Sub-inspecciones nuncasir-
vieron para el objeto con que al principio se
fijaron y las visitas de inspeccion solo se ha-
cian aisladamente, sobre obras 1 objetos de-
teriinados, y en las ocasiones que el Gobier-
eo estimaba necesario 6 conveniente. Mas ade-
lante se traté ya de organizar ¢ sistematizar
este ultimo servicio,, encomendando a los Ins-
pectores alternativamente la visita de un Dis-
trito entero. Poco despues en 1857, se dispuso
que por regla general se organizara el servicio
de las Obras publicas, sirviéndole de base la
division provincial, siendo por tanto indepen-
dientes entre si los Ingenieros Jeflesrespectivos
que deberian entenderse con la Direccion ge-
neral y con los Gobernadores. Y por ultimo,
segun el Reul decreto de 21 de Diciembre de
41859, para el servicio del mismo ramo se con-
sidera la Peninsula dividida en Distritos, cuyo
ntimero y el de lasprovincias que cada uno ha
de comprender fijard oporlunamente el Go-
bierno, debiendo ser los Inspectores designa-
dos respectivamente los que han de vigilar asi
el material como el personal de sun demarcacion
por medio de visitas anuales, en el modo y
forma que delermina una instruccion, que
tambien fué aprobada por Real érden de 23
del citado mes.

Por lo demas, la division provincial , base
que debe siempre considerarse como la funda-
mental para la distribucion de todo el resto
del personal de Obras publicas, no escluye
otras divisiones mayores, que por unagrupa-
miento conveniente de cada 3, 4 6 mas provin=-
cias, debe acomodarse al servicio particular
de los ferro-carriles, de la navegacion interior,
de las atenciones hidraulicas, etc. todas las
cuales, por su indole especial, ¢ por la mayor
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extension de lerritorio que naturalmente han
de abrazar, no caben dentro de una sola cir-
cunscripcion provincial.

Servicio ordinario y estraordinario.

De ahi procede que en Francia y otras par-
tes, asi como entre nosolros » respeclo de esle
ramo, solo se han considerado en cada pro-
vincia, las carreleras de cargo de la misma y
del Estado, comprendidas dentro de sus limi-
les, su conservacion y policia, y las demas
atenciones andlogas, como propias del servicio
ordinario 6 permanente. Todas lus demas , aca-
badas de indicar, constiluyen ramos distintos
V¥ se organizan con lal separacion, como servi-
cios eslraordinarios, con jefes tambien inde-
pendientes. Pero entendiéndose unos y otros
con la Direccion general y con los Goberna-
dores respectivos , nada se opone, antes con-
viene que estén ademés sometidos 4 Ia visita Y
superior vigilancia de los Inspectores. Esto es
lo que hoy sucede en Francia, Yy aun aqui, si
bien hasta ahora, forman escepeion de la regla
nuestros lerro-carriles, por motivos 6 cansas
que, 4 juicio de la Comision, nobastan a jus-
tificar.

Distribucion de los Ingenieros.

Ya se ha dicho autes, que la superior ins-
peccion y vigilancia a que deben estar some-
lidos los diversos servicios del ramo de Obras
publicas, es una condicion indeclinable y tan
esencial de esle instiluto que es uno de los ca-
ractéres que mas lo determinan, como una
parte integrante de la Administracion. El Esta-
do se reserva la alta direccion del mismo ramo
aun cuando sean las provincias , los pueblos,
6 las companias particulares las qne concurran
a la material ejecucion de una parte de las
obras: las mas importantes de eslas, son ade-
mas costeadas por el Tesoro piblico: todas
deben por otra parte corresponder 4 cierlo sis-
lema general, asien su plan, como en su eje-
cucion sopena de incurrir en errores cuyas
consecuencias serian irremediables. Por eso

seha procurado tanto en Francia, que las Ins-
pecciones sean efeclivas, regulares, y en
cuanto su naluraleza lo consiente, permanen-
tes ; y aunque acerca de esto wltimo no ha ha-
bido hasta hace algunos ailos la mayor fljeza,
es indudable de todos modos , que se ha debido
muy principalmente & este medio, siempre
practicado, la envidiable perfeccion que alli
ha alcanzado el servicio de obras pitblicus,
hasta ser uno de los que con mas justo orgu-
llo se envanece la administracion de nuestros
vecinos.

Forzoso es reconocer, que en esta parte
nuestra Administracion se halla corriendo un
periodo de verdadero aprendizage. Cuando
nuestro personal de Ingenieros se complele,
cnando sean mas seguras las indicaciones de la
esperiencia indigena , cuando se havan podido
apreciar con exaclitud nuestras particulares
circunslancias, y Ja importancia, de los re-
sultados que ya hemos obtenido, enlonces sera
dado formular una opinion mas decidida, so-
bre el caricter permanente 6 alternativo. de
los Inspectores en visila y sobre cuanto corres-
ponda al cargo de que se ha dado una idea, v
que tampoco es ¢l tnico que los mismos deben
desempeinar. Por eso crey6 la Comision, que
sin prejuzgar sobre el mode y la forma de las
Inspecciones que ya exislen planteadas , ymé-
nos sobre la division del territorio que al efec-
Lo podra adoptarse, por ser puntos de suyo va-
riables; pero aceptando en su esencia el ob-
Jjeto que deben llenar, y considerando al mis-
mo liempo la division provincial, como base
de la distribucion de los Ingenieros, podian
fijarse en el nuevo reglamento, para falicitar
esta misma operacion , algunas reglas sencillas
con las cnales sea dado ocurrir, asi & las ne-
cesidades ordinarias 6 permanentesde las pro-
vincias, como & todas las estraordinarias que
habrén de ocurrir en un ramoe tan vasto;y
con (al prevision ha procurado proveera todos,
sin excluir el servicio de Ultramar y algunos
olros.

Entre las mismas disposiciones hay algunas
que exijen de los Ingenieros, que hayan cum-
plido cierto tiempo en los servicios ordinarios,
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O estraordinarios, anles que puedan pasar a
otros destinos, cargos ¢ comisiones, para las
que se considera indispensable cierto grado de
madurez , que solo en aquellos es dado alcan-
zar; y esla consideracion liene en si misma
la fuerza necesaria para que haga escusadauna
mayor esplicacion.

Las demas disposiciones se han ajustado &
las del reglamento de 1836, y a las declara-
ciones que se han hecho por decretos y érde-
nes particulares que el Gobierno ha diclado y
que pueden y deben servir para los casos de su
respecliva aplicacion.

Algunos han ocurride ya, de Ingenieros
que lemporalmente pasaron al servicio de la
Marina , para dirigir construcciones hidrauli-
cas de primera importaneia en sus Arsenales.
En Francia, no bajan de 25 los Ingenieros de
Puentes y Culzadas, entre ellos un Inspector
general, los que prestan de igual modo sus
servicios en los cinco puertos militares, per-
mancciendo entre tanto a las érdenes del Mi-
nisterio de Marina, por cuyo presupueslo son
pagados.

El propio Ministerio de Fomento, se ha
visto repetidas veces en el caso de tener que
encargar & los Ingenieros alguna mision en el
estranjero ; ¢l de la Gobernacion y aun el de
Estado podrian en cierlos casos estimar Glil 6
necesario su concurso y reclamarlo del Jefe del
Cuerpo.

Tambien las compaiiias 6 empresas parti-
culares d cuyo cargo se halla la ejecucion de
unestras Qbras pablicas , suelen oblener anto-
rizacion para que pasen a su servicio los Inge-
nieros que designan, y ya se ha dicho que son
18 los que hoy se hallan en tal sitsacion.

En ¢l reglamento, cada uno de cslos casos
esld comprendido en su articulo especial, y Lo-
dos s¢ han redactado conforme & lus resolu-
ciones dictadas hasta ahora sobre cl particular,
dejando lugar 4 las demas que en lo sucesivo |
convenga adoplar.

§
l
l
i
|
|

i*ersonal subalterno.

Necesario era por ultimo que el miswmo re-

glamento contuviese una declaracion referente
al Personal facultativo subalterno: la de que
esteiltimo, conslituido con separacion, seguira
no obstante bajo la inmediala dependencia del
Cuerpode Ingenieros. La Comision, sin prejuz-
gar ningun otro punto, y considerando solamen-
le que !a misma idea no es sinoun principio de-
rivado de la constitucion organica de las Obras
publicas, segun se ha planteado en las naeio-
nes mas adelantadas, selimilo a consignarla en
un arliculo.

Todas las demés disposiciones de que has-
ta aqui se ha hecho mencion, satisfacen ¢n su
conjunto & las necesarias condiciones que debe
reunir el personal de Ingenieros, para llenar
camplidamente el objeto que les asignan las
primeras ; despues de lo cual y con el propio
fin se han establecido las reglas generales hajo
lascuales debera hacerse la distribucion del mis-
mo en los diversosobjelos y servicios queabra-
zan, asi las atenciones de la Adminisiracion
central , como las de las provincias de la Pe-
ninsula y de Ultramar,

La distincion que se establece entre los
primeros, O sea entre el servicio ordinario ¢
permaneute de una provincia, y los estraordi-
rios comprendidos cn el territurio de uma o
mas provincias, para la oportuna distribucion
de los Ingenieros , es no sole de la esencia mis-
ma de las cosas, sino de la mayor importan-
cia para el caso , porque sohre tal base ha en-
sefiadola esperiencia de propios y estrafios que
es dado ocurrir ordenadamente y sin un esce-
sivo aumento de personal, & la satisfaccion de
todas las necesidades de tan vasto ramo. Es
por tanto, la pauta & que ha tenido que cefir-
se el Gobierno en materia de tanlo inlerés; v
por otra parte, clla es la que ha coutribuido &
dar tambien mayor flexibilidad 4 las prescrip-
ciones que sobre el particular consignaba el
reglamento de 1856, fundindose en divisiones
especiales del territorio que se han alterado
sucesivamente y que aun habra necesidad de
variar, sobre la provincial que es la Yinica in-
alterable por su caricler fundamental.

Era necesario definir las diversas siluacio-
nes en que podian encontrarse los Ingenieros
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determinando los derechos que en cadaunales
corresponden: lambien se hacia preciso que se
fijaran los medios y la forma con que los Inge-
nieros puedan dejar de perlenecer al Cuerpo.
y @ eslos puntos se dedica uno de los capitulos
del nnevo reglamento orginico.

Elonores y consideraciones.

Como en la misma série de disposiciones
tomadas por el Gubiernoe para ir complelando
la organizacion del ramo de Obras publicas y
del Cuerpo de Ingenicros lienen su razon de
scr, Lodas las demas relativas d'las categorias
6 consideraciones que en el orden de la admi-
nistracion civil corresponden, segun su espe-
cial gerarquia 4 los Ingenicros de los diversos
grados, asi comn los honores, distintivos,
steldos vy demas goces que respeclivamente les
corresponden, se ha lenado enesla parte el
vacio que s¢ encontraba en el reglamento de
1836, consignando en los arliculos correspon_
dienles las declaraciones que conciernen 4 este
particular, las cuales son en general las qis-
mas de que va se hallan enposesion por varios
Reales decretos especiales O generales en que
el Gobierno les ha considerado conprendidos,

No obstante, la Comision creyo que se halla
en el deber de Hamar la atenciou superior so-
bre dos puntos que mereccen por su muchaim-
portancia una consideracion particular,

Sueldos.

El relativo a los sueldos, que es uno de
ellos, ha sufrido variaciones de cucenta, indi-
cadas por la necesidad a favor de las clases de
Inspectores é Ingenieros Jeles, respeclo de los
que les asignaba el reglamento citade; pero
forzoso es reconocer ademas que los olros gra-

dos inferiores necesitaban con tanta 0 mayor
razon algun aumento proporcionado de sueldo.
La Cowmision no creyo que debiese proponeren ;
¢l provecto de reglamento variacion en el ar-
ticulo referente a este punto, respecto de lo

que consigna la ullima ley de presupuestos.
Mas al mismo tiempo creyo que debia insistir |

por separado, indicando las consideraciones
que militan al presenle para que el Gobierno
pudiera servirse preslar su atencion a los he-
chos en que se funda el justo aunmento de
sueldos que en seguida va { senalar.

Los sueldos que se fijaron para los diferen-
tes grados de Ingenieros en lan diversas épo-
cas como las antes anotadas, fueron los si-

) quientes:

Ex Fravcia (1304).

Francos.
Inspectores generales. . . . . . . 12.000
Id. divisionarios. . . . . . .., . 8.000
Ingenieros Jefes de primera cla-

S€. v e ey . . .. 5.000y 6.000
Id. id. de segunda clase. . . . . . 4.500
Ingenicros ordinarios de primera.. . 2.300
Id. id. desegunda.. . . . . . ... 2500
Aspirantes.. . . . . .. .. .. 1.800

Alamnos. . . . . . .. .. ... 700 v 900

EN EsPASA (1836).

Reales.
Inspectores generales. . . . . . . . 36.000
Id. de distrito. . . . . . ... ... 28,000
Ingenicros Jeles de primera clase., . 22.000
Id. id. de segunda clase. . . . . .. 16.000
Ingenieros primeros. . . . . . . . . 12.000
Id. segundos. . . . . . . . .. .. 9.000
Aspirantes primeros. . . . . . ... 6.000
Id. segundos.. . . . .. . ... 5,000

Las diferencias mayores recaian en Espaia
sobre las clases mus elevadas del Cuerpo, v eso
esplica los aumentos graduales que hasla el
presente se han hecho & los sueldos corres-
poundientes d las mismas, si hien quedaron aun
asi inferiores & los de Francia; pero alli se ha
reconocido desde hace mucho liempo, y acaba
de concederse por fin, despues de haberse exa-
minado el asunto en ¢l Consejo de Estado y en
¢l Cuerpo legislativo, un aumento considerahle

L a las propias clascs, que proporcionalmente ha

sido estensivo para las inferiores, segun se vé
)

-
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por el decreto imperial de 11 de diciembre de
1861. Por tanto, subsisten diferencias muy
desfavorables para nuestro personal, como lo
demuestran los sueldos respectivos, que son:

EN Francia (1861).

Francos.

Inspectores generales. . .
Id. divisionarios. . .

15.000
. .- 12,000
7.000 y 8.000

Ingenieros Jefes de primera.

Id. id. de segunda clase. . . . .. .  6.000
Ingenieros ordinarios de primera. . .  4.500
Id. id. de segunda. . . . . . .. 3.500
1d. id. de tercera. . . . . ... .. 2.500
Alummnes. . ... . ... oo 1.800
EN EsraXa (1862).
Reales.
Inspectores generales. . . . . . .. 40.000
Id. divisionarios. . . . . . . . ... 56.000
Ingenieros Jefes de primera clase. . 24.000
fd. id. desegunda. . . .. . ... . 18.000
Ingenieros primeros. . . . . .. 12.000
1d. segundos. . . . . el 9.600
Aspirantes primeros. . . . . ... . 6.000
Id. segundos.. . ... . ... . ... 5.000

Mas eslas diferencias afectan de igual mudo
A todos los grados de nuestro Cuerpo, v sin-
gularmente & los mas allos si se compara la
importancia de la calegoria v funciones res-
pectivas dentro de Espaiia & Jas de otras cla-
ses del Estado, v en especial a las del 6rden
civil con las que gnardan mas analogia 6 ma-
yor asimilacion. De ahi procede que Ingenie-
ros llamades por el Gobierno & desempenar
allos destinos de la Administracion central, se
encuentran despues que en ellos han cesado, y
al cabo de bastanles anos mas de servicio, en
la calegoria superior de Inspectlor, con la des-
venlaja de no disfrutar sino un sueldo mucho
menor-del que gozaron en los olros pueslos;
de ahi tambien, que bajo el mismo punto de

. que despues de la lentitud con que han en-

visla aparcecen ¢n cierto modo rebajados los*

trady los acluales en el término de su carrera,
lo que no logrardn sus sucesores sino en la
edad marcada para Ia jubilacion ¢ retiro, lcga-
do esle caso, servira para regnlar sus dere-
chos pasives el mismo sueldo; es .decir, uno
que no puede graduarse de suficiente, aun
cuando solo se considere la importancia de sus
funciones.

Pero es sabido tambien, que siendo esten-
sivo & los grados inferiores el perjuicio acabade
de senalar, alcanza asi mismo a lodos olro li-
naje de sacrificios que les impone el servicio
del Estado. Para ingresar en él necesitan pre-
pararse con una carrera de largos y dificiles
estudios, v con pruebas lales, que naufragan
mas de la mitad sin alcanzar su anhelado oh-
jeto. Los mas afortunados lograran, en premio
de servicios distinguidos, y despnes de sus me-
jores afios, entrar en el grado de Jefes, que es
la categoria de término para la generalidad,
puesto que en ella habrin de estancarse forzo-
samente duranle unos diez y nueve afos. Su
vida oficial es por olra parle una eampaia con-
linuada, y rudamente activa y laboriosa, en la
que si hay lregua 6 descanso por la interrup-
cion de! movimienlo, ocasiona nuevos trabajos
al espiritu en el Gabincle y en las oficinas, no
comparables @ los que se desempenan en la ge-
neralidad de las destinadas al servieio publico.
Mas sin descender a odivsas comparaciones,
haslaria presentar otra indicacion muy propia
del caso, para comprender despues de lo dicho
cnin recomendables son los litulos en que se
funda la mejora de sueldos porque la Comision
abogo.

Los Ingenieros libres , los que por no per-
tenecer al Cuerpo tampoco estan ligados con el
Gobierno, logran venlajas pecuniarias, no solo
relalivamenle mayeres, sino inmensamente
superiores , de las compaiias y empresarios
particulares que los ocupan; v como lanto es-
casean los de aquella clase en Espana, de ahi
es (ue sea ya considerable, como se ha dicho,
el nimero de los individuos del propio Cuerpo
qne hoy se hallan al servicio de tales empresas.

mizmos [nspeclores, v hasta perjudicados; por- * Eso mismo sucede en Francia, @ pesar de que

3
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por el contrario abundan los Ingenieros libres
de toda especie, y no podra menos de suceder
tambien aqui, porque tratandose de empresas
de Obras publicas han de preferir naturalmen-
te las mismas a los del Gobierno, queles olre-
cen mayores garantias. Pero, como los demas
individuos del Cuerpo no solo tienen i su car-
so la inspeccion y vigilancia de las Obras que
aguellos dirijen , sino que deben llevar por si
4 cabo las demids que se ejecutan por cuenta
y bajo la administraeion del Gobierno, ¢ de
las provincias, necesario es, que respeclo de
los que forzosamenle permanecen en eslos ul-
limos servicios, se alenuen o disminuyan, en
lo posible, lus motivos de disgusto & que puede
dar lugar seurejante disparidad. Ya que ¢l Es-
tado no pueda hacerla desaparvecer, ni menos
contribuir, & que de las misas ventajas even-
tuales sean participanles todos, puede v debe
como se lo aconseja_la pradencia, hacer que
sea menos sensible para los demas individuos
la falta de una dolacion suliciente y decorusa;
sobre tlodo, para los yue ya en el término de
su carrera lienen lijada su residencia en Madrid
doude la vida es ahora tan costosa, asi cowo
para los que la lienen con analogas circunstan-
cius en los demds cenlros principales. No'falla

abnegacion y palriotismo entre los Ingenieros,
y son muchos los que con un modesto pasar
sobrellevan gustosos un trabajo asiduo y har-
lo delicado, en el desempeiio de los cargos mas
elevados del Cucrpo, porque se estiman com-
pensados con la confianza v distinciones que el
Gubierno y hasta el publico les dispensa; mas
en el punto de que se trata, sera siempre muy
acertado no esperar mas esfuerzos de virtud,
que los que & cualquiera otro empleado habria
derecho de exigir,

Tales han debido ser las consideraciones
fque han decidido el aumento de sueldos decre-
lado ullimamente en Francia, y la Comision
fundada eu las mismas creyé que debia procu-
rarse que los de nuestro Cuerpo se arreglasen

a los Lipos siguicenles:
Reales.

. 50.000

Inspectores generales. . . . . . .

Id. de Distrito. . . . .. .. ... 40.000
Ingenieros Jefes de primera clase. . 50.000
Id. id. desegundaclase. . . . , . . 22.000
Ingenieros primeros . . . . . .. . 16.000
Id. segundos . . o o0 L 0L oL L L 12,000
Aspirantes prlmeros c e e e 90000
Id. segundos . . ... . ... ..., 5.000

(Se continuard.)

—— e L M —— e

GUERPO NACIONAL DE

INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS.

INSPECTORES G

» Sr D.cCanuto Corroza.
—_ 3 Sr Do Martin Recurte.
! Ilmo. Sr, D. Pedro Cortijo. » Sr. D, Eugenio Burron,
2 Hwo. . D, Elius Aquino. 4 Sr.D. Murcelo Sunchez Movellan,
S Mo, Sr. 1. Rumon el Pino. 5 Se. Do Yictor Marti,
4 lhwe. Sr. D. Francisco Barra, > Sr. D, Luis de Torres Vildosoia.
5 limo. Sr. B. Valentin Maria del Rio. 6 Sr.D Pedro Celestino Espinosa,
7 Sr. D, Juan Moreno Rocalall.
INSPECTORES GENERALES DE 2.* CLASE. | 8 Sr.D. Pedro Sierra.
—_ 9 Sr.D. Francisco Lagasca.
1 Sr. D. Julion Noguera. » S, D. Joaquin Urle"a.
2 S, D Torihio de Areitio. > Sr, D. Munuel Puxoucch .
5 \r D. Carlos Muria de Castro. 10 Sr. D Angel Cumon.
4 . U, José Muria de Aguirre. 11 Sr, B. Francisco Gareia San Pedro.
5 D. Calisto de Santa Cruz. 12 Sr, D. Carlos Muria Cortés.
v lExcmo. Sr, D. Lucio det Valle. 13 Sr: D. Carlos Campuzuno. -
7 limo Sr, D. Ramon de Echevarria. 14 Sr. D, Josée Morer,
X Sr. . Secundino Fernandez de la Pelilla, | 1 3 $r. D. José Barco.
9 Sr. D. Cipriuno Marlinez de Velasco. » Sr. D. José Elduayen.
10 D. Juan de Rivera. 2 Sr. Do Maximo de Verca.
. :r 1. Jose Rafo. 16 llmo. Sr, L. Coustautino de Ardanaz.
11 Sr. D Agustin de Blcoro y Berecibar, 17 Sr.D. José Almazan,
12 Sr. 1. Jacobo Gonzalez Aruao. 3 \r. Iy Joaynin Tellez. . :
15 Sro D, Coustantinoe German. 19 Se, D, Suntisgo Bausa -
1% Sr. D antonio Lopez. » \1 D. Manuel de ‘\l.:dnd Davila.
15 Sr. D.José Gomez Ortega. 20 Sr. D. Miguel Alcolado.
24 Sr. D Alejandro M.llan.
INGENIEROS GEFES DE 1.* CLASE. 232 Sr. D, José Echeverria.
—_ + Sr.D. Antonio Revenga.
1 Sr. D.Jos¢ Subercase. »  Sr. D, Franeisco Juvier Boguerin,
2 Sr. b, Josquin Nuiiez de Prado. 25 Sr. L. Rafael Lopez.

GENERALES DE1.* CLASE.

Afno de 1864,

D. Angel Clavijo.
B Juan L, opez del Rivero,
v, Do Juan de Mata Gareia._
Sr. b, Francisco Clavijo.
r. D Celedonio de Uribe.
l) José Bellon.

« Mariano Cervigon.
30 br D Pedro Mesa.

INGENIEROS GEFES DE 23 CLASE.

Sr D. Juan de Orense.
Sr. b, Miguel Herrero.
Sr. D. Francisco Carvajal,
Sr, D, Praxedes mateo Sugasta.
\I D. José Maria F .upnnvlo.

. D. Rafael Zahala,
\r D. Francisco Miila.
Sr.D. José Alvarez.
Sr. D. Angel Mayo.
sr. D. Pedro Perez de 1a Sula.
Sr. D Antonio Maria Vazquez.
Sr. D. Mariano Royo.
Sr. D. Eduardo Suavedra,
Sr. D. Antonio Ruiz de Castaieda.
sr. D. Gabriel Rodrwnw .
Sr. D, José de Penacedonda.
s, D Felipe Mingo,
Sr. D, Enrique Alau,
Sr. DoCuyetano Gonzalez, dela Vega.
Sr. b. Felipe Bena Delgade,

Se v Glane U1v 1D

-~
19y v —SO%e Ny
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15 $r. D. Mauricio Carran. 10 D. Francisco Martinez Eclieverria.
44 Sv. D. Juun Muritinez Villa. 11 D.Casto Olano. RESUMEN

» Sr.D, Angel Arvribas. 12 D. Manuel Corvera. —

»  SrD. Manuel Estibaus. 45 D. José Pelogra. » INDIVIDUQS.
15 Sr.D. Eduardo Godino. v 14 D, Miguel Martinez Campos. — e
16 Sr. D. José¢ Baldasano. | 13 D, Eduardo Echegaray. S o =
47 Sr. D. José Echegaray. 16 D. Miguel Muruve. e = 2
18 Sr. D, Eduardo Gutierrez Calleja. 17 D. Gumersindo Canals. CLASES. g -
190 Sr. n José Caunedo. 18 D, Federico Peyra. [
20 Sr Maouel Riafio. 19 D, Antonio Borregon. ‘

21 D, José Benito. a0 D. Jos¢ Maria Sagardia. B .—

2 Sx, D. Salustio Gonzalez Regueral. 21 D. Federico Rivero. Inspectores 60"01'0105 de pri- _ _
Py . D, Rafael de la lmuem 22 D.Cipriano Moartinez v Gouzalez., mera clase.. ) v &
24 br D. Bonifucio Espinal. 95 D.Francisco Cejudo. .. id, de segunda, o . . 15 1 46

» Sr. D. Angel Garcia_del Hoyo. 3% 1), Mawnel Dardd vSanchez Salvador. Ingenicros Jefes de primera _

25 \r. D. Edoardo Trajillo. 25 D. Luis Vascoui. clase. . . - S0 11 A
2% 5.- D. Antonio Maria Jaudenes., 26 D.Leandro Alloza, 1d., id. de segunda. L. 80200 50
27 Sr. D. Jos¢ Borregon. 27 D. Bruno Moreno. Ingenieros primeros, . . . 4> o 43

+ Se. D Justo Gouzalez Molada. 98 D). Leonardo Tejuda.. 1d”segundos. . . . L2 o2
28 \r D. Eduardo Mojados. 29 D. Ricardo Bellsola. T
29 Sp. D. Luis Gracian. D30 D Alejandro Cerda. Totoles. . . 166 22 1u8
30 \. I, Mariano Rodriguez de Castro. i at D, Pauntateon Gutierrez Fernandez,

N . D, Joaquin Gil, 32 D. Antonio Arevalo.

2 br b. >.nun.mo Adana. 55 D, Francisco Cuntreras,

»  Sr. D, Juan de la Cruz Fuentes. 34 D. Antonio del Solar. PLANTILLA
51 Sr.D. Emilio Pou. 35 sebio Jimeno.

> Sr. D. Adolfolbarreta. 36 D, Valentin Martinez Indo.

72 Sr. D, Amuwlo de Lazaro. 37 D Mariano Martin y Campos. DEL CUERPO €ON ARREGLO AL RREAL DECRETO DE
335 bl D1 ainz. a3 D Cesarco Moroy, 95 DEFEDRELO DE 1839,
34 . D. Rufacl Clemente, 39 D, Ilnnholumnh
. \r 0. Mariuno Parellada. 40 D.Vicente Jadrique.
55 . D. Amonio Molina M U Francisco Sanchez. CLASES.
. \r D. Juan Romero. 42 D, Francisco Perez Casariego, — Nimero.
. Sr.D Carlos Mondejar. 45 l) Miguel Marchamalo.
o6 \x D. \l.-nuol PPastor, %4 D.Juan Bautista Nevot. n<pcctorc~ generales de 1.° clase. 5
a7 D. fnocencio Gomez Roldan. 145 D, Antonio Moreuo. Id. 1d.de2* 1d.. . . 1D
58 Sr D, Rumnon Garcia. 3 Ingenicros Jefes de 1.5 clase. . . 50 L~
20 Sro D. Juan Cruz Garayzabal, INGENIEROS SEGUNDOS. 0o de 2 o . 50 (/300
=0 Sr. D. Francisco Durban, —_ ln"um~|o= |»rxmno~ . 30
4l \r D. ciso Aparicio. ‘ 1 D.José Trias 1d. segundos. . . 390
A2 . DL \l.muol flernandez. 2 D, Ricurdo Galvis, .
45 Sr. b, Luis Corsini. 5 1. Agustin Suarez Moratilla, Aspirantes primeros. . . S E R I
44 \, D. Juan de Leon v Castillo. 4 ). rlurollcmnmn Id. segundos. ... 25§ 10
2 . D, dnan Ravina. S neiseo Lizurraga.

i .l" . Bduarde O l\e\h 6 l) I'.ll\lo Alzola, Total general, N 340
47 Sr. D Ratael ! 7 D. Virgilio (iulvez Caficro.

A8 gr. DL Mannel 8 D.Joqc lcquvu a.

. Sp. D, Sebastinn Gonzalez. 9 Mizuel Cervantes, fugenieros dados de baja cn el Cuerpo con
4l ir D, Antonto Palacio. 10 isto Churruea. derecho @ volvera ingresar en el puesto que
o0 . D.Manuel Rumirez. 11 José Rodrivnez Acercte. les corresponde. con arregloa lo ustableci-

12 b I'nl.no( lairac. do en la disposicion & * ars, 7.¢ del Realde-
INGENIEROS PRIMEROS, 15 . Ramiro Armiesto. creto de 22de julio de 1839,
— 14 D. Cesar Llorens.

4 D. Maunel Sanz, 15 l) Teodo o Bonuplata, .

2 D, )hnupl (Garein Araus. 16 . Eduarda NMiera, Ilmo. Sr. D, DPedro Audrés y Puigdollers.

3 D.José Rebolledo, 17 03 Moron. Jefe deprimeru clase.

A .h vier Sanz. N anuel de lu Fueate, - e D. Andris Mendizav;
5D '\orvolmluclnlurandleln 149 nuro Pulacios, . D. Domingo Cardenal, id, de gnﬂund’a
(131 Xouqmn Bellido. 20 . Jdavier Hoarte, l Sp. DL Angel l(cxo:ullo‘ul id,

7 D.Enrique Leon y Mesouero. 21 D, Ricardo Yoiez, Sr. D. Izu~clno Page . id. id.

8 D Justo Fungair: }Sr D. Joaquin sanchez Blanco, id. id.

9 D. Jaime Foul. 2

R
NOTICIAS VARIAS. SUHMARID.
Fuaro de Roquelas. Esta situado en la pla};a de ! Reglamento organico del Cuerpode Ingeniros de Caminos ' Cana-
. . les v Puertos, (Continuucion.)—Escalafon del cuerpo de Ingenie-
Roquetas, al sur de la poblacion. ¥ ( ) P genie

Aparato catadiéptrico de sesto 6rden.—Luz fi-
, blanca.
Alcance en el estadoordinario de la atmdsfera,
9 millas.
Latitnd.
Longitud. .

-
S |

6° 44" 10”7 N.

50 30 E.deS.F.
Elevacion del foco luminoso sobre el nivel del

mar, 17°5 metros.

-
.« - o

Idem sobre ¢l terreno, 94 metros.

La torre es ligeramente conica y la linterna
polizonal de doce caras, tode pintado de blanco.
Ocupa ¢! centro de la fachada de la habitacion de
los Lorreros que mira al mar.

Por las noticias y articulos no firmados,
A MosTERDE

ros de Caminos., Canalesy Puertos,—Noticias varias.
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