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Aumentamos en un lercio el espesor halla- | resefia de todas las parlicularidades dignas de
do como estd admilido en eslas formulas para | mencionarse que en ella ocurran.

el equilibrio estatico, con lo cual tendremos
para la base superior 0,59 metros v para la in-

)

9 —1,54

ot

. . y 1
ferior 0,59 +<——i6—- +
melros.

Pilas y estribos.

En ¢l caso que nos ocupa, por descansar
los apoyos sobre roca, debemos considerar tan
solo la resistencia de los mismos a Ja presion,
por el peso que sobre ellos gravita. La dimen-
sion que da el cilculo parael espesor, supuesta
1a resistencia de 15 kilogramos por centimetro
cnadrado admitida para la estabilidad en el
material de que se componen, es considerable-
menle menor de los 5 metros que hemos adop-
tado en lus pilas, y 2,5 melros en los estribos;
pero al hacerlo asi, hiemos tenido en cuenta,
ademas de lo espueslo, que el sitio del cempla-
zamienlo esld proximo al paso actual del rio
llamade la Azua, que motiva corrienles de im-
portaneia, les oscilaciones que se producen en
los temblores de tierra frecuentes alguncs anos
en el pais y cuyes efectos hemos tenido ocg-
sion de ver pricticamenle, la considerable al-
tura de las agnas y velocidad estremada de las
corrienles en las avenidas v los distintos cuer-

pos que estas arrastran , & cuvos choques de-

ben resistiv los apoyes, vy eslas razones nos
inducido & fijar Jas dimcusiones espresa-
que aunque & primera vista parezean algo
exageradas, las ereemos indispensables.

hian
das

Ya he dicho que al reconocer el emplaza- |
miento no pudo precisarse la profundidad a |
(que se encuentra la roca del lecho del rio por |
carceer en aquella ¢poca la provincia de una
sonda. Mas tarde se ho lecho un nuevo reco-
nocindento que ha motivado la formacion de
un proyecto de pilas tnbulares de fundicion,
en sustitucion de las de fabrica, que pende de
aprobacion , y cnyva descripeion se dard a la

terminacion de las obras acompanada de una

Huelva 28 de noviembre de 1863.
Ll Ayudante,

Jost Jivreeur.
EXPLOTACION

DE LOS CAMINOS DE HIERRO FRANCESES EN 1865.

Be la Semaine financiére, fecha 26 demar-
zo del presenle ano, copiamos el siguicnte ar-
ticnlo, que creemos de baslante interés, no
sin hacer anles la siguienle adverlencia, que
nos ha parccido oportuna. Las lineas de ferro-
carriles de Ja Francia estin elasificadas en dos
grandes grupos denominados antigua y nueva
red, clasificacion que proviene de las diferen-
tes condiciones ean que han sido concedidas 4
las comypanias, entre ellas muy principalmente
la de garantia deinterés de 4465 por 100 para
los que forman el 2.° grupo.—En consecuen-
cia de esla division se cousignan siempre por
separado los resultados de cada red.

El articulo citado dice asi.

ANTIGUA RED.

«La estension total de las lineas cn explo-
»lacion en &1 diciembre 4865 cra de 7,365
»kilometros y enigual fechade 1862 de 7,291,

»La longitud media explotada fué:
Kilometros.

»En 1863 de. . .

c .. 7.308

»En 4862de. . . .. L 0L 0L 7,092
»Difereneia.. . . 0000 L 206
»Los productos brutoes de la explotacion:

Fraucos.

»En 4863 de.. ., . .. .. 405.419,788

»En 1862 a. . . -« .. 597.904,929
»Dilerencia.. e e 7.514,859

~El producto kilométrico medio , que en



~1862 era de 56,106 francos, bajo en 4863 4
»55,476 francos; esto es, disminuyé 650 fran-
»cos 6 1¢42 por 100 y por kilémetro.

»Hemos esplicado diferentes veces las razo-
»nes que han motivado el resullado poco [a-
»vorable obtenido en la explolacion de 1863,
»por lo que no nos detendrémes aqui en justi-
»ficar la pequena disminucion que s¢ nota en
»el producto kilométrico de dicho afo compa-
srado con el de 1862. Tambien hemos tenido
»ocasion de senalar las influencias que, inde-
»pendientemente de la marcha generai de los
»negocios pueden afectar temporalmente los
»intereses de las compaiias; hay primeramen-
»le la concurrencia, cada dia mas acliva, de
»los canales; hay ademas las rebajas repetidas
»(llle las mismas, en visla del interés general,
sintroducen cada afio en sus larilas. Un pro-
) ydllclo menor, ai se tienen en cnenta eslas dos
sinfluencias, no demueslra evidentemente una
»disminucion enla eirculacion; indica solo que
»una parte del movimiento ahandona el ferro-
pearril para ir & alimentar los canales, ¢ in-
»dica ademas una economia en los gastos de
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»lrasporle, queredunda en provecho del pu-
»blico, pero que hace perder i las companias
»una parle de los beneficios que aplicando las
»antiguas larifas hubieran realizado con el wu-
»niento siempre creciente de la circulacion.
»Es completamente evidente para nosolros
»que en el desarrolio incontestable que han
»tomado los negocios comerciales, desarrollo
»comprobado en las llimas publicaciones ofi-

»ciales, si los produclos de los ferro-carriles,
»en lugar de estar espresados en valores, eslo es
»en fraucos, lo esluviesen cn canlidades , eslo
ses en toneladas , se tendria la prucha de que
»los servicios que prestan las vias férreas & la
sindustria y al comercio ofrecen ser cada dia
»mavores, v de que la circulacion uo ha sido
snunca lan considerable como 1o es hoy, &
spesar de que las circunslancias han sido alti-
»matente poco I'avoml)lcs.

»El cuadro que & conlinvacien se inserta,
»conlicne los productos kilométricos delas di-
»lerentes lineas, en 4862 v 4865,y el tanto
por ciento que eslos han aumentado 0 dismi-

nuido.

| POR KILOMETRO.
LINEAS. ProvueTo ToTaL. e 152 por 100
4803, 1862, Enmus .+ En menos,
. FraTx::os. | Fru;:os . Francos. \ Funcoa
Norle. + v o v v e e et e e 63.464 65.255 » \ 2:74
Estec. . o o« « o« 0 o+ e . .o.o. | 43296 48.808 » 1103
Qeste. . . .« + . - CoLL LU ssaT4 | 52327 | 504 -
Orleans. © + « . . . . e . 420760 | 43.961 .| 273
ParisMeditertaneo. - . .. . . . .| T8.964 | 80.081 » | 1440
Mediodia., . . .+ « « « « « < < 53.088 59.4753 » \ 351
Victor Manuet. . . . . . e 15.977 14.565 969 e
Ciutura. e e e e .. L 24.726 125.607 » 074
Graissessac-Bézieres. e e e ..V A5.659 13.6403 5414 »
Bésseges-Alais. .o Coe e | 60.303 49 870 C’wbs \ »
Anzin-Somain. . . Coe e e e ] 55.300 70.817 8406 »
Carmaux-Atbhi.. e e e ..} 15.038 19.828 » 24416
Lyon-Croix-Ronge. e e e e e . » » T
La Croix-Rouge a Sathonav. . . . . i 34 546 » » »
Términos medios. . . . .« . . .| 55.476 56.106 » \ 1412

«Una sola , pues, de nuestras grandes li-
aneas, la del Oeste, es la que lejos de sufrir la

|

»pequeiia disminucion de productos que senola
»en las otras, losha @ aumentadoenun 5 por100.

2
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»Se esplica este hecho observando que los pro-
»duclos de esta misma linea habian disminui-
»do considerablemente en 1862, por la parali-
»zacion de los transportes de algodon y que cl
»aumento que se ha obtenido en 1863 coincide
»con el Lransporte de dicha mercancia que ha
»empezado de nuevo & importarse, vy lambien
»con el mayor desenvolvimiento de las rela-

»ciones comerciales entre la Francia v la In-
»olaterra.

NUEVA RED.

»Su estension en31 de Dicienihre de 1862
rera de 5.796 kilometros: en 1863, 1a longi-
»Lud total explotada era de 4.661 kilometros,
»0 scan 865 kildmetros mas. La longitud me-
»dia explotada fué en 1862 de 3.
»lros v en 1863,
»melros mas.

«El producto hruto Lolal fué:

415 Kilome-
de 4.210, 6 sean 795 kilo-

lrancm

"En 865 de. . .. L. . 89.844, .)‘)‘)
»En 1862 de. . . ... L, 78.2062,498

»Diferencia. . . . . .. . 11.502 101
»El produclo kilométrico fué en
»lS(i‘.’.dc............. 22,917
»ven 4865 de. . . ... .., ‘.21,541

»Disminucion por kilomelro. . . l 76

S
8 por 160 para este ulluno ano.
nuestras grande

=0 sea (G488
«Dos de S compaiias se se-
»paran de este resnltado general Y se vé por

»el contrario en laslineas de sn nueva red, que
»han realizado un considerable anmento. En
sprimer lugar citarémos la del Norle, cuyos
»productos han escedido de 19:59 por 100 los
»del afio anterior, si bien es verdad que la
»nueva red de dicha compaiia ticne muy poca
»importancia vy ha variado may poco en los
»allos que se comparan, pues en 18635 explota-
»ba 151 kilometros y en 122

1362 exploto 122,
»En segnndo lugar citarémos la de Orleans,
ven la que el producio kilomdélrico aumentod
»de 7447 por 100, atribuyendose este anmento
»d la apertura, en agosto de 1863, de la linea
»de Perigucux & Agen, cuya longitud es de
»140 kilomelros y en laque hay un considera-
»hic movimento.
»La Compania de Paris-Mediterranco an-
»mentd su red en 18635 con 138 kilomelros:
»su producto kilomélrico es el maselevado de
»todos; sin embargo, no por eso ha dejado de
ssulriv una disminucion de 8445 por 100 de
»in ano & olro.
»La Compania del Este v la del Qeste, son
»lasdos que han anmentado en mas kildme-
»tros sunneva red. La Gltima abrié al pabli-
weo 236 kildmelros, sufriendo una disminucion
5484 por 100,
»mera con o apertura de 203, perdio 617

spor 100 sohre ¢l producto de 1862,

»en sus productos de v la pri-

»1e aqui el cuadvo relativo 4 los productos
skilométricos en 1862 v 1865 y al anmmento o
»disminucion que han sufrido lus lincas de
»esta red.

|

i POR CIENTO.
N,
1 363 '1 8(’2 En mas. 20 menos. En mas. IEu menos.

Norte.. ... . . . .. 0 osma7 (10952 | 5905 | - baose |
Este. .00 0 T as s | 2y » 1.54 » 6,17
Oeste.. . . . . . -« . 415503 | 14540 « 857 » 5.84
Orleans. .. . 14806 | 45.815 991 » 717 »
]’ml\-\ledxlen‘nneo . .. 31.055 1 55.810 » 2.755 » 8,15
Mediodia. .. 0 0 0 0 Taeey 8.676 » 209 » 2,55
Medios. . . . | 21.341 | 22.917 » 1.576 g 6,08
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Ed
NESUMEN DE LA ANTIGUA Y DE LA NUEVA RED. ¢
:
Iulnmolrm ’
»La longitud total explotada lut, l
ren 1803 de.. . .. L oo L oL 12,026 k
»en 1862 de. . ;

B E 11

»0 sea un aumento en 1863 de. . . . 939
»De estos 939 kilomelros, corresponden i
»la antigua red 74 v 4 la nueva 865.
»La longitud media explotada que
»fuden 4862 de . . . . L L 10,507
»se elevo en 1865 4. 11.518

Francos.

D

uEl produclo bruto {otal,
»En 41862 ascendio &, . . . 4706.1067 ’127
»En 1‘000 ascendio & .. . . 405.2064,58

v

20 sca una diferencia & mas de

19.096,960

»Por viltimo el producto medio kiloméirico
»que-era de 45,319 francosen 1862, se redujo
242,999 francos, en 41803, esto es, sufrio
»utadisminneion de 2,320 [rancos 6 sea 5,12
»per 100 por kilometro.

=

El pnente de hierro denominado de Murillo
construido en Inglaterracen los talleres de Mon-
sicur John {fIenderson Porter (Birminghan) que
conun feliz ¢xitoacaba de montar ¢l Ingenie-
ro D. Enschio Gimeno, solre ¢l rio Gfl”t‘g‘ﬂ,é
en la provineia de Huesca, ba sufrido la car-
ga de proeba de la manera mas satisfacloria
(ue era de desear, cuyo huen resulitado hace
honord la fibrica conslructoray & lainteligente

direccion de las operaciones dispuestas por ¢l
espresado Ingeniero Sr. Gimeno.

Eu unode nuestros proximos ntimeros da-
remos noticia de esta construccion y de los
detatles del acto de la prueha.

~En el proximo niimero publicarcmos la
descripcion del camino de bierro, queacaba
de inaugnrarse desde Medina del Campo a To-
ro, v las ohras comprendidas hasta Zamora
cuyaenipresa hemos debido Ia atencion de ser
invitados para concurrir & esle solemne acto.

Insertamos con el mayor gusto la signiente cu-

riosa noticla que nos remite uno de nuestros dig-

nos compaiicros, la cual creemos que serit leida
on interés por los snseritores de la RevisTa.

SANTOS CONSTRUCTORES DE PTUENTES
Y CALZADAS.

En la inauguracion del fervo-carrit de Medina
del Campo & Toro. celebrada en uno de los prime-
ros dias de este mes, al terminar el hanguete con
que en la segunda de dichas ciudades obsequio la
Empresa a las Autoridades v otros muchos convi-
dados, recordd muy oportunamente ¢l venerable
Obispo de Zamora, ¢l ejemplo de Santo Domingo
de la Celzada, v de su discipulo ¥y compaiero San
Juai de Orlega, como una proeha del mode como
la religion cristiana hiabia sabide hermanar, en
todos los Uempos, las mejoras materiales v ol
adelantamicento v hienestar consiguientes, con el
cjercicio de las virtudes evangclieas, En cfecto,
ambos santos merecieran ser tenidos por tales
desde sus proximos contemporineos, v el primero
acaso en vida, porque Hevados de un extraordina-
rio amor al projimoe, descunjaron espesos y peli-
grosos hosques, construyeron calzadas, a traves de
terrenos pantanosos o encharcados, v edificaron
varios puentes notables, sobre los rios Najerilla,
Gja y Ebro en la Rioga, sin centar algunos hospi-

tales v alhergues de peregrinoes, a los que ellos

mismes asistian y servian, no pocas veces, en la

penosa romeria que nacionales y extranjeros ha-
cian por aquellos tiempos a Santiago de Galicia.
Santo Domingo es mas celebrado y fué apelli-
dado desde luego, de la Calzada, por las muchas
que cjeculd, vy cuyo nombre se daba entonces,
como ahora, en toda Castilla, a los caminos empe-
drados, ¢ arrcglades y consolidados con picdras
puestas & mano de hombre, para distinguirlas de
las veredas ¢ caminos naturales, ¢ que solo han
resultado por el uso continuado de los lranseuntes
y de los animales en una dircecion cualquiera.
Dicho santo, que nacioé en la misma Rioja, quiso
ser monje, primero ¢n ¢l Monasterio de Valvanera
v despues en ¢l de San Millan; pero en ninguno de
ellos consiguié que le admilicran & causa de su
falta de letras. Tlizose sin embargo muy ilustre,
fundando, ademas de tantas obras publicas, uma
Iglesia y otros cdificios que sirvieron de nircleo a
una ciudad gne se llamo con su mismo nombre de



