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cree que disfrutan los Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos solicitados muchas veces por
las ewmpresas ofreciendeles ademas de otras
garantias, una remuneracion crecida y bastante
para asegurar su porvenir?

Sino fuera odioso entrar en olros detallesy
descender & comparar servicios con servicios,
responsabilidad con responsabidad, pondriamos
eu relieve, si el personal de las obras publicas
s¢ halla recompensado como corresponde y en
relacion de olros servicios de menor impor-
Ltancia y de menor responsabilidad y veriamos
tambien al hacer otlras investigaciones, cudn-
tos empleados de baja categoria cuyos empleos
o posiciones la han adquirido con insignifican-
tes sacrificios 6 solo conel favorvia inﬂheucia,
se hallan mucho mejor dotados v. ateudidos,
yue los que haciendo continuos sacrificios y es-
tadios, trabajan sin descanso y se¢ consagran
esclusivamente al servicio del Estado.

Si‘se quiere medir 4 los Ingenieros de Ca-
minos bajo el punto de vista de empleados. con
el rasero general, fijensele sus ocupaciones y
no se imponga la obligacion de dedicar todas
las horas del dia 4 su destino; dejenseles li-
h‘rés, como & los demasla mayor parte y venta-
josamente hallavin la compensacion & su tra-
hajo, dedicindolas cadauno a que pueda obte-
ner mayores venlajus. :

Se me dira, que esto no es posible ni con-
veniente, y porque asi es y la indole especial
del serviciv impoue otros deberes y una res-
ponsabilidad constante, es por le que decimos
con razon que debe mirarse este asunto con un
poco de cuidado, pues no deben imponerse
per una parte tanlas restricciones 4 una’ clase
tan respetable y tan digna del aprecio publico,
Y por olra exigirles un servicio de una grande
importancia por los intereses que se entrela-
zan, presenlandoles como porvenir, vivir con
estrechez suma y llegar en su ancianidad lleno
de servicios 4 obtener su puesto de Ingeniero
Jefe de primera clase con 24,000 reales y los
mas privilegiados a Inspectores con sueldo in-

suficiente para satisfacer las primeras necesida- |

des desus familias. Tristces esta manifestacion,

Si los sueldos
glados al servicio
suficientes en la

en 1854 se creyeron arre-
¢Cémo han de considerarse
actualidad? y tengase muy
presenle que en aquella época y durante algu-
nos afoslos Ingenieros ademas del sueldo sena-
lado por el Estado, percibian de las provincias
como ya hemns indicado, un sobre sueldo para
recompensarles los servicios que & ellas pres-
taban; y eslo que en e! vecino imperio sub-
siste todavia, se ha prohibido en Espaita sin
duda por generalizar las resoluciones v sin mi-
rar que el Ingeniero no estd recompensado con
el reducido haber senalado pore! Gobierno.

No hablemos de las indemnizaciones por-
que como se hallan establecidas para el servi-
cio ordinario no son mas que la compensacion
de los gastos quese hacen en las visitas & las
ohras, y no son aplicables por otra parte &
muchos servicios muy importauntes.

No haremos mas consideraciones sobre estc
particular: para algunos habran sido demasia-
das, para olres insuficientes, asi como para
wi bastanle embarazosas, por ser dificil enesla
materia tan delicada, entrar en esplicaciones y
presentar datos y consideraciones que pueden
interprelarse en un senlido distinlo de aquel
cuyo objelo tienen.

Perdonenme unos y otros por haber llama-
do su atencion con tan desalinadas frases, so-
bre un asunto de suyo delicado y superior a
mis fuerzas, mas aun cuando no haya acerla-
4 lenar el objelo que me propuse, misdeseos,
mi voluntad y el Juslo motivo de mi lmcmh\a
se habra comprendldo sobradamente,

M. Garnax.
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"ANTE-PROYECTOS
DEL

PLAN GENERAL DE FERRO-CARRILES.

(Continuacion.)
.Sobre el dictamen emitido por 1a. mayoria de Ia
Innta Consultiva-de Caminos, Canalesy- Puarlo» ‘

pero no por eso0- dela de ser wenos -verdadera. ! -relativo-al: ante-pxm eclo del p]an de ferro-carriles
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presentaron tres votos particulares’ los cinco. vo- !
cales que formaron la minoria: los dos votos ‘que
aparecen firmados respectivamente por los sefio-
res Barra Presidente, Santa Cruz y Arnao, 'y por
el Sr. Echevarria concuerdan en la esencia en opi-
nar que el ante-proyecto de plan general de ferro-
carriles formado por la -Comision nombrada al
efecto y pasado ala Junta para que emitiese su pa-
recer sobre el pensamiento grneral que habia pre-
sidido 4 este trabajo satisface a este pensamiento,
como el mas apropésito para llenar el objeto que,
el Gobicrno se ha propucsto; juzgando que conlos

RED DEL

datos existentes no es posible descender a detalles
que han de esclarecerse en la- amplia informacion

; prevenida, y que micentras esta no se verifique y

sea conacido su resultado, no puedeni debe emitir-
se una opinion concreta y definitiva, que por ahora
no podria menos de aparecer muy poco fundada.’

El voto particular del vocal Sr. Castro se re-
duce & consignar que acepta tambien el ante-pro-
yecto estudiado por la Comision, pero afiadiendole
en la Red del Nordeste la linea de Pamplona a
Francia por Zubiri ¥ Larrasoaiia.

Nam. 1.
NORTE.

Lineas concedidas 6 autorizadas.

Estado actual de Ia red.

LONGITGD.
LINEAS, — ESTADO ACTUAL..
Ks. Ms,
Se incluye el ramal de union de las estaciones de Ma-
Madrid 4 Trun por Avila, Valladolid, drid. En explotacion, menos en la parte compren-
Burgos, Vitoria y San Sebastian. 644,103 dida cntre Olazagoitia y Beasain.
Medina & Salamanca. . . . . 78:;410 | Concedida.
Medina 4 Zamora. . N 89,520 | En explotacion.
Venta de Balios por Palencia 4 Santan-
der. . . . . . < e« .41 228,211 | En explotacion de Venta de Bafios 4 Reinosa, y de
Bircena 4 Santander. El resto en constiuecion.
Quintarilla de las Torres 4 Orhé. . 15,014 | Ea explotacion,
Miranda & Bilbao. . <+ o« .+t 103,883 | En explotacion.
Minas de Triano & la Ria de Bilbao, . 8,399 | En construccion.
LOXGITUD TOTAL CONCEDIDA. . 1.165,742

Lincas propuestas por la Junta para complelar la red por ahora.

de 1a que hay en explotacion 980, k 932 metros.

.

De Madrid 4 Valladolid por Segovia. .

Norte en Guipazcoa (hacia Zamarraga).

LONGITUD. COSTE PROBABLE.
LINEAS. —_ - CLASIFICACION.
Ks. Ms. I Rs vn.
ce e e o 224,74t I 560.315.142 | )
De Santander por |a costa, Bilbao 4 empalmar con l2 linea del
C e l 180,000 | 279.000.000 »
ToTaLes. . . . . R 401,741 ‘ 635.313.142 .
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RED DEL NORDESTE. Nam. 2,

Lineas conecedidas 6 autorvizadas., Estado actual de la red.

. LONGITUD.
LINEAS. ESTADO ACTUAL.
Ks. Ms.

Madrid a la frontera francesa por Guada-

lajara, Zaragoza, Lérida, Barcelona, .

Granollers y (.muna . 874,065
Variante de Barcelona a la Rambla de ¢ En explolacion hasta Gerona.

Santa Colama por Matard. . . . . 75.300 ) : .
Zaragoza a Escatron, . . . . . . . 84,063 | Concedida y en construccion.
Tardienta a Huesea. . . . . . . . 214,773 | Proxima 4 explotarse.
Lérida a Tarragona. . . . 100,549 | En explotacion de Tarragona & Martorell.
Barcelona & l‘axm«ona por Martorell. . 102,080 | En explotacion hasta M:ulorell
Barcelona a Sarria, - . 4,600 | En explotacion.
Granollers 4 San Juan de las Abadesas. 103,836 | Councedida.
Sun Saturnino 4 Igualada. . . .. 25,240 | Concedida.

LoNcitup ToTsL coNCEPIDA. . .} 4.388,528 | de la que hay en explotacion 951, k 305 metros.

Motlet 4 Caldas de Mombuy (fuerza ani-
mal ). O, 15.234 Concedida.

Lineas prapuestas por la Junta para completar la red por ahora.

LONGITUD. !COSTE PRODABLE

LINEAS. | CLASIFICACION.
Ks. “s Ra vi.

Por Soria.

198,691 | 232.537.899 ,
YValle dL Aran.  Valle de Aran. :
De Huesca 4 la frontera de Francia por el Pirinco Central. 220,000 440,000 000 »

De Baides & Caslejon por Almazan, Sona y Agreda, 0 auectal|
Ny

De Pamplona al confin con. Francia por Zubiri. . 1 37,000 155.961 190 »
‘)

por Almazan y Agreda. .

De Tarragona, por la costa, a Barcelona. . . . QO.mG I 95.838.764 »

5’&6.-47 900.357.853

TOTALES. . . . + . .

, , Nam. 3.
UNION DE LAS REDES DEL NORTE Y DEL NORDESTE. Grandes lrasversales.

Linecas conecedidas. , _ Estado actual de la red.
: LONGITUD.
- LINEAS. - o ESTADO ACTUAL.
Ks. Ms.
Zaragoza (Casetas) A Mirandapor Logroiio.! 223,185 | En explotacion.
Castejon por Pamplona & Alsasga.. . . 138 665 En explotacion hasta Irarzum.

LOSGITUD TOTAL CONCEDIDA.. . .| 361,830 | de lacual hay en explotacion 331, %185 metros.

Lineas propuestas por la Junta para completar ¢l enlace de estas redes por ahora.

LONGITUD. |COSTE PROBABLE.
K: Ms. Rs, va.

LINEAS.

CLASIFICACION

De Valladolid 4 Calatayud por Almazan - . & v vouv vl 210, 3. ]..150.000.000.. et e
TOTAL. « « o « « « « o« « < o 210> l 130.000.000
o : A
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Nim. 4
RED DEL ESTE.
Lineas concedidas 6 auntorizadas. Estado actual de Ia red.
LONGITUD. ,
LINEAS. — ESTADO ACTUAL.
Ks, Ms. :

Madrid por Albacete 4 Ahc'mle . .o 484,385 En explotacion.

Casullejo & Toledv. . . e e e 26,203 En explotacion. )

Aleazar a Quintanar. . . e 26,360 | Concedida.

Albacete por Murcia 4 Cartajena. . .. .| 247,076 En_explotacion de Murcia 4 Cartajenay de Hellin &

Chinchilla.
Almansa 4 Valencia. . . . ., . . . 156,699 En explotacion.

LONGI'TUD TOTAL coNcrDIDA. . .| 890,71 de la cual hay en explotacion 731, k 609 metros,

: . : . - ara
Sare: a3 N, ... 5,265 § En construccion. Esta linea podra trasformarse p
Carcajente a Denia (fuerza animal) 65,265 ; elempleo de locomoloras.

Lineas propuestas por la Junta para completar la red por ahora..

[ LO\‘CITUD. COSTE PROBABLE, !
LINEAS, ' — CLASIFICACION,
Ks. M; Rs, vn,
De Quintanar de la Orden pox Cuenca y TeruLl 4 Murviedro. 500 330,000 000 | »
Novelda 4 Murcia. . . e . . . 63 58.000.000 »
ToraLEs. . 391,000 408.000.000 »
Num. 5.

U\‘IO\Y DE LAS REDES DEL NORDESTE Y DFL ESTE Grandes trasversales.

Lineas councedidas. Estado actual de la red.

LONGITUD. |

LINEAS. —
Ks. Ms.

ESTADO ACTUAL.

Valencia por Castellon 4 Tarragona. . ' 260,506 | En explotacion de Valencia 4 Benicasim 78 k246 me-
tros.

LONGITUD TOTAL CONCEDIDA. 260,306
—

Lineas propuestas por la Junta para completar el enlace de estas redes por ahora.

| LONGITUD. |COSTE PROBABLE.
LINEAS. e — CLASIFICACION.
Ks, Ms. Rs. vn, .
De Calatayud & Tervel. . . . . . . . . . _ Jd 140 » 110.000,G00 »
ToTalES. . . . .o, .. L. l 146 » 110.000.000

(Se continuard )




