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N. del T. Vemos que supeniendo que la
formula era cierta para el poligono de (n—1)
lados se verifica tambien para el de n lados
Inego esta probada su generalidad, pero que

verificindose para el tridngnlo poligono de
tres lados se verificard por la misma regla an-
terior para elde (5-+1) lados, 6 sea para el
cuadrilatero y lo mismo para el pentagono ele.

Este método de demostracion se emplea

fmuchas veces en el Algebra.

Traducido del Giornale dell*Ingegnere Architteto ed agronomo.

(Se continuard).

Micuer CeERVANTES.

ANTE-PROYECTOS
DEL

PLAN GENERAL DE FERRO-CARRILES.

(Continuacion.

ted del Este y su cunlace eon 1a del
' Nordeste.

Tienen por objeto las lineas que comprende
esta red: las comunicaciones dircctas de Madrid
con el Mediterraneo; la union de las ricas comar-
cas en que se extiende con las del resto de la na-
cion y con los principales puertos de aquella costa;

Y sus enlaces con las redes del N. E. Y del Medio-
dia.

Su tronco principal es el ferro-carril de Madrid
a Alicante, que se halla en explotacion, del cual
parten: el ramal de Castillejo 4 Toledo; el de Al-
mansa a Valencia (en explotacion tambien); el de
Alcazar de SanJuan a Quintanar de la Orden, con-
cedido recientemente; el de Albacete a Cartage-
na, del cual se explota ya la parte de Murcia a
Cartagena, y de Chinchilla a Hellin. Ademas, se
esta construyendo una linea para caballerias, de
Carcagente a Gandia y Dénia.” Para unir esta red
con la del Nordeste, existe Ialinea de la costa des—
de Valencia por Castellon 4 Tarragona (en explota-
cion hasta Benicasin.)

Las capitales de provincia enlazadas hasta aliora
con los ferro-carriles que pertenecen a ellas, son
seis: Albacete, Alicante, Toledo, Valencia Mur-
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cia y Castellon; ylalongitud total de las lineas con-
cedidas es 1.451 kilometros 27 metros.

Estared en su estadoactual deja un grande es-
pacio descubierto, comprendido “entre las lineas
de Zaragoza a Tarragona, y de Madrid a Valencia,
en cuyo lerritorio hay clementos, aungue hasta cier.
to punto latentes, de riqueza positiva que no seria
acertado dejar desatendidos En él se encuentran
las provincias de Cuenca y Teruel, 4 las que no se
les ha proporcionado cumunicacion ni entre si, ni
con el centro de la Peninsula, ni con los mares.

La Junta, haciéndose cargo de esta parte del
territorio en lo que se refiere a su contiguracion,
topografia y poblacion, & su riqueza y a las corrien-
tes naturales de su trafico, ha creido, que las rela-
ciones dela provincia de Cuenca y de Teruel con
las de Castilla y la capital de la Monarquia, no
ofrecen motivos suficientes para justiticar en el dia
la ejecucion de una linea que partiendo de Madrid
¥ pasando por aquellas capitales, termine en los
puertos del Mediterraneo. Teniendo en cuenta la
distancia de Madrid & Cuenca, las diticultades de
construccion y explotacion, y elmovimiento proba-
ble que enla misma direccion puede esperarse, le
parece mas acertado unir dichas dos provineias con
¢l Mediterraneo y las redes del Norte y del Sur,
para facililarles la exportacion de sus productos y
sus relaciones con Cataluita, Andalucia y Mancha
alta, sin que vea un inconveniente de bulto en que
tengam algun rodeo para comunicarse con la Cor-
te y Castilla. Las lineas que les han de facilitar es-
tas comuuicaciones no se presentan con igual ca-
ricler de importancia: las relaciones, lo mismo de
Cuenca, que de Teruel con Cataluiia y el exterior,
ocupan ¢l primerlugar enconcepto de la Junta. Es-
ta necesidad quedara satisfecha con un ferro-carril
que partiendo de Quintanar de a Orden y pasando
por Gaenca y Teruel, termine en Murvicdro, don-
de empalmara con el de Valencia a Tarragona: su
longitud sera de 500 kilometros, v su coste proba-
ble de 350 millones de reales veilon,

Esta linea de Cuenca a Quintapar de la Orden
tiene sunatural prolongacion, que ya se esta cons-
truyendo, hacia Alcazar de San Juan, donde em-
palinara con las grandes lineas radiales de Alican-
te y de Andalucia.

Laotra linea con la que se podra completar la
red del Este, eslaque desde Calatayud se dirija a
Teroel, como continuacion de la de'Valladolid a
Calatayud 6 sus inmediaciones. Su longitud apro-
ximada se calcula en 140 kilometros, y su coste en
110 millones de reales.

Las puevincias de Valenciay Alicante se hallan
enlazadas con el ferro-carril, ya en explotacion,
(que se bifurca en Almansa; y la union de las mis-
mas con la de Murcia podra hacerse mediante-otra
linea, que particndo de Novelda y pasando por El-
che y Orihuela, empalme, noléjos de este ullimo
punto, con la de Albacete a Cartagena, de cuyo
trazade tiene conoeimiento la Junia Su direccion
es un término medio entre las dos que pudieran
trazarse, a saber: la de Venta de'la Encinaa Cié-
zar; y la de Alicante por Elche y Orihuela. Lalon-

gitud que se calcala a'dicha direccion media es de
65 kilometros, y su coste de 58 millones de reales,

A la red del Estesirven de union con la del,SL}r
la_continuacion de la linca de Novelda por Murcia
y Lorca a Granada y la trasversal de Atbacete a'la

radial de Andalucia pasando por Alcaraz y laloma
de Ubeda.

Las lineas existentes de la red de! Este, tienen
una longitud total de 1.151 kilémetros 27 metros,
Para complemento de las mismas lineas, componen
las nuevas que se acaban de indicar 705 kilome-
tros, cuyo coste probable sera de 518 millones de
reales. (Véanse los cuadros ninns 4 °y35.°

Red del Mediodia y su enlace con la
del Esle.

Paraservir los intereses de nuestras vastas y
productivas provincias meridionales, hay un tron-
co principal que, derivandose en Alcazar de San
duan de la linea de Madrid & Ahcante, penetra poy
Despena-perros en lacuenca del Guadalquivir, sj.
gue luego el valle de este rio por Cordoha hasiy
Sevilla, y termina en Cadir. Salen de este tronco:
la linea de Cordoba a Malaga, con un ramal desge
Bobadilla & Granada; la de Cérdoba 4 las minas
de Lispicl y Bélmez, ylos cortos ramales de Utrera
a-Osuna y a Moron. Ademas hay concedidas, una
linea de Tharsis al rio Odiel, en la provincia de
Huelva, y la de Sevilla & Mérida, que enlaza esta
red con ladel Qeste.

. Con las lineas indicadas quedan en comnnica-
cion cinco capitales de provincia, a saber: Cordoba,
Scvilla, Cadiz, Malaga y Granada.

Basta examinar ligeramente la configuracion del
espacio a que esla red corresponde, y el estado de
las imporlantes y ricas provincias que comprende
para conocer la insuficencia de las concesiones
hechas. las cuales, no obstante, componen una
longitud de 1.144 kilémetros 87 metros. Sc ven
completamente desatendidaslas provinciasde Huel-
va v de Almetia; casi la tolalidad de la de Jaen,
inclusa su capital ; yla porcion de la provincia de
Cadiz, comprendida entre esta cindady el puerto
de relugio de Algeciras, tan inleresante por su in-
mediaciou al Estrecho de Gibraltar; la provincia
de Granada queda defectuosamente servida ; y por
ultimo, no hay enlace alguno con la red del Este.
" Para satislacer estas necesidades con arreglo al
pensamiento manifestado, se incluyen en este ante-
proyecto:

1.° Una linea, que derivandose del tronco prin-
cipal, en cuanto atraviesa éste el Guadalquivir,
vaya por Jaen a Granada, terminando, hien en
Huétor, inmediato a Loja, dondeencontrara lacon-
cedida de Bobadilla a Granada, 6’ bien en esta mis-
ma poblacion, separandose de la direccion anterior
en las cercanias de Alcala la Real, lo que determi-
narin nuevos reconocimientos gne se verifiquen
miéntras se hace la informacion Este ferro-carril
ha sido estudiado, con autorizacion del Gobierno,
por particnlares, y es de granimportancia, porgue
mejora notablemente la comunicacion con Granada,
la establece con Jaen, y pone tambien a esta cindad
en contaclo con Malaga y con la costa, Su longitud
probable, suponiendo el empalme en Huétor, lo
que habra de examinarse, como se acaba de.decn‘.
es de 150 kilometros que podrancostar 182 millones
de reales, | o

‘2.2 Oira desde Granada a Murcia por Guadix,
Baza'y Loreca, que al mismo tiempo (ue propor-

| ciona el enlace que’ falta entre’las redes del Me-

diodia y Levante, forma parte de- la gran trasvér-
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kilémetros, y su costle probable de 279 millones
de reales, o .

Una parte de esta linea, la comprendida desde
Murcia hasta las inmediaciones de Zujar ha sido
estudiada per el Gobierno en el trazado de Murcia

a Cordoba. desde Zijar a Grapada no ‘hay estudio

alguno, y convendra que se haga en tanto que se
lleva a cabo Ta informacion , procurando rodear
la sierra de Huétor-Santillan por el Puntal de Bo-
garre. a caer al valle del rio Cubillas que vierte va
al Genil. Por los ditos que s¢ han podido tener
a la vista, la longitad entre Marcia y Granada sera
de unos 510 kilometros, que pueden evaluarse en
279 millones de reales. L

3." Elramal de Almeria, por Vera 4 Lorca de
unos 145 kilomelros de longitud probable Y un cos-
te de 130.500.000 reales.

4° La prolongacion del ramal de Granada a
Bobadilla, como continuacion de la gran trasversal
antedicha, hasta Osuna, que tampoco tiene proyec-
to y deberd igualmente estudiarse; siendo su lon-
gitud 37 kilometros, y el coste probable 30 millo-
nes de reales. .

5.° La'linea de Sevilla a Huelva, como parte
de la ya mencionada gran ‘trasversal, que tambien
ha sido estudiada por particulares: su longitud 103
kilometros y su coste 67.500.000 rs.

6.° La de [uelva por las minas de Riotinto a
empalmar hacia Zafra, 6 los Santos, con la linca
concedida de Mérida & Seviila. £l servicio de las
niinas de Riotinto, que dan abundante materia que
trasportar, v la circunstancia de formar parte de
la gran trasversal y hasta intermaritima que en el
Occidente de nuestra Peninsula ha de correr desde
Gijon par Leon, Salamanca , Béjar, Plasencia, Ca-
ceres y Mcrida a Huelva, dan, a juicio de la Jun-
ta, suliciente fundamento a esta linea, que propor-
ciona mas pronta salida al maralos productos de
la mitad meridional de esta feracisima zona. Tam-
poco esta estudiada, ¥y conviene hacerlo. Su longitud
sera de 165 kilometros, ysu coste probable de 163
millones de reales.’ v

7. Laque desprendiéndose del tronco princi-
palen el panto conveniente, pase por Linares, yen-
do porlosvalles de Guadalimar y del Guadalmena,
& Alcarazy Albacete. Es deimporiancia esta linea,
por el servicio que ha de prestar al distrito mine-.
ro de Linares, & las comarcas de Ja Loma de Ube-
day de las villasTznatorafe, Sabiote y Villacarritlo,
v alos estallecimientos metalargicos de Alcaraz;
acortando considerahlemente la distancia para el
incesanle cambio que se hace de los frutos de las
proviucias Orientales con las del Mediodia. Su es-
tudio dehe hacerseinterin lainformacion. La longi-
tud serd de 240 kilometros, y el coste aproximado
de 215 mitlones de reales. _

8.2 Lalinea propiamente del litoral debe em-
pezar en Cadiz, v terminar en Almeria, por la nin-
guna importancia de la costa comprendida cntre
Huetva y 1a embocadura del Guadalquivir, y porque
laparic de Alimeria a Cartagena queda suplida con
la linca de enlace desde Murcia & Lorca, y de
Lorea da Almeria.

Acumnlada, como sc sabe Ja poblacion en las
costas ; hallandoseen las Meridionales los ricos cria-
deros de Sierra Almagrera (plata), Sierra de Gador
¥ Sierrade Luxar (plomo/, Barranco de los Cabalios
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sal de Gerona & Huelva. Su. longitud sera de 310,

{calamina), Sierra Bermeja (hierro); existiendo in-
mediatas a las mismas muititud de fabricas de fun-

- dicion, desde la Garrucha 6 Villaricos en el Golfo

—

de Vera, hasta Marbella; habiendo tambien otras de
azlicaren Adra, Motril, Almunécar, Torrox y Tor-
re del Mar; comprendiendo grandes espacios culti-
vados, y olros como el campo e Nijar, el de Ro-
quetes y Dalias, los Llanos de Carchuna, ete, ue
no tardara en beneficiar la industria, no puede ca-
ber duda en que ¢l movimiento a (que estas circuns-
tancias han de dar lugar, exigira la linea indicada,
vien que se vaya estableciendo parcialmente. La
longitud de esta linea sera de 450 kilometros ¥ su
coste ascendera probablemente a 360 millones de
reales. v

De esta manera considera la Junta que se salis-
farin las principales necesidades de esta red , sin
perjuicio de. otras lineas ménos importantes que
llegue a exigir elinterés particular, y que podran
llevarse a cabo en lo sucesivo, si despues de exa-
minadas se encuentra provechosa su existencia.

En resimen, la red del Mediodia Y su union
con la del Este contendra, como demuestran los
cuadros nims. 6.° y 7.°, ademés de las lineas con -
cedidas, 1.600 kildmetros de. lineas nuevas, que
costaran 1,438 millones de reales.

Red del Ocste y su enlace con Ia del
Mediodia y del Norte.

En esta red se agrupan, el interés de las rela—
ciones internacionales de Espaiiay Portugal, y las
consideraciones relativas al fomento delas provin-
cias extremetias y parte de la Mancha. Esta abra-
za, sin embargo, unas comarcas de las mas desa-
teudidas hasta el dia. La tinica linea concedida ¥
en construccion, partiendo de Manzanares, sigue la
direcion del Guadiana, por Cindad-Real, Mérida Y
Badajoz, ala frontera de Portugal, donde empalma
con la que al mismo punto viene desde Lishoa.
Ademas, para la union con la red del Mediodia,
esta concedido el ferro-carril de Mérida a Sevilla,
Pero todo el rico y extenso valle del Tajo, ygran
parte de las vertientes derecha del Guadiana™ é iz-
(uierda del Duero, carecen completamente de vias
perfeccionadas de trasporte.

La gran riqueza y valia de cstas regiones. y el
intéres de nuestras comunicaciones con Portugal,
exigen a juicio de la Junta, en primer términe,
una linea que desde Madrid, signiendo la cuenca
del Tujo ypasando porTalavera en donde hasta cier-
to punto se reconceutra la potencia productiva del
valle de este rio, penetre en Portugal, desviandose
hacia Caceres para entrar en dicho reino por Azu-
mar; toda vez que ofrece grandes dificultades el
continuar el Tajo desde Alconétar, segun lo de-
muestran los estudios que la Junta ha examinado,
relativos a la navegacion del mismo rio. En la di~
reccion acabada de indicar, es posible establecer
unalinea que mas directa y completamente satis-
faga a las mencionadas relaciones internacionales,
contribuyendo al mismo tiempo muy cficazmente

al fomento de una riva yextensa comarca. La linea

que se deja indicada proporcionaria un acorta-
imiento de 240 kilomelros, respecto 4 la actual de
Ciudad-Real 4 Badajoz, para ir & Lishoa, al paso
que dejaria bastante bien satisfechas las necesida-
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des del trafico interior, que en tan extensa comar- .
ca se encuentran hoy desatendidas.

. Unaley de 9 de julio de 1856 autoriza al Go-
bierno para conceder un ferro-carril desde Madrid
a Malpartida de Plasencia, por la Sagrade Toledo.
Torrijos, Talavera y Navalmoral de la Mata; yade-
mas, hay entre varios estudios hechos por partica-
lares, un proyecto que ha sido examinado por la
Junta, desde Madrid por Talavera, Navalmoral,
Trujilloy Caceres a la frontera de Portugal en Azu-
mar, sobre el cual esta pendiente una proposicion
de ley en las Cértes para que su concesion se otor-
gue con subvencion del Estado.. Estas circunstan-
cias obligan 4 un estudio detenido, antes de fijar
de un modo definitivo la linea .de que se trata.

La Junta cree, que es necesaria ademas otra
linea desde Salamanca por Béjar a Caceres; y esto
decide, en susentir, la eleccionentre las dos divec-
clones anles mencionadas; porque realizindose el
proyecto con arreglo a la citada ley del ferro-carril
de Malpartida y prolongandole hasta Caceres, su

- parte comprendida entre los dos ultimos puntos se
podria aprovechar para esla linea trasversal, con
lo que no sdlo se ahorraria la construccion de un
trozo do 82 kilometros, en terreno bastante esca-
broso, y dos pasos en las riberas del Tajo y del Al-
monte, que constituyen las mayores cCiticnltades
quehay que vencer para ir desde Madrid a Caceres,.
sino que lambien se obtendria algunacortamicnte,

. Por-estas consideraciones, y no perdiendo de
vista que, solamente en un caso estraordinario,
cuando razoaes de alto interés general del pais lo
acensejasen, podria proponerse la modilicacion
de una ley relativa a la ejecucion de unferro-car—
ril, la Junta que en este caso ve ventajus en el
complimiento de la yacitada de Malpartida, inclu-
Ye en el plan la linea directa de Madrid a Caceres
¥y la frontera de Portugal por las inmediacrones de
Plasencia. La longitud sera de 397 kilomeltros, Y su
presupuesto de 340 millones de reates. :

La linea trasversal que va se deja mencionada,
Y que la Junta considerade grande interes, poryue
ha de servir para la union de las redes del Norie y
del Oeste, poniendo en comunicacion directa con
Andalucia hasta Cadiz a teda la region del Norte ¥
Noroeste de Espatia. ¢s, segun se deja indicado, Ia
que partiendo de Salamanca, se dirija por Béjar a
Ciceres, desde donde conlinuara hasta Mérida. )

. Adoptando el trazado propuesto para la ante-
rior, esta linea tendra de comun con ella el trozo
comprendido entre las inmediaciones de Plasencia
¥y Caceres, la parte de este iltimo punto a Mérida
ha sido estudiada por el Gobierno, y tiene de lon-
gitud 70 kilometros, y un presupuesto de 69 mi-
liones de reales.

La de Plasencia ¢ sus inmediacionesa Salaman-
ca, serd de 158 kilometros, y su coste de 165 mi-
llones de rcales. ‘ -

Concedida ya una linea de Medina del Campo 4.
Salamanca; parece convenicnte prolongarla hasta
lafrontera de Portugal por Aldea del Obispo. don-
de se enlazara con olra que, segun noticias de Ia
Junta, se dirige de aquel reino al punto acabado:
de citar. Esta prolongacion ha sido estudiada por
particulares ; s longitud es de 133 kilometros, v’
su coste probable 133 'millones de reales. - -

La cuestion de'enlace de esta linea con los fer-

rro-carriles portugueses, a la vez que las relativas

alalinea directa ‘de Portugal por Caceres, 6 si<
guniendo el Tajo hasta este reino, v otras interna-.
cionales, que en esta region podrian proponerse,
sea yendo d Portugal desde Salamanca por Vitigu-
dino y la Fregeneda, 6 en la dircecion de Bragan-
za desde Zamora, asi como la comparacion de es-
tas con la de Aldea del Obispo, para clegir la que
mejor salisfaga todos los intereses, deberan estu-
diarse sobre el terreno, y en el vecino reino. por
uno 6 mas Ingenieros, en tanto que se hace la in-
formacion pablica de la misma manera que se ha
propuesto para el ferro-carril de los Pirineos cen-
trales,

El enlace de las redes del Oeste y del Mediodia
esta bastante atendido, 4 junicio de la Junta, con Ia
linea concedida de Mérida & Sevilla y los dos ra-
males de Cordoba y castillo de Almorchon a las
minas de Guadalcanal y Béilmez, que se unen en
esle ultimo punto. La Junta, por lo tanto, no ha
crendo uecesario proponer nada mas para llenar el
objeto acabado de indicar

En resimen: para satisfacer las necesidades
de la region del Oeste y sus enlaces con el Medio-
dia y Noroeste , solo existen en el dia concedidos v
en construccion 658 kilometros 707 metros. Para
completar la red correspondiente y sus enlaces, la
Juntaincluye en.su ante-proyecto 758 kilomeltros,
cuye total coste aproximado scra de 707 millones
de reales vellon. {Véanse los cuadros 8. 9y 10j.

Red del Noroestey su enlace con las
del Norte y Oeste.

Las cuatro provincias de Calicia vy las de Leon
¥.Oviedo comprenden el espacio 4 que ha de ser-
vir lared del Noroeste.

Estan hoy concedidas 6 autorizadas y fijadas.
por leyes, las lineas principales. Se desprende su
tronco de la linca de Santander en Palencia, diri-
giéndose por Leon y por Astorga {conforme al ul-
timo trazado aprobado) a Ponferrada, Quiroga,
Lugoy la Coruiia. De esle otro tronce, esta conce-
dida la parte de Palencia a Ponferrada, y explo-
landose desde Palencia-a Leon. Lo que falta desde
Ponferrada hasta la Corutia, hace pocos dias que
se ha anunciado para subastarse.

En Leon se aparta la linea que va a Oviedo y
Gijon, cuyo presupuesio se esta reformando, ¢
quizd ya esté reformado, para anunciar en segui-
da lasubasta, con arreglo a la iltima ley referente
a-esta linea; y en Monforte se separa el ramal que
se dirige a Vigo por Orense, del cual solo falta
conceder el corto trozo de Monforte a Orense. Hay
ademas en explotacion un ramal de no mucha lun-
gitud, desde Gijon a Samade Langreo en Asturias,
para las minas de carbon, yotro concedido en Ga-
licia desde Santiago a Carril. .

Lalongitud total de lineas concedidas 6 antori-
zadas en la.comarca de que-ahora se trata, es de

997 kilémetros 175" metros, que enlazan-cinco.

capitales. .de provincia: ‘Leon, Oviedo, Orense,

‘Lugo y la Corutia.

Siguniendo los principios establecidos, cree la
Junta necesario completar el servicio de la parte
occidental de Galicia con una linea, que partiendo
de Vigo, vaya por Redondela, Dontevedra, capital
de provincia que no estaba’servida, siga por San-
tiago, crucetiacia clcaserio dé Cambrelade la Coru-
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fia. ytermine en-elFerrol: yel de laparte del Norte,
con otro ramal de Lugo a Rivadeo, reclamado por la
necesidad de dar pronta salida por la costa a los

ganados ¥ productos de estas provincias, y en par— -

ticular & los de la de Lugo. La linca de Rivadeo
Oviedo sera elcomplemento por la patte Norte de
lalinea del litoral
La longitud de los diferentes trozos que, uni-
dos al ya concedido de Santiago a Carril, forman
la linea occideutal, seri de unos 180 kilometros
500 metros, ysu coste de 189 millones de reales:
ladel ramal de Lugo aRivadeo, estudiado por par-
ticulares, es de 106 kilometros, con un coste de
105.500.000 reales.
La Junta no puede ménos de llamar la atencion
acerca del empalme designado en Monforte para
el ramal de Vigo, manifestando la ventaja que se
obtendria derivandolo antes de llegar a Monlorte,
como hacia Montefurado, para.tomar la izquierda
del Sil, hasta Orense. Un acortamiento al puerto
de Vigo de una veintena de kilometros para las.
provincias interiores, y una notable economia en
la longitud y coste de las obras, seria el resultado
de esta moditicacion, si bien se aumentaria la dis-
tancia entre dicho puerto y Lugo ; perjuicio de tan-
ta ménos entidad. cuanto que a Lugo se le da su
servicio especial al mar, por el ramal 4 Rivadeo.
Considerando ahora la importancia del puerto de
Vigo. cuya bondad es proverbial,. por la facilidad
de tomarlo, por su excelente fondeadero, y por la
compluta seguridad que ofrece, respecto al trafico
de las provincias del centro, del Este y del Medio—
dia, la Junta juzga muy oportana una linea de Za-
mora a Orense , ‘con la cual v con las ya estableci-
das se cruzaria la Peninsula del N. O al 3. E.,
poniendo en contaclo sus dos mejores puertos na-
turales, Vigoy Cartagéna. Aunque esta linea sea
de escabroso terreno en unos 100 kilometros entre
la Puebla de Sanabria y las Portillas, bien se sabe
que no es mas facil el de la mayor parte delas pro-
vincias (que comprende esta red, Y que, como ha
demostrado la experiencia, parages que se creian
insuperables, se han encontrado practicables con
el estudio. Los tanteos hechos en esta direccion
manifiestan suposibilidad, en mejores condiciones
que algunas de las lineas ya construidas, tompren-
diendo la modificacion de que acaba de hablarse: y
dan para esta linea una longitud de 305 kilometros,
y un gasto de 360 millones.

Por Gltimo, lade Leon &4 Salamanca , cuya lon-
gitud sera de 185 kil. y su coste de 129 500.000
rs., forma parte delagran trasversal de Occidente
desde Gijon a Huelva, como antes s¢ haindicado.

Resulta pues, segun demuestran los cuadros
nitms 11 y 12, que laslineas propuestas para esta
red ., sobre las concedidas, forman la longitud de
470 kilometros, y tendran un coste probable de
419.540 000 rs , ylas de enlace con las redes con-
tiguas , 690 kilometros y 689 500.000 rs.; con lo
cual se atiende, ajuicio de la Junta, alos intereses
generales del N. 0. de nuestra Peninsula, en sus
relaciones con el interior de ella y con los puer-
tos; intereses principales que ha tenido siempre
en cuenta al hosquejar este trabajo, siguiendo las
miras del Gobierno.

Resumen general.
El resultado de cada una de las redes que se

han descripto y delaslineas que las inen, en ciian-
to a las longitndes y coste 6 presupuesto: probable,
‘'se ha consignado separadamente, y guardando el
érden hasta aqui seguido en los adjuntos-cuadros
nimeros 1, 2, 3,4, 5, 6, 7,8,9, 10, 11 y12.

Porlo tanto, segun se manifiesta en el cuadro
nimero 13, el ante-proyecto que la-Junta formula,
se compone de 6.866 kilometros 814 metros de li-
neas construidas, concedidas 6 solo autorizadas;
Y de 5.380 kilometros 988 metros -de lineas nue-
vas, con las que porahora se completa la red de
los ferro-carriles de Espaiia siendo el coste proba-
ble de las altimas 5.412:670.995 reales vellon.

Conclusion.

El conjunto delas lineas que se acaban de sefia-
lar, 6 lo'que es 1o mismo, la red de lerro-carriles
que con ellasresulta, se ha procurado representar
en la-adjunta carta de Espaia, donde s¢ distinguen
con lineas de tinta negra, las vias férreas ya cons-
truidas ylas concedidas y autorizadas; y con la roja,
las nuevas, que aparecen representadas general-
mente por lineas rectas de este color, tiradas entre
los puntos que pueden considerarse como los extre-
mos de cada una de ellas, prescindiendo de los de
paso, que sélo pueden fijarse con los estudios de
su mas acertado 6 posible trazado.

De esa maneraresalta y se percibe con una sim-
ple ojeada la doble idea que ha presidido a la for-
macion de este bosquejo , a saber: favorecer por
una parte el desarrolio de nuestrotrafico interior ¥
exterior, completando las lineas radiales, Y seda-
lando las trasversales y litorales que serviran para
unir entre si comarcas y provincias dislantes, por
medio de nuevaslineasde ferro=carriles;y determi-
nar las direccionés generales de estas mismas li-.
neas de tal manera, que ninguna provincia ni lo-
calidad importante quede, verdadera ¢ totalmente
desatendida.

En razon de la grande importancia de algun
punto, é porque realmente sea por su situacion en
nuestra Peninsula un centro ¢ erucero dé naturales
¥ ventajosas comunicaciones, podran aparecer algu-
nos distrilos mas lavorecidos que otros en la distri-
bucion de las lineas sefialadas por la Junta ; pero
esto, de ninguna manera ha sido resultado de un
proposite 6 plan preconcebido ,como no lo hasido
tampoco la omisionde algnua linea qae, acaso se
echara de ménosen la cartayenla descripcion dela
red que se acaba de terminar.

Léos de haberse prepuesto la exclusion: siste--
matica de ninguna linea de las que puedeny deben
tener lugar en el ante-proyecto de que setrala, se-
gun las bases adoptadas al efecto por la Junta ha
procuradomnas bien, como yalo ha advertido al prin-
cipio, asentar primero aquellas con tanta holgura
v amplitud, que pueda tener cabida cualquiera 1i-
nea omitida, si despues de todo se reconoce que la
reclaman justamente las necesidades desatendidas
de una 6 maslocalidades, cuyo mayor fomento de-
pende del establecimiento de una via perfeccio-
nada. X

Sin embargo, la Junta debe confesar francamen-

te, que al estudiar este asunto no se ha preocupado
, tanto de los intereses parliculares y aislados, co-
- mo de los generales. Las poblaciones mas ilustra-
. das, lo mismo que cada provincia, con raras excep-
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ciones, miran, como es natural, lo que mas inme-
diata y directamentc conviene a su particular pro-
vecho, siu cuidarse tanto’de que, a la vez y por
los mismos medios. podrian conscguir tamnbien al-
gunas olras, y acaso con reciprocas ventajas.

Tratandose de un mero bosquejo, pues no es
otra cosa el ante-proyecto pedido por el Gobierno,
una omision de linea por la que resulte perjudica-
da cualquiera localidad , tendra sin duda ficil en-
mienda, cuando se revise y perfeccione este primer
trabajo, en virtud del resultado de la amplia infor-
macion (ue va a abrirse con este mismo fin en todas
las provincias: pero se comprende de igual modo,
que habria mayor ricsgo en_que, por falta de la
preparacion oportuna, (uedaran sin el conveniente
esclarecimiento algunas grandes lineas, de cuyos
beneficios pueden participar , ya que no con igual-
dad en la proporcion ue consienten laspeculiares
circunstancias de dos, tres 6 mas comarcas 6 pro-
vincias, si al efecto no se llamase y excitase fuer-
temente la atencion gencral. sobre Ias vias que en
un porvenir no lejano convendra realizar, para
que adqniera todo el posible desarrollo el trafico
general de nuestro pais.

Esta causa, entre otras, ha hecho conocer lo
necesario que era, en este caso, plantez}r bien_ la
cuestion propuesta a fin de evitar que ni en lain-
formacion, ni despnes de ella, p.ueda', acaso con el
mejor deseo, ser malcomprendida 6 quiza extra—
viada:-

Sobre todo, conviene repelir, que este trabajo
To es realmente, ni la Junta lo considera sino como
un preliminar necesario, 6 segun o hadiclio autes,
el punto de partida para que las informaciones re-
caigan sobre ohjetos concrelos, ya que no comple-
‘tamente definidos: inica manera de que seinstruya
y prepare del modo conveniente la mas ventojosa y
acertada solucion del problema propuesto por la
ley y las 6rdenes dictadas para su cumplimiento.

A este fin bastara, sin duda, el ante-proyecto
que resulta con el pensamiento general que seaca~
ba de bosquejar; y como tal hacreido la Junta que
«dlebia formularlo, segun lo acaba de hacer, tanlue-
go como la.detenida discusiondelasuntola La con-
vengido de que podra servir @ su objeto, Sélosien-
te al someterlo a la Superioridad, no haber tenido
disponibles los pocos dias mas que habrian sido
sulicientes.para revisarlo con mayor delenimiento,
y corregir su imperfeccion y descuides qne, hasta
en st material redaccion, y por la misma causa tal
vez se podran encontrar. .

Tal es el dictamen que la Junta por siete votos
contra cinco, acordé consultar a la Superioridad.

Madrid 415 deJulio de 1864.—El Presidente,
Francisco Barra.—El Secretario general. Victor
Marti.

(Se continuard )

A N ———

No hemos podido publicar hasta ahora
¢l arliculo que se. inserla & continuacion,
que lencmos en nuesiro poder hace algun
tiempo. ' : P

REFLEXICNES
ACERCA DEL SERVICIO Y POSICION

DEL CUERPO DE INGENIEROS

DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS.

Son lantas y tan repelidas las veces que se
habla del servicio del cuerpo de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puerlos, lan frecuentes las
ocasiones en que se ha pensado en simplifi-
carle y tan numerosas las en que se ha trata-
do de revisar y limitar el circalo de sus atri-
buciones nombrando comisiones para su des-
linde, que seria en mi opinion estrano que el
linico periddico creado para dar & conocer los
adelantos de este servicio. permanecicra siem-
pre indiferente sin hacer siquiera una breve in-
dicacion nianifestando enal es el verdadero es-
tado del mencionado cuerpo y hasta donde
pueden aceplarse lantas y lan encontradas y
equivocadas ideas que por desgracia se lienen
del servicio de las obras pablicas y de las atri-
buciones y responsabilidad que hoy pesa sobre
cada uno de sus individues.

Bien conozco que no debiera ser yo, quien
se ocupara de esle asunlo, pero si el modesto
nombre del que suscribe estos renglones no
corresponde a la importancia de su objeto,
sirva al menos para iniciar lo que otros.pue-
den proseguir con mas litulos y vesultados y
permitaseme siquiera que haga algunas indica-
ciones, aun cuando sean ligeras, respecto & si
el servicio del cuerpo de Ingenieros necesila
modificaciones, si es convenienle para el bien
pﬁblico esa especie de desmembracion de atri-
buciones 6 repetidos deslindes que se impone
el Eslado para perjudicarse y limitar su liber-
rima facullad de disponer lo que crea mas con-
veniente & los inlereses publicos, y si esld este
personal recompensado como corresponde en
relacion con los servicios que presta y con las
demas carreras del Estado.

1.

Nadie ignora ni pone en duda-la envidiable
k 2




