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3 —42'51")=0,439

sen. (514°17°8")=sen. (25"42751")=0,4339.

Sustituyendo estos valores cu la formula (V) se tiene despues de practicar todas lus opera-

ciones iadicadas

S.=12x 35,6338

el area del poligono regnlar de siete lados se chtiene pues multiplicando el cuadrado del lado

por la constantle 3,6338

Traducide del Giornale dell‘Ingegnere Architieto ed agrénomo.

(Se coulinuard).

Micuer CeRVANTES.

ANTE-PROYECTOS

DEL

PLAN GENERAL DE FERRO-CARRILES.

(Counlinuacion.)

DESCRIPCION

DE LAS WKREDES PARCIALES QUE FORMAN LA GENEWAL

DE LOS FERKO-GCARRILES DE LA PENINSULA.
Red del Norte.

Las lincas que costiluyen esta red, tienen por
objeto proporcionar ficiles salidas del centro de
la Peninsula al mar Cantdbrico, ¥ contribuir efi-
cazmente al fomento de los intereses de casi todas
las provincias de Castilla la Vieja y las Vasconga-
das, uniéndolas entre si, con la corte y con el ve-
cino imperio. La principal de ellas es el ferro-
carrif llamado del Norte, que partiendo de Madrid,
sigue por Avila, Valladolid, Burgos, Vitoria, San
Sebastian hasta Iran. De él se deriva un ramal
desde Medina del Campo a Zameora, y oiro desde
Venta de Baios a Santander; los cuales, asi co-
mo la linea general, estan casi totalmente en ex-
plotacion. Tambien se considera como parte de
esta red de ferro-carril; .el trozo ya termina-
do de Tadela 4 Bilbao, comprendido entre Mi-
randa y esle punto, y el ramal que se la concedi-
dorecientemente, desde Medina del Campo a Sala-
maneca; asi como otros dos de -poca_importancia,
uno en la linea de Palencia a Sautander, y otrode
las minas de Triano a la ria de Bilbao. :

Con estos ferro-carriles, que, como se deja
indicado, tocan va a su terminacion, estan servi-
dos, & juicio de la Junta, los intereses de las diez
provincias cuyas. capitales enlazan, y atendidas
prudentemente, porahora, las necesidades comer-
ciales de las comarcas querecorren, y las que pro-
vienen de sus relaciones con el resto del pais, asi

como los intereses generales de éste en lo que se
refiere a sus comunicaciones con las misinas pro-
vincias y conlos puertos del Occéano Cantibrico.
Pero bajoeste ultimo aspeclo , la linea prineci-
pal, o sea el ferro-carril del Norte, no llena cum-
plidamente su primordial objeto ; tante porque su
trazado ofrece un trayecto mas largo del que debie-
ra desde Madrid a Valladolid, con notable perjuicio
detodas las comarcas cuyos ferro-carriles concur-
ren en aquel punto, y de las procedencias de Ma-
drid para el misnio, cuaute porque deja desaten-
dida la provincia de Segovia, cnya riqueza exige
una via principal de comunicacion que le dé vida
Yy moviniiento; lo cualno se conseguira ciertamen-
te con un ramal de Segovia a Sanchidrian, al Es-
corial, 0 & otro punto intermedio, porque sus fuer-
zas productivas y sus elemcutos de trafico no se
reconcentran seguramente en la capital de la pro-
vincia; ni tampoco se la serviria cual conviene con
otros ramales hacia Aranda v Biirges, por ser muy
escasa la importancia de su territorio en tales di-
recciones. .
Ademas, el Real Sitio de San lldefonse, que en
las épocas de jornada enel verano llama a si'gran
concurrencia dela Corte , hasta &l punto que seria
licito decir, sin incurrir en exageracion, (ue po-
dra ser el Versalles espaiiol, motiva bien un fer-
ro-carril directo de Madrid a Segovia, cuya cerca-
nia a dicho sitio le presenta con aventajada dispo-
sicion para atraer tambien mucha gente de la Corte
durante el estio ; porque con el ramal de Sanchi-
drian, it otro derivado desde Navalperal, queda-
rian tan mal servidos aquellos puntos, como ahora
mismo puede conocerse porlos enlorpecimientos,
incomodidades y dilaciones que soninherentesala
explotacion de_ otros ramales semejantes. ‘
Estas consideraciones- hubieran bastado para
incluir en.el plan la linea directa de Madrid & Va-
Wadolid por Segovia ; perohay una razon mas.para
hacerlo, ¥ es, que su concesion estd autorizada por
laley de 11 dejuhe de 1856, con subvencion de la )
provincia de Segovia; y no hay razon alguna para
dejar de cumplir esta ley,que ademas se halla muy
de acuerdo con losintereses generales del pais.
.+ El proyecto de este ferro-carril se ha presen-
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tado, y esta pendiente del examen dela Junta; su
longitud es de221 kiiometros 741 metros, v SU cos-
te 36U.3i3.142 rs.

El ramal de Santander 4 Sanlofia no ofrece
bastante interés para considerarlo aisladamente,
pur mucha que sea la importancia que se suponga
ala plaza de Santofia, y sisu ejeencion dependiese
solo de ella, deberia indicarla ¢l Ministerio de la
Guerra,como camine puramente estratégico , hajo
cuyo aspecto no piensa la funta que es de su com-
petencia oficial el clasiticario. Sin embargo, la
misma crree (ue existen intereses generales de olyro
orden diferente, que rectaman el establecimiento
de una linea que enlace entre si las poblaciones im-
portantes del litoral canlabrico; v por este concep-
to puede tener lugar dicho trozo o seccion, como

parte de lalinea acabada de indicar. Asi, 1a por- !

cion de ella corvespondiente a la red del Norte
serd la comprendida entre Santander y Guiptizeon,
dirigicndose por Bithao & Zumarraga 6 4 otro jun-
to inmediato delierro carril del Norte Sulongitud
seri de 180 kilometros. ¥ su presupuesto proba-
ble de 270 millones de reales

El ramal de Estepar 2 Alar del Rey, en que
tambicn se ha pensado con mis & ménos empeno.
noseria_acertado incluirlo en el plan; porque ¢l
acortamiento que proporciona entre Santander M
la parte Nordeste de Espana, ni es de importancia,
pide grande interés.

Las lineas exislentes que se dejanmencionadas,
eon la adicion de las dos que se han indicado,
completan, en concepto de la Junta, Y por ahora,
la red del Norte, sin que ninguna de Ias dos ofrez-
ca, & juicio de la misma, uninterés de inmediata
ejecucion.

Enel cuadro niim. 1,*, que se acompaiia, estan
reunidos los principales datos relativos a esta red
¥ se ve que las lineas coneed’das hasta e} dia com-
ponen una longitud de VLGS Kilometros 742 metros
a los que se aumentan 401 kilometros 741 metros
en el ante-peoyecto. que costaran probablemente
enJuntola suma de 630.515.142 vs. v

Red del Nordeste y su enlace coa b
del Nogte.

No son exclusivamente intermarinas las comu-
nicaciones relativas a la region que abraza esta red,
como pudiera creerse, a causa de que las lincas es-

tablecidas terminan en el Mediterrineo y el Occén- |

no, 6 se enlazan con olras que asilo veritican Su
importancia politica , administrativa, economica y
militar resalta al considerar que se comprende en
ella toda la parte de Espana adyacente al Pivineo,
desde Pamplona a Gervona, incluso las provincias
del valle del Ebro.

Varios y a cual mas importantes son los obhjetos
de las lineas que en esta vred exigen las necesida-

des del pais, asaber: la union del centro de Espa- !

i con las ricas provincias pertenecientes a la re-
gion hidrogratica del Ebro v parte dela del Buero,
v ocon Ja industriosa Cataluina: ¢l enlace de estas
provinciasentre si. con laved del Norte v el Oceeir-
no Cantahrico, estableciendo la union de los dos

mares que cinen la Peninsula; v finahuente, las

comunicaciones mas directas entre Espana v Fran-
cia,

La linea principal de esta red la forman los

| ferro-carriles concluidos de Madrid & Zaragoza, ¥

de Zaragoza & Barcelona, prolongado por Grano-
llers ¥y Gerona hasta la frontera francesa en el ex-
tremo oriental de la cordillera Pirenaica.

De esta linea arrancan los ramales concedidos
de Zaragoza i Escatron, de Tardienta & Huesca,
de Lérida a Tarragona, de Barcelona a Martorel!,
de este punto a Tarragona, v de Granollers 4 San
Juan de las Abadesas.

Hay ademas concedida v en explotacion una li-
nea desde Barcelona por Matard, que se une de
nucvo con el tronco principal en la rambla de San-
_ta Coloma; en constenccion un pequeiio ramal de

San Saturnine algualada, en la linea de Martorel]
a Tarragona ; y un corto-trozo de algo ménos de 5
kilometyos, en explotacion, de Barcelona a Sar-
rid. (Vease ol cuadro witm 2.7 Por Giltimo . se ha
concedido la linea de Mollet & Caldas, servida con
caballerias,

Para ¢l enlace de las provincias de Aragon y
Cataluiia con la parte alta del Ebro v la red del
Norte, esta concluida la linea de Zaragoza a lrar-
zun, que va liego & empalmar con el tronco del
Norte en Alsasua; y In que sale de la anterioe en
Castejon y siguie por Logrono y la margen del Ebro
hasta univse al mismo tronco en Miranda. (Cua-
droniun. 5 ")

Las comunicaciones con Francia son ., por una
parte la del tronco principal hasta los Pirineos
orientales, y la de la linea del Norte por Alsasua,
vendo d huscar la entrada de lviin en el rio Vida-
T soa,

Con esta red y su enlace con la del Norte, tal
como hoy se halla constituida . quedan incluidas
en la general nueve capitales de provineia, que
son: Guadalajara | Zaragoza , Huesca, Lérida, Bar-
celona, Gerona, Farragona, Pamplona y Logrofio;

ascendiendo La longitud total de lineas concedidas
a1 750 kilometros 78 metros.

(I A poco gue se examine ¢l conjunto de nuestros
Vlerro-cavriles | los que estan en explotacion y los
\ qune se consiruyen, pertenecientes a las dos redes

que se dejan descritas, se advierte una laguna o
l vacio comprend’do entre la linea Hlamada del Nor-

te o que eruza as provineias de Avila, Valladolid,

Birgos, Vitoria vy Guiptizeon . v las otras lineas de
PMadrida Zavagosa y de este panto 4 Alsasua. En

este grande espacio que deja sin servir la red ac-
tual . venrrve establecer una linea que . apovandose
cen fas dos dftimas, abreevie la distancia de Madrid
_a Navarra .y deconsiguiented Francia, recorrien-
do gran parte de las provincias de Guadalajara,

Soria, Logrofio ¥y Navarea, & cuya prospevidad y
fomento de riqueza es justo vy conveniente atender;
¥oque al mismo liempo que satisfaga a allas miras
de gobierno, facilitando v acortando ¢l acceso al
Ebro, constiluya una via mas corta de Madrid a
Francia. '

Con este objeto, la Junta incluye en su plan
un ferro-carril que partiendo desde Baides, punto
de la linea de zavagoza, vy dirigiéndose por Soria,
termine en Castejon. Eslo es, sin duda, preferible
a dos ramales, el uno desde Soria a Medinaceli, ¥
. ¢l otro desde Soria a Castejon. Es verdad que con

estos s¢ unirian tunbien las dos expresadas lineas;
pere no se oblendraun acortamicnto tan consides
rable, ni se serviria la parte dela provincia de Gua-
dalajara en donde estan las ricas salinas de Imon 'y
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dela Olmeda, niuna porcion tan considerahle de
la de Soria. Es decir, que se perjudicaria el servi-
cio general de Madrid a Navavrra, v tambien el de
la provincia a (que se destinaban los ramales, los
cuales, aisladamente, es casi segura que jamas se
realizarian, porque sn explotacion seria inscsteni-
ble. Lamayor parte de las provinciasde Espaiia, y
cn esle caso se encuentra la de Soria, sihan de te-
ner fervo-carriles, ha de ser porque las recorran

lineas que satisfagan al mismo tiempo olros alijetos; -

v seria temerario empenio el unir sus capitales a los
ferro-carriles establecidos, por medio de ramales,
para cuya explotacion no podrian ofrecer hastun-
tes elementos de trafico.

Una delas vazones que, sin duda , hia inducido
a pensar en los expresados ramales, esel suponer
que la linea de Baides a Castejon no pasa por So-
ria; y en eslo se comele un error, porque en ¢l

proyecto que estimd aprobable Ja Junta hay dos’

trazados, uno pasando por Soria, y otro mas direc-
to sirviendo & esta cindad con un corto ramal ; y
la dunta aplazd Ia adopeien definitiva de uno de
estos lrazados, para cuando se haya verificado lain-
formacion de ntifidad pabiica, que debe abrirse
con arreglo a la ey general de ferro-carriles

Gira razon que se aduce en apoyo de aquellos
ramales, consiste en suponer que, partiendo de
Torratha, en la linea de Avagon , se tienen venci-
das las dificultades del paso de la sierra Ministra,
v este es olro error; porque estando Torratha en la

region hidrogritica del Ebro, para ir a Serin, ane

esta en la del Duero, hay que pasar la divisoria

entre estos dos rios, en vez de que por ¢l razado |

de Baides se pasa la del Tajo v Duero; es decir,
que se sustituye una cordillera de primer orden
por otra tambien de primero..Con el otro ramal,
desde Soria i Castejon, se vuelve a atravesar la di-
visoria del Duero y Ebro . lo cnal conslituye dos
pasos mny proximos de una misma cordillera de
primer orden , en vez de que en el provecto de Bai-
des se atraviesan dus covdilleras diferentes. No
hay, pues, razon alguna para sustituir los expresa-
dos vamales, con los cuales sélo se conseguiria
unir las lineas de Zaragoza y de Pamplona . dean-
do desatendida una importante porcion del territo-

rio de la provincia de Guadalajara, no recorriendo |
tampoco la de Soria en su mayor extension y ensu’

parte mas rica, v acortando ménos tat distancia a
‘Navarra, delo que la reduce el proyecto de Baides,
el cual pasa porlas salinas de lmon’, seacerca a las

de Ia Olmeda. y recorre Ia provingia de Soria , se-

gun la linea de mayor longitud que puede trazarse
en ella.

No admitiecndo, pues, los dos ramales, tanto

porque son opuestos a fas hases asentadas por la

dunta, cuanto porgne con elles se satislarian mal
los intereses locales de laprovineia de'Soria, y no
tendreian razon alguna en su apovo, bajo el punto
de vista de los generales del pais; vy no siendo Lan-
poco aceptable el provecto de nnirla linea de Arva-
gon con la de Navarra, partiendo de Ia primera en
Monreal de Ariza, sobre el que hay tambien un
estndio hecho por la Compaia del Medilervinco,
‘¥ pordtie no satisface bien ninguno de tos propési-
tos que pueden motivar su ejecucion, lodavez que
1o recorre sino una pequena parte de la provincia
de Soria, v disminuve la entidad del acortamiento
#n la comunicacion con Navarra, la Junta acepta

como bhase para la informacion, el provecto (ne
antes juzgo aprobablie, de Baidesa Castejon . adop-
tando ahiora como preferible Ja traza que pasa por
. Suria.
! Esta linca tiene de longitud 198 kilometros
1 691 metros; v segun la traza que se scpara de la
cindad de Soria, 172 kildmetros 156 metros ; sien-
do su coste, en el primer caso. de 232.537 89
creales, voen el segundo . de 1918.977.088 reales.
Hallandose establecida la comunicacion de am-
bos mares con la linea que existe desde Barcelona
Y Tarragona por Zaragoza y Miranda a Bilhao, por
una parte, v por Alsisaa a San Sehastian por olra,
no cree la Junta que haya inmediata necesidad de
“migjorarla, y mucho ménos of hacer esto por medio
s de dos ferro-carriles, el uno directa desde Zarsgo-
za por el valle del Ebro hasta e! Mediterrineo, ¥
¢l otro desde Pamplona a San Sehastian @t otro
pucrto del Qceéano  Respeclo @ esto Gltimo, la
Junta piensa, que st bien hubiera sido de descar
que la linea de Zarvagoza a Alsasua se hubiese
prolongado directamente desde Triwzin para ene
seontrar ladel Norte en Alegria, con lo cual sehu-
biera obtenido un acortamiento en la linea inter-
maritima, segun propuso con insistencia en varias
acasiones en que fué Hamada & darinformes sobre
. esteasunto ; hoy dia, habiéndose veriticado ¢l em-
i paime en Alsdsua , no hayverdadera urgencia para
“hacer otra nuneva prolongacien, que seria el tuico
,objeto del ramal de quese trata, Y respectoal pri-

cmero, que es el ferro-carril del Priorato, aten-
Cdiendo 4 los intereses que puede promover en su
i costoso v dificil trayecto por la comarea querecor-
re. tampoco ve razones valederas para premover
su cjecncion, pues aquella comarca esta servida,
en parte - desde Eseatron al mar por el Ebro cana-
lizado. Se explican bien los acortamicentos en las
lineas de primer érden, cuando son considersbles
relativamente a su coste, v cnando noe exigen gran-
des sacrificios, v salisfacen al mismo ticmpo inte-
reses de comarcas desatendidas; perocuando nin-
guna neeesidad local los reclama ; cuando la dis-
minucion de linea que pueden proporcionar ne es.
notable, y euando su travecto es muy cosloso y di-
i fieil, enténces la prudencia aconseja al Gehierno
no promoverlos. En este caso se encuentran el fer-
ro-carril directo de Irtirzun a San Schastian 6 Pa-
sages , ¥ de Escatron a Tarragona por el Priorato.
Par el primero habria que pasar la cordillera can-
-labrica a corta distancia del punto en donde la
atraviesa la linea del Norte. despues de habérsele
unido la de Zaragoza a Alsasua; y por el segundo,
tambien hay que atravesar las margenes del Ebro
en donde son mids escabrosas, v las encrespadas
montatias del Priorato; v ai en uno ni en etro tra-
yeclo se encuentran poblaciones de gran conside-
Tacion ; siendo -de notar ,cademas. que la rica co-

marcadel Priorato, en la parte que no se sirve por .

¢l Ebro, como se deja indicado, ticne Ia nataral
salida de-sus productos por. el puerto de Tarrage-
na; cuya razon indica ; que lo masen que podria
‘pensarse seria en.un ramal i este puerto, la eje=
cucion.delenal , es hien seguroque., sihay elemen-
tos parr alimentar su explotacion | lapromovera la
Liiciativa-del interés partieniar, sin que hava ne-
cesidad de excitarlaingluyéndolo ahora en un plan
que debe presentarse con el icaracter de salisfacer
necesidades de otro érden wids general.

2
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Para trasportar las copiosas producciones agri-
colas de la provincia de Navarra, de laRiojay de
parte de la de Zaragoza a los puntos de susalida y
consumo, que son los pueblos fronterizos del veci-
no-imperio , la Junta ha juzgado ya aceptable el ra-
mal de Pamplona a los Alduides, que al mismo
liempo proporcionard un acortamiento bastante
notable en la comunieacion del centro y de la ma-
yor parte de Espana con las regiones oceidental y
septentrional de Francia. La longitud de este fer-
ro-carril es de 37 kilometros, y su presupuesto dé
135 961.190rs. : ~

La conveniencia de enlazar las redés del Norte
v del Nordeste , que aparecen separadas entre Ma-
drid .y Miranda de Ebro, ha sico objeto del exa-
men de la Junta, v ha creido, por la razon antes
indicasda, quedeberiaincluirse en el plan la nueva
linea de Valiadolid por Almazan a Calatayud 6
sus inmediaciones ; con lo que se¢ conseguira po-
ner en comunicacion la partecentral de Castilla la
Vieja v las provineias del Nor-Oesie, con Aragon,
Cataluiia v Valencia  Este ferro-carril tendra de
longitnd 210 kilometros, y su coste sera de 130
millones de reales.

En la red de que ahora se trata, aparece desa-
tendido el interés de las comunicaciones con Fran-
cia, el cual ¢s de suma importancia, y comun a
Jawayor parte dela region Nordestle y a casitodo el
vesto del pais.

Solo existen dos entradas en Francia, a los ex-
tremos de la extensa cordiliera del Pirineo; lo cual,
aun contando con el ramal de los Alduides, no
basta indudablemente para las comunicaciones in-
ternacionales. Convendra, pues, abrir an los Piri-
neos centreles un paso, considerando la caestion
bajo ¢l punto de vista de los intereses comerciales
sin tener en cuenta objeciones que podrian adu-
cirse, derivadas del orden estrategico, de las cua-
les no puede hacerse cargola Junta por su mcom-
petencia oficial,

No hay esludios bastantes para hacer sobre es-
Le particular otra ¢o=a, sino una indicacion de la
linea que parece preferible, la cnal es, a juicio de
la Junta, la que partiendo de Huesca, toda vez que
esla capital se halla ya enlazada con la linea de
Zaragoza a Barcelona por medio del ramal de Tar-
dienta, vaya @ entrar en el Pirineo, siguiendo los
valles de Aran y de Benasque en direccion a Tolo-
sade Francia. La Junta conoce el estndio hecho
desde Zaragoza por el Gallego, Jaca y Canfranc a
Ja {rontera francesa. Sabe que se lizo olro por
Huesca y Boltana, que entra en Francia por el
puerto de Gavarnie; cree que tambien merece aten-
cion y eximen la idea de partir de Selgua en la li-
nea de Zaragoza a Barcelona, & ir por Barbastro
a Francia ya por el misino punto, va por Benavar«
re y el rio Esera; pero lo mas conveniente a su jui-
cio es, por ahora, adoptar, como basz para la in-
formacion, la linea que deja indicada. la cual po-
dra variarse segun el resuliado de esta; y para ha-
cerla clecion definitiva, convendra quese examine
la cuestion sobre ¢l terreno, por uno 6 mas Inge-
nieros que reconoxcan las direcciones indicadas,
adquiriendo en Francia los datos necesaros para

longitud 220 kilémetros, y su coste probable sera
de 440 millones dercales.

Segun se deja manifestado en la exposicion de
las hases del plan, la Junta da gran importancia a
las lineas del litoral, asi del Occéano como del
Mediterraneo, y esto la induce a proponer, no solo
los ferro-carriles que han decompletarlas, sino las
mejoras que es conveniente introducir en los exis-
tentes para que llenen satisfactoriamente su objeto
hajo este importantisime punto de vista.

En Ia red del Nordeste, decue se ocupa ahora,
corvesponde como linea litoral el ferro-carril de
Valencia & Tarragona, el cual necesita. una prolon-
gacion directa & Barcelona no solo para evitar el
rodeo que ofrecen los dos ramales de Barcelona
Martorell y de Martorella Tavragona, sino tumbien
para poner encomunicacion lasricas éindostriales
peblacionesde Villanneva, Sitgesy oirasasentadas
en la costa, cuya aclividad coniercial reclama hace
tiempo una via perfeccionada de trasportes. Con
este abjeto, laJuntaineluye en el planel fervo-car-
ril directo de Tarragona a Barcelona por la costa,
del cual hay un proyecto estudiado *Sulongitud
sera de 90 kilometros 356 metros, ysu presupues—
to de 95 858.764 rs.

La Junla conceptia que no tienen valor alguno
las razones (ue podrian alegarse para incluir en
el plan el pequeio ramal desde Ignalada a Calaf,
el cual es de un interés local mny secundario para
pramover su ejecucion, tratandose de lineas que
havan de satisfacer necesidades generales mis o
meénos apremiantes.

Para concluir lo relalivo a estared, la Junta se
hara cargo de dos lineas, cuya concesion esti au-
torizada por dus leyes de 5 de agosto de 1857, ¥
que, sin embargo, no ha creido deber incluir en
el ante provecto que bosqueja Son eslas., las de
las minas de carbon de Utrillas y Gargallo a la Zai-
da y E<calron, respectivamente, en la margen del
Ebra. Tienen indudablemente interés, para dar
salida 4 los productos de dichas minas; pero no
estan destinadas a un servicio general, si no se les

“da mayor desarrollo, como podria (uizis hacerse

mas adeloute , si se prolongara la de Utrillas has-
ta Teruel. Limitadas por hoy al primer objeto,
entiende la Junta que pueden concederse. si hay
quicn las solicite, aunque no se incluyan en este
plan, con arreglo a la ley cspecial para las lineas
o ramales jue van a las cuencas carboniferas. Es-

* tos ramales no pueden pervjudicar a las lineas de

servicio general, ni ala idea capital del plan de
ferro-cavriles: y la Junta, teniendo en cuenta que
cs easi imposible sefialar todos los que se hallan
en el mismo caso . y que los citados son ya bastane.
te numerosos, no tncluye ninguno  de la uiltima
especie, & no ser qne ala vez puedan servir tam-
bien para et trafieo general

En restimen , las lineas existentes de esta red
tiene una longitud total de 1.750 kilometros 178
metros.

‘ara complelar estared v su enlace con la del

Norte, propone la Junta la total longitad de 756
. proy 8

l

informar sohre el mejor enlace con las lineas dela’

red francesa hacia la parte de- Tolosa.

La linea que la Junta propone ahora .con las'
reservas convenientes, tendra probablemente de-

- kilomeiros 247 metros de lineas nnevas, cuyo pre-

supuesto asciende a 1.050.557. 855 rs., segun se
maniliesta en los cuadros nimeros2.° v 5.°

(Se continua-d )




