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~ A continuacion insertamos una- lista de I3
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ANTE-PROYECTOS

DEL

PLAN GENERAL DE FERRO~CAP.RILES.

(Continuacion.)

INFORME Y ANTE-PROYECTO

DE LA

JUNTA CONSULTIVA DE CAMINOS, CANALLS Y PEERTOS,

SES10N DEL DIA 12 DE JGLIO DE 186%.

JuNTA PLENA.—Sres. Barra, presidenle, Aquino. Nogue-
ra, Areitio, Castro, Santa Cruz, Echevarria, Bereci-
bar, Arnao, Lopez, Subercase, Prado, y Marli, secre-
tario general.

En sesiones de los dias 4, 5, 6 y 7 del presen-
tc mes, a que asistieron los sefiores espresados al
margen, se ocupo la Junta en pleno de la discusion
del inlorme y dictamen suscrito por la Seccion 5.°
sobre la Memoria y ante-proyecto de la red 6 plan
general de ferro-carriles, que habia redactado la
Comision nombrada al efecto en 25 de abril Gltimo
por la Direccion general de Obras publicas, la cual
se sirvio pasarlos a la Junta en 27 de junio proxi-
mo pasado, a consecuencia de lo prevenido en la
Real 6rden de 14 de abril, 4 fin de que, concretin-
dosc a los datos hasta ahora recogidos, y reunién-
dose con la mayor urgencia, emita su parecer so-

bre cl pensamiento’ general que ha precedido a la
formacion de dicho trabajo,

El mencionado ante-proyecto es, por lo tanto,
el primer trabajo, ¢ la base de las informaciones
Yy estudios que deben practicarse a consecuencia ¥
para los fines seifialados por la ley de 13 de abril
ultimo, @ cuyo cumplimtento se ha encaminado la
Real 6rden del dia siguiente, acabada de citar. En
el articulo 1.° de esta Gltima se prescribia: que
oyendo a esta Junta consultiva, y tenmendo presen-
les las concesiones hechas 6 autorizadas hasta el
dia, el plan de carreteras, y los datos cstadisticos
relativos a la riqueza, industria y trafico de las di-
lerentes localidades, se procediera con toda urgen-
cia & formar un ante-proyecto de la red de caminos
de hierro, que baste por ahora y en un plazo prn-
dencial & satisfacer las necesidades del pais, tanto
en sus relaciones interiores, como en las interna-
cionales.

El trabajo formulado con este objeto por la
Comision citada, consta de una estensa y razonada
Memoria, acompainiada de diez y sicte cuadros ¢ es-
tados y de dos cartas geograficas de Espaiia, en
una de las cuales se hallan senaladas, con lineas
negras, las vias {érreas en esplotacion y las conce-
didas 6 auntorizadas hasta el dia, distinguiendose
de cllas, con lincas rojas, las nuevas que aquella
ha fijado, juzgindolas como las mas importantes y-
convenientes para completar el plan y satisfacer &
las mas urgentes necesidades de trafico general en
un periodo prudencial.

En la otra carta se manifiesta la red que for-
ma el conjunto de unas y otras lineas, marcadas
de un solo color. Tambien acompaia por altimo,
al mismo trabajo, ¢l voto particular de uno de los
individuos de la Comision, que respecto de la no
inclusion cspresa de una linea importante, se ha
separado de los demis.

Habiéndose encontrade en completa conformi-
dad la Seccion 3.” de la Junta, ponente del asun-
to, no solo con cl objeto esencial, sino tambien
con las hases, principios y consideraciones que
han servido de furidamento al ante-proyecto de la
Comision citada, despues de manifestarfo espresa-
mente al recorrer -uno a uno los puntos principa-
les, asi como las lineas que lo determinan, propo-
nia su aprobacion en conjunto, 6 como pensamiens
to general, con algunas advertencias 6 salvedades
que espresaba en el cuerpo y al final de su infor-
me, considerandolo por su parte aceptable para los
fines con que ¢l Gobierno de S. M. ha mandado
formalizar tan importante trabajo. Pero desechado
en todas sus partes el dictamen de la Seccion por
resultado de una discusion muy detenida, ha lle-
gado el caso de que la Junta formule el suyo, se-
gun dispone su Reglamento, conforme & las opinio-
nes suslentadas por la mayoria,

Desde luego se comprende que es vasto el
asunto, importante en sumo grado, y no exento de
graves dificultades, bajo los diversos puntos de
vista en que dehe aparecer concertado, si. como
es preciso, ha de acompaiar a su desempeiio la
apetecida fianza del acierto; y por eso habria de-
seado la Junta que, en vez de la premura con
que s¢ ha visto precisada & emilir su opinion sobre
¢l pensamicento general que entrafia el ante-pro-
veclo de la red de ferro-carriles sometido a su
examen, le hubiera sido permitido en esta ocasion



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 247

meéditar con mayor detenimiento y esponer lata-
mente cuanto se le hubiera olrecido, acerca del
que mejor puede satisfacer, no solo a las exigen-
cias comerciales y de trafico que deben estimarse

“.como mas legitimas ¢ fundadas, sino tambien a

otras altas miras de la general gobernacion del
Estado. Considerando, no obstante, que ahora se
trata solamente de adoptar una base, que sirva de
punio de partida a la amplia informacion que so-
bre tan grave asunto va a ahrirse, y cuyos resul-
tados facilitaran medios baslanles para completar
y mejorar las parles que en esle primer trabajo 6
hosquejo se reconociere que necesitan vaviarse, ha
creido la Junta que, por ¢l motivo gue se¢ deja in-
dicado, debia formular dicho ante proyecto, ba-
sindolo en los principios v consideraciones que ha
estimado mejores para el caso, ¥ gue. a su juicio,
se hallan tambien acordes con los fines quese han
propuesto la ley y las resoluciones mencionadas.

Mas facil y comodo habria sido para cila, ante
el escaso nimero de dias, que al cfeeto se le con-
cedian, indicar solamenle las razones de mayor
fuerza por las que desecha el pensamiento general
va formulado, vy sobre ¢l cual debia informar; y
abstenerse de scialar, 6 cuando mas, presentar
mucho mas rapida y someramente de lo que va a
hacer ahora, el conjunto 6 la esencia de lo que,
¢n su opinion, conviene y debe ser el ante-proyec-
to de nuestra red de ferro-carriles; pero tal con-
dueta no le ha parecido a la Junta digna de ella,
ni cree que lampoco nadie la habria estimado pro-
pia del caso. Entre aparecer como un obsticulo 6
entorpecimiento para la mayor ilustracion ue se
quicre dar al asunto, 6 abordarlo resueltamente
para ponerlo a buena luz, aunque con una precipi-
lacion que no csld en su mamo evitar, ha optado
sin vacilar por esto ultimo, juzgando que asi ten-
dran suficiente esplicacion, y una legitima discul-
pa, los descnidos ¢que en esta maleria, aun de otro
modo, y & pesar de su celo, no habria podido
evitar, -

Para proceder con el posible acierlo, no puede
perderse de vista, en este caso, que lo que real-
mente se ha propuesto la ley citada, v procura
tambien el Gobierno, es resolver un probhlema: fi-
Jarla red de ferro-carriles que en un plaso pruden-
cial pueda ejecutarse y satisfucer las necesidades de
la Peniusula en sus rvelaciones comerciales interio-
res Y exleriores.

‘Enunciado asi el problema, queda tambien
definido ¢l objeto del ante proyccto, con toda su
importancia y generalidad - Esto es lo que se des-
prende claramente, 6 mejor dicho, todo lo que de
siarroja el texto literal de aquella ley y delas dr-
denes dictadas para su cumplimiento; sin que por
lotanto sea preciso aclarar, ni ménos interpreiar
nada, sobre la exlension y-sentido de un ohjeto
que desde luego se presenta con la deseada y ne-
cesaria claridad.

Pero al resolver esta cuestion se ha preveni-
do ademas, que se determine el érden de preferen-
cia de las lineas que constituyan la red general;y
como un medio propio y conducente a la mas
acertada y completa solucion (ue se busca, se ha
ordenado tambiem, - que precedan las informacio-
nes y estndios necesarios a la clasificacion que de-
finilivamente haya de proponcr el Gobierno como
preferible a las Cortes. Porlo tanto, no es, ni pue-

de considerarse el ante-proyecto de que se (rata,
sino como el planteamiento del problema pro-
puesto. ) ‘ ’

Sabido es de todos que, si no se plantea hien
una cuestion, es muy dificil y & veces imposible
resolverla azcertadamente, y gque al efcclo es ade-
mas necesario valerse de los datos propios de ella,
distinguiendo ¢l sentido ordinario 6 absolulo en (ue
tal como aparecen pudieran tomarse, del especial
Yy ne menos verdadero que en su caso y lugar les
corresponde; y por esoes no solo conveniente, sino
hasta indispensable, manifestar-algo’, siquiera sea
poco, sobre la maunera como la Junta entiende y
aplica al asunto que es ohjeto de la cuestion, los
diversos clementos que como datos precisqs para
. resolverla se hallan indicades en el ya citado ar-
| ticulo 1.° de la Real orden de 14 de abril.

% Bases que deben servir de fanda-
mento al ante=proyecto.

.

Entre los datos que seiiala la Real drden aca-
bada de mencionar, ocupan el primer lugar, comno
no podia menos de snceder, las lineas ya construi-
das y las autlorizaciones de estudios (que se han
concedido hasta el dia. Por demas seria advertir,
ue al efecto deben igualmente tenerse prescntes
aquellas lineas que ya tienen una autorizacion 6
declaracion legal 4 su favor, porque asi lo ha pre-
visto tambien la mencionada ley de 13 de abril.
Unas y olras serfviran, porlo tanto, para la forma-
cion de! ante-proyecto, si bien respecto de laspri-
meras lineas, 6 sean las ya construidas, es preciso
evitar todas las dudas v cuestiones a que cllas
principalmente podrian -dar lugar.

Lincas existentes.

Las vias {érreas construidas hasta ahora en Es.
paia, distribuidas gencralmente en varias dircccio-
nes radiales, y estendidas hasta las principales
comarcas de nuestro litoral de amhos 1mares, son
debidas en su mayor parte, porno decir en su tola-
lidad, al esfucrzo de las Empresas é compaiias par-
ticulares, combinado con el podereso auxilio que
han recibido del Estado, y sin el cual, puede decir-
se que ninguna de las grandes lineas se hubiera
llevado a cabo. Tal es el sistema general econdmi-
co de ejecucion, que por fin ha recibido su sancion
completa y legal en nuestro pais, y gue ha bastado
para-que con notable impulso y rapidez se hayan
construido, v tengamos ya ahierlas a la cirenlacion,

6 proximas a explotarse, muchas lineas de fer-
ro-carriles. cuya tolal longitud es proximamente
de 4,300 kilomelros. - :
Pero al hecho importanle que se acaba de se-
fialar, le ha acompaiado desgraciadamenle -una
circunstancia, cuyas consccuencias se tocan y la~
mentan ahora: la de que ni el conjunto de nuestras
grandes lincas, ni cada una de estas en su total
Tongitud, ha sido ¢l producto de un estudio con-
cienzudo de las necesidades generales que estan
destinadas a satisfacer. Hasta aqui se ha procedido,
verdaderamente, sin un plan 6 pensamiento gene-
ral, con el que debicron concertarse todas las li-
neas, y cuantas combinaciones son posibles dentro
de un sistema bien ordenado de vias férreas; 'y por
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nias que no pueda-desconocerse’que,:aun’ asi, han
llenado generalmente y hasti cierto punto su ohje~
to, tanipoco ignora nadie al' presente: que algunas
de las mismas-lineas: adolecen de graves defectos
en la:determinacion’ de sus direcciones generales:
que tambien se han comelido errores en el érdeu
de preferencia-con'que otras s¢ han impulsado 'y
subvencionado largamente por el Tesoro. piblico;
Y que alguna otra hubiera  podido. quedar total-
mente-entregada-d la industria privada, porque es
probable que lo mismo habria sido construida 'sin
los auxilios directos del Estado. S

Ya antes de ahora, annque tambien mas tarde
delo que hubiera- convenido, se traté por el Go-
bierno de alejar v evitar en lo posiblela repeticion
de inconvenientes de la misma especie, conociendo
fue en esto loserrores son tanto mas deplorables,
cuantoe que, despues decometidos, 6 no ticnen en-

‘mienila, 6 solo se logra su correccion a fuerza de

NUICYos Y costosos sacriiicios; y con tales fines, con-
sulto la Junta & la Superioridad en varias osasio-

»mes, pero mas seialadamente & consecuencia de lo

acordado en sesion de 29 de Mayo de 1843, cuan-
tas disposiciones juzgé propiasy haslante eficaces
pari precaverse enlo sucesivo contra los males é
Inconvenientes que se acaban dé apuntar, -

Cuando las consecuencias de la anterior impre-
vision y falta de esperiencia se palpan v reconocen
por todos de-la manera que se ha indicado, no se-
ria cuerdo, nipor consiguientaacortado, someterse
sint necesidad. ¥ de una'manera violenta y casi ab-
saluta, & Inteoria de los hechos consumados. Las
lineas existentes, asi como las consedidas 6 auto-
rizadas legalmente, conslitnyen ya por si, y sin ex-
clusion algina, la parte principal del nuevo plan,
6 loqne es lo mismo, del ange provesto de nuestra
red de ferro-carriles. Sobre las subvenciones ¢ au-
xilios que & las Asociaciones 6 Empresas respecli-
vas hayan sido otorgadas, Llampoco cabe volver yva
atris; pero la existencia de una tinea de ferro-cay-
ril, porimpartante que sea, niel perjuicio ue po-
dvim ocasionarle otras nuevas, no puede ni dehe
ser obstdeculo serio para que los poderes pitblicos
vayan concediendo cuantas ahora o enlo sucesivo
fueren reclamando los intereses fegitimos Y siem-
pre atendibles de una 6 mas provineias 6 comarcas
¥ acaso lambien algunasotras vias de igual espesic,
mds 6 meénos enlazadas v relacionadas con ellas.
De esta manera es comola Junta eatiende que las
lineas existentes deben comnprenderse, en la clasi-
teacion definitiva de que ha de resaltar el plan ge-
neral 6 red de lodas nuestras vias férreas. A no ser
asi, desde luego habria que renunciar indefinida-
mente, acaso para siempre, i la correccion que aun
admilen algunos de los errores antes seiialados: v
hajo tal inleligencia, sélo serviria este nuevo arre-
glo. respecto de las lineas que todavia no han sido
concedidas. para que en lanlo se ciccuten, en cuan-
to o sean un obstaculo para la buena exnlotacion
de tas que ahora existen: y respecto de estas ulti-
mas, para asegarar a las Compafias actuales un
monopolio & que ningun derecho tienen sino den-
tro de su propio trayeeto, ¥ que entendiéndolo
con mas latitud, seria en samo grado irvitante v
adiosa, '

En la ley general de fervo-carriles de 3 de Ju-
nio de 1836, no derogada por la de 3 de Abril al-
timo, quedaron fijadas la organizacion de este nue-

| Yo v ya vasto ramo de‘la gobernacion del Estado,

las reglas oportunds para Ia clasificacion y conce-
sion de cada linea en particular, y cuanto concier-
ne tambien - su peculiarexplotacion. En la misma
ley general es donde se consignaron ademas los
privilegios, gracias y exenciones qne tienen derecho
a_disfrutar fas compaifiias 6 Empresas concesiona-
rias; pero en ningun arliculo ni disposicion expre-
sa de aquella ni de otralley se encuentralasmas re-
mota indicacion, de que el Estado 6 los poderes
publicos quedaban coartados para conceder nuevas
lineas (érreas, 6 de otra especie, que mas ¢ menos
pudieran menoscabar las ventajas 6 beneficios en
cuyo dislrute se_hallan los explotadores de las va
cexistentes. Con igual cautela se sabe tambien que
han proced:do todas las demas naciones.

Pero ademas de tan fuertes razones, milita en
nuestro caso otra consideracion, que bastaria por
si soia para rechazar una pretension tan infundada
como la ue se combate ahora, por lo mismo que
aun dntes procuraron sostenerla algunas Compa-
nias. Alégase por los concesionarios, que al otor-
garseles la linea respecliva, contaron con que no
se concederia ninguna otra que les pudicra hacer
competencia en la corriente de tratico correspon-
diente 4 sus puntos extremos ¢ ntermedios; pero 4
esto, que tampoco puede admitirse sino con las sal-
vedades que se acaban de indicar, hay que anadir:
que no podian contar las mismas empresas, cnan-
do ohluvieron su concesion con el mayvor desarro-
Ho ¢ importancia que recibiria el trafico de su lj-
nea, v los beneficios consignicntes que irian au-
menlando con las nuevas e como prolongacio -
nes 6 ramales de ella pueden y deben tener lugar,
v se van ya estableciendo para ocurrir a las necesi-
dades legitimas de todo el pais. : 4

En la'época en que las Empresas existentes ad.
quivieron sus derechos, consignientes a las obliga-
ciones respeclivas, ese horizonte habran podido di-
visarlo; pero, de cierto, ningun punto les presen-
laba entonces completamente determinado, ni lo
podran reconocer de manera que sirva para algun
cileulo racional. sino despues-que delinitivamente
se haya fijado el plan gencral, ¢ la red de ferro-
carriles, de que ahora se trata. Algunas han reco-
gido, por lo tanto, considerable aumento de hene-
ficios no previstos, v otras los iran obten‘endo
andlogamente, en virtud de ignales causas y por
resultado del mismo plan. Por consiguicnte, y'aho-
ra que la red se va a fijav d posteriori, v precisa-
Pmente para determinar el nitnero v las direcciones
generales de las lineas de fervo-carriles que faltan;
seria, a mas de injusta notloriamente absurda la
pretension de gue, en tanlo se admilan estas Qiti-
mas, en cuanto no perjudiquen a las exislentes,

Hace algunos afios. que una opinion que desde
luego parecia bastante cxagerada, y que Ia expe-
riencia ha desmentido, llego a anunciar: que el
canal'de Castilla dejaria de ser via fluvial de tras-
porte, desde que se estableciera, siguiendo la mis-
ma direceion, v hasta cruzindolo en varios puntos,
una linea de ferro carril que termina en el puerto
de Santander: lo qne ha resullado cierto es, el he-
cho de (que la Compaitia de aquel canal ha experi-
mentado, como era consigniente, una considerable
reduccion de beneficios, debida a la fuerte compe-
tencia que le hace la via [érrea. Sin embargo,
aquelia Compaiiia no ha pod doménes de sobrelie-
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var cn silencio el perjuicio efectivo que experimen-
" fa en sus intereses, por la sencilla razon de que, en
ninguna manera se privé el Estado, al otorgar la
eoncesion del canal de Castilla, de la facultad que
ticne de hacer las nuevas de otras vias de la misma
6 analoga especie que reclamen las necesidades le-
gitimas del pais. : :
No se quiere decir con esto, ni ménos dar lugar
a que las Compaiiias de los actuales ferro-carriles
queden expuestas a que, so. prelexto de osurrir a
las necesidades de caracter pablico, pero de muy
escasa 6 dudosa importancia, se vayan estabiecien-
do junto a sus lineas otras que, siendo rivales, sélo
podrian coexistir para envolverse en su mitua rui-
na. Desde luego, la naturaleza propia de estas
mismas vias aleja hasta la posibilidad de que, por
un empeiio temerario, 6 por el solo gusto de hacer
mal, se proponga ni pueda nadie reunir y aventu
rar los muchos millones que en todo caso serian
al efeclo precisos; pero no es eso, en lo que estri-
ha solamente la especie de garantia (ue tienen las
Empresas exislentes, para no temet una competen-
cia tan desastrosa 6 perjudicial que pudiera com-
promeler sériamente sus intercses: es lamisma ley
general acabada de citar, la que les ofrece sulicien
tes recursos de defensa, mediante la solemne y
publica tramitacion instructiva que prescribe, y
debe tener efecto antes que pueda hacerse una
nueva concesion de la misma especie.
Es viste, pues, (ue ni semejantes temores, ni
la alarma que puedan haber manifestado las L.
presas de los actuales ferro-carriles, al solo anun-
cio de alguna nueva linea cuyo estudio y concesion
se haya promovido, son motivos bastante podero-
30s Y fundados, para que ¢l anle-proyecto de la re:
de ferro-carviles se forme principalmente con el
objeto de que las nuevas lineas no sean obstaculo
para la buena esplotacion de las ya concedidas
Semejante idea amenguaria el alto pensamiento de
gobierno que preside a la ley de 13 de abril; no
es posible encontrar en ella, y menos se vislumbra
en ninguna de las resoluciones que para su mejor
cumplimiento ha dictado el Gobierno de S. M. "
Por consiguiente, la Junta, al sentar que todas
las lineas’ construidas, asi. como las concedidas 6
legalmente autorizadas,..constituyen por si y de-
ben formar, sin esclusion alguna, la parte’ mas
esencial ¢ importante. del nuevo plan, opina que
no por eso habra de sobreponerse el interés aisla-
do de ninguna de ellas, alo que reclamen las ne-
cesidades atendibles del pais, y que eslas por el
contrario, han de ser las que decidan, en todos los
tusos, la direccion y demis condiciones que deban
imponerse a las nuevas lineas pendientes de con-
cesion, .
Lineas nuevas.

Por lo. que antes se deja indicado puede inferir-
se naturalmente que, hallandose ya en esplotacion
1a mayor parte de nuestras lineas’ radiales de fer-
ro-carriles, 6 may proximas a que se abran a la
pabliea circalacion, no, seran muchas las de igual
clase é importancia que podran ejecutarse y. ser
ahjeto de nuevas concesiones; por.lo que gencral-
auente corresponderan 3 un.orden mas secundario;
las que faltan para.complelar; la;red de ferro-car~
riles que.en un plazo prudencial puede.concluirse
Y ser suficiente. paralas,relaciones.comerciales.in-

teriores y esteriores de. nuestro pais. Asi puede de-
cirsequesucede en ciertomodo; perono es dado des-
conocer al.propio- tiempo,.. que han quedado hasta
ahora muy desatendidas muchas é importantes: co-
marcas_y_provincias que reclaman justamente, y
en cuanto sea posible, que se estiendaa ellas, el be-
neficio -de las nucvas lineas. férreas pendientes de
concesion  Este es,.sin la-menor duda, el punte
de vista mas importante bajo .l (que necesita cor-
cesponder al fin propuesto el . ante-proyecto. de
nuestra red de lervo-carriies. . . . . ...
Dando por sentado, que en las divecciones ra-
diales es en las que menor namero de lineas hacen
falta, se sigue que las de verdadera imporlancia
entlre. las nuevas lo seran, a mas de aquellas, las
otras que en sentido. trasversal vayan enlazando-
las, para facilitar comunicaciones las mas directas
Y ventajosas entrs comarcas ¢ provincias distan-
tes entre si, y cuyas producciones, siendo diferen-~
tes 0 abundantes y especiales, se podran traspor=
tar.con mayor haratura, siguiendo las direcciones
que- mejor conduzean a los puntos de estraccion 6
cousumo. Una vez desobstruidas de este modo, 6
mejor dicho, abiertas esas nuevas corrientes al tra-
lico.general, es indudable que sera consiguiente y
proporcionado - tambien el mayor movimiento de
los viajeros, los cuales siguen de ordinario las di-
resciones:en que tienen lugar.mayor namero. de
transacciones mercantiles. Y .que. eslo se ha.de
realizar . por medio de las vias ferreas que se esta-
blezean en las principales direcciones trasversales,
no puede ponerse. en duda; porygue . algunos ricos
criaderos. de minerales, y bastantes focos im]us-
triales: 6 qus pueden llegar a serlo por la aptitnd
¥ disposicion de los naturales, a la vez que, por: la
escelencia, y bavatura . de las primeras. malerias,
podran encontrarse en las mismas dicecciones, .0
bien en las proximidades de los puntoes por donde
conviene que vayan dichas lineas:trasversales. . .
Las de esta especie, 6 las lineas férreas que mes
jor parece se prestan a llenar tan variadas,como im-
portanles necesidades, han llamado principalmenie
la atencion de la Junta. Los estudios hasta aqui
hechos para. fijar el plan gencral de carreteras,. 6
vias ordinarias .- de trasporle,.y los resultados que
han ido dando las ya construidas, a4 medida que se
han prolongado hasta facilitar. el enlace y comuni-
cacion. reciproca de unas comarcas con otras muy
apartadas. de ellas, y cuyas poblaciones no tenian
antes medio .alguno de. ponerse en contacto, de-
muestra suficientemente, que existen:en la Penin-
sula . direcciones muy. marcadas, en_ las que no
puede menos. de considerarse posible, convenien-
te, y hasta necesaria, la concesion y ulterior esta-
blecimiento de algunas lineas f{érreas, cuya longi-
tud, dilicultades y coste seran.de. bastante consi-
deracion. A esta especie corresponden,. pues, las
nuevas:lineas de mayor importancia, que, en vista
de las consideraciones acabadas de sefalar,.de .Jos

-datos y estudios consultados, y de otras miras ele-

vadas_propias de todo gobierno. previsor, ha crei-
do la Junta que deben. tener cabida en el ante.

_proyecto de nuestra red.de.ferro-carriles..

Posinaie SSTRIREY

Provincias y sus capitales. IO
3 i b antoeee ey oAk iy 2ot sl

..i1; Siendo tan palmarias, ;6. faciles.de comprender,
las snecesidades; que ,;rgclaman;las nueyas comuni-
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caciones--acabadas: de indicar, para’cuantos con
alguna atencion -hayan estudiado las grandes.cor-
dileras: que cruzan naestra Peninsula; ia: configu-

racion-de sus dilatadas costas, ‘las ‘direcciones en

que se-encucntran'sus ‘principales cuencas hidro-
graficas, los puntos.que recorren sus.mayores-cor-
rientes de agua, y la-notable variedad de sts-gran-
des-comarcas, la. naturaleza. del-sueloy- clima; y
por consiguiente de las.producciones respectivas, v
sobre’ todo, si-se tiene en -cuenta el diverso modo
como la poblacion se- halla distribnida: entre sus
diferentes provincias, no es tan evidente, sin -em-
bargo, que a cada una de eslas altimas deba 6
haya de servirse directa v particularmente, y me-
nos a las capitales, con alguna linea principal de
ferro-carril. - S ' :

‘ Ramales.

‘La misma indole deesta especie de vias: per-
feccionadas, su_enorme coste inicial, y otras cir-
cunstancias podran oponerse, en algunos casos, A
que pueda llenarse de nna manera conveniente la
condicion que sc acaba de apuntar: La Junta cree,
sin-embargo, que esde bastante importancia, para
que, al formar ¢l ante-proyeelo de que se Lrata; se
procure:Henarla, no por medio de simples ramales
que se deriven desde las lineas principales en di-
reccion de cada capital que se encontrare mas o
menos scparada de ellas, sino procurando mas
bien que se’le acerque cuanto sea posible alguna
nueva de aquella categoria: de analogo modo- al
que se ha verificado respecto de las capitales de
provincia que realmente, ¢ con pocas excepciones,
utilizan las grandes lineas que se explotan ¢n la
actunlidad. Unicamente en el caso de que no pu-
diera conseguirse esto, es cuando parece que de-
bera procederse a la fijacion de algun ramal.

Casos hahra, en efecto, en los que pueda tener
lugar el establecimiento de un ramal de prolonga-
cion; 6 con empalme en una linea principal, por-
que solo de ese modo sera dado ocurrir 4 las ne-
cesidades de algunos puertos y-poblaciones nota-

bles de nuestro litoral, que reclaman el benelicio '
de un ferro-carril que vaya a terminar en ellos, |

desde otro punto que en el interior reuna las con-
diciones propias de cada caso. S

“Lineas del litoral.

Por' altimo, aunque son mny diferentes, hajo
todos sus aspectos, las circustancias de las diver-
sas regiones en que se dividen nuestras dilatadas
costas de mar, y por lo mismo no -sea ignal en to-

das ellas la posihilidad niloes resnltados probables

del establecimiento de grandes lineas de ferro-car-

riles enlas direcciones respectivas, no sc puede |
ménos de decir algo hajo tan interesante punto de
vista, siquiera sirva sélo para que se vayan fijando

las iceas, sobre lo que en un porvenir mas ¢ ménos
cercano podra tener lugar acerca de un particnlar
«que: desde ahora ofrece un marcado interés,

En el litoral del Mediterranco existen hasla
enatro provincias nuestras, cuyas capitales se en-
cnentran sobre la orilla delinar: dos de ellas, Bap-
celona y Valencia, son por sisolas de las mayores
v omas ricascindades de la Peninsula: sus puertos
son tambien de los mis coucurridos. especial-
wiente el primero, al gne ningun otro le disputa

la'preferencia-en Espafia:otro puerto intermedio
& aquellos y tambien capital de provincia, tiene
asimismo una-importancia reconocida, y i eso se
agrega la'venlaja-de que las producciones de una
gran parte de’snterritorio apenas ceden en valor
y cunantia a las de las otras tres, que son de las
mas estimadas y ricas. Tantas circunstancias, ren-
nidas & la gran facilidad que generalmente ofve-
cen las localidades a lo largo 'de aquellas costas,
han permitido que, sin grandes sacrificios; y casi
naturalmente, se haya planteado una extensa linea
en Ja misma direccion, la cual en partes se explo-
ta ya, y en las restantes se halla muy adelanta-
da, extendiendose con igual carvacter de linea del
litoral, hasta empalmar en el Pirineo con otra de
igual clase del vecino -imperio. ' ‘

De desear seria que las ‘demas provincias lito-
rales del Mediterranco ¥ las no menos importan-
tes que baiia ¢! Occéano, reunieran a lo largo de
sus coslas tan ventajosas circunstaucias, como las
(ue-han producido en las antes mencionadas el
pronto establecimiente de unaextensa ¢ importan-
tisima linea de ferro-carril; mas a semejante empe-
o se oponen desde luego grandes obstaculos na-
i turales por.una parte; y por otra el diverso modo
como generalmente, 6 casi-en lodas las reslantes,;
se encuentra ta poblacion distribuida. No ebstante,
existen comarcas v provincias, asi en el Occéano
como ¢n el Mediterraneo.en las que se pueden
determinar las divecciones - de algunas lineas si-
guienda lacosta, 6 no internandose mucho de ella;
(que satisfarian grandemente v a la vez las necesi-
dades deos pueblos respectivos v las de un tratico
general, cnyo mayor désarrollo fomentaria & los
del interior

A lo largo de 1a costa del Oeste de Galicia se
halla yainiciada, vy Jdche completarse, una linea
que favorece el tralico directo de dos provincias y
cinco ciudades importantes entre si. De una ma~
nera analoga serd posible y convenicnte dirigiv
otra linea de costa en las provincias qne bana el
mar Cantabrico, hasta encontrar en Guiphzcoa el
empalme que debe estudiarse en la linca de Ma-
drid a Tran, llamada del Norte; v acaso reclamara
i:\slurias, antes que pase ‘mucho tiempo, que lia
i
l

misma lineasc prolongue hastainternarse enaque- -
Ma dilatada provincia, cuya mayor polilacion y ri-
(queza se extiende por su litoral. Por ultimo, v a
fin de que cen el porvenir sea facil establecer olra
comunicacion semejante en la costa de uno v otro
lado del Estrecho, no ‘se pueden menos de “tener
presentes y aun aceplar desde luego las indicacio-
nes que suministran los estudios especiales ya he=
chos. por un lado en la parte litoral de la provin-
- cia de Almeria, y por el otro lado entre Cadiz y
. Algeciras, cuya lineca se sabe que se estudia al
presente. Entre Malaga v Velez-Malaga se ha pro-
‘movido tambien el establecimiento de un Iran=
via; ¥ esta indicacion, wunida a4 otras, suministra
¢l convencimiento de gue mas adelante, y a medi-
do que las dos citadas proporciones extremas
avancen, se lacilitara su reunion, que sin duda
sera impunlsada por Ja notoria importancia del
puerto de Malaga.- g
i Basta larapida ojeada qne se acaba de presen—
tar, para conocer que la Junta ha procurado prin-
cipalmente, darse cuenta de la total suma da’ lzs
necesidades de caricler: general, que en nuestro
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pais puede considerarse que estan desatendidas
6 (ue con mavor preferencia y para salisfacer ne-
cesidades mas urgentes reclaman el beneficio de
los ferro- carriles, por cuyo medio -esperan lograr
tambien su mayor fomento. - =

Lineas que delien constituir laved de ferro-carriles.

Para concretar mas las ideas hasta aqui ex
puestas, solo resla man lestar cnales son la mar-
cha y los medios de que la Junta ha creido (ue
debia valerse, en este caso, para determinar el
namero y las direcciones generales de las principa-
tes lineas a que se ha hecho referencia.

En cuanto alas ya construidas, que, segun se
deja dicho, constitnyen,, digamoslo asi, la parte
principal de nuestra red, se toman en el mismo
estado que se encuentran, 6 tal como han sido
ejecutadas; y las ya concecidas ¢ legalmente au-
torizadas, v que por lo-tanto se hallan en el mis-
mo caso que las cjecutadas, se han considerado
determinadas por las indicacioues de los proyec-
tos ¢ estudios vespectivos. Antes se ha advertido,
que tambien ha estimado la Junta que se encon-
traban en igual caso, las lineas que ya han sido
objelo de alguna declaracion 6 decision legislativa.

En cuanto a las lincas nuevas que no han sido
hasta aliora objeto de concesion, la Junta ha teni-
do encuenta analogamente, 6 sea para indicar en
general sus direcciones, el sentido y objeto con
que el Gobierno, las provincias 6 los pueblos res-
pectivos las han promovido; en seguida la de-
lerminacion que ticnen por los respectivos proyec-
tos aprobades, o por estudios de que Liene suficien-
te conocimiento la misma Junta; y a falta de los
datos de esta ultima especie, las demas iudicacio~
nes que suministra el atento examen del plan de car-
reteras v de sus resultados, asi como los demas
elementos de estudio que con este fin se ha vislo
‘que se han senalado en el articulo 1.° de la Real
orden de 14 de Abril.

Respecto de las lineas de ferro-cairiles de las
cuencas carboniferas, la Junta no ha creido que dee
bia considerarlas comprendidas en el ante-proyecs
to de lared general, porque deben ejcentarse con
arreglo a su ley especial. '

Clusificacion , @ 6rden de preferencia de las nuevas
. lineas.

Bespues de esa preparacion, y no antes, es
cuando la Junta ha creido que debia examinar si
hay dalos hastantes, v por consiguicnle , sies dado
proceder ahora al sefialamiento de cuales lineas son
las que realmente necesitan y merecen que el Esta-
do impulse su ¢jecucion , otorgando , si es preciso
para esto , las recursos del Tesoro publico , i otros
auxilios clectivos que se eslimen suticientes ;¥ cua-
les otras jodran aplazarse . si no encuentran antes
empresarios particulares que, prévia la_concesion
oportuna, v con ¢l auxilio de laslocalidades respec-
tivas, 6 sin ninguna concurrencia del Estado, ni
de las provincias y pueblos interesados, quisicran
ejecutarlasieen arreglo i la ley general que rige en
la materia. Sy Hh SRS

-

F29Este parece., Y en'rigor tampoco puedeser otro,
el fin con quesla ley de-13 -de Abril;ultimo: ha pre-

venido qne, al:fijar- definitivamente da red de Ter= |

ro-carriles'se determine el érden ‘de preferencia
de las lineas que deben constituirlo. Por-lo misme
puede darse como sentado ; que en la clasificacion
relerente a este extremo, sélo déberan compren-
derse las nuevas lineas que estan por ejecutar, to=
da ver que las construidasy en explotacion noson
ahora ohjeto de los auxilios del Estado. y sélo se
trata de los de esta especie que podran otorgarse a
las pendientes de ejecucion. : _ .

Respecto de este importantisimo punto de' vis-
ta, la base que, 4 juicio de la Junta, reune lasen-
cillez.y claridad que para el caso se pueden desear,
es la que se determina conlas disposiciones siguien-
tes: .

1.* Impulso del Estado, con auxilios inmedia-
tos y efectivos del mismo, en la cuantia. y de la
manera (ne en cada caso se eslimen sulicientes ¥
posibles. a las lineas que se consideren de prime-
ra imporlancia.

2. hnpulso del Estado para la formacion de

! proyectos, vy auxilios aplazados, pero que en su dia

podran otorgarse de igual modo queen el caso
precedente. a las lineas de segunda importancia.

5. Proleccion 2 toda linea comprendida en la
red, y que los empresarios particulares quicran
ejecutar, con. 6 sin el auxilio de las provincias ¥
puchlos interesados. - R .

Sentado- este 6rden de categorias, ha creido
la Junta que, poc lo-demas, es preciso aguardar a
que los resultados dela informacion vengan a dav
luz bastaute, de qne ahora se carece, para fijar
acertadamente el lugar gque. hajo el misino punto
de vista, ha de tener cada linea de las comprendi-
das en la siguiente descripeion.

(Se continuard )

PARTE OFICIAL.

20 de Octubre. Real orden autorizando & D. Jusé
Joagquin Barrciro para que aproveche del rio Tambre 42
litros de agna por segundo con destino al riego de 84
hectareas de terreno gue posee en eltérmino de Santia-
go de Boimerto provincia de la Coruiia,

20 de Octubre  Real 6rden autorizando 4 D. Ramon
de la Torre y Amor para que apioveche las aguas del
rio Mifio en un mwolino harinero-que intenta construir
en el sitio denominado Penedo, Ayuntamiento de Barba-
danes, provincia de Orense.

20 de Octubre. Real orden .autorizando & D. Juan
Guliano y Mas, para queaproveche las aguas dé la ram-
bla de Paulenca en un molino harinero gue intenta cons-
truir en el término de Guadix, provincia de Granada.

96 de Octubre.  Real érdenautorizando a D. Manuel
Vega para que aproveche las aguas de los cauces deno-
minados Llagunéras y Melderas en un molino harinero
que intenta construir en el término del Hospital de Or-
bigo, proviucia'de Leon.

o ' SUBASTAS .

11 de Noviembre. De las obras de la carreteva de
tercer orden de Loja & lznajar Presupuesto 3.¢76.985

reales y 01 céntimos. . o
BN B S DL R I A s
ijl de Noviembre.. Delarriende del.portazgo ‘.]“\.Eﬁ_'
inardo, silnado en la carretera deAlbacetea Cartage’s
gl ¢ dos afos y eanlidail menoradmisible
i- etr cadd wio, que es’el precio del ‘ae=
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