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Podria decirse que no incluyendo en el plan |

en los demas asuntos de la misma clase, cuan-

las lineas de interés local y sccundario, se impide | 5 e cree conveniente el esclarecimiento de

¢l establecimiento de muchas comunicaciones (ue
han de produciv grandes heneficios. A esto la Co-
mision contesta repitiendo lo que ya ha consignado
en otros puntos de esta Memoria, ¥ es; que en su
concepto las lineas secundarias y de interes local
no necesitan incluirse en cl plan para que se au-
torice su ejecucion si hay quien quicra empren-
derlas sin auxilios del Estado; porque esas lineas
no pueden suscitar obstaculos para la realizacion
de las generales, cuyos productos aumentaran, por
el contrario, llevando 4 cllas muchos elementos de
trafico.

Por ultimo, 1a Comision, antes de concluir, de-
be hacer una declaracion importante. La mayor
parte de las lineas que s¢ proponen en los estados
v van dibujadas en las adjuntas cartas de Espaiia,
ho deben considerarse sino como indicaciones ge-
nerales de la direccion que debe estudiarse para
fijarlas de una manera definitiva. Los estudios per-
mitiendo conocer los detalles de las localidades,
podran aconscjar variaciones de mayor 6 menor
importancia en ciertos puntos intermedios, ¥ qni-
z3s en los extremos y de empalme con las lineas
existentes. La premura con gue ha debido redac-
tarse el presente trabajo, v Ja escasezy aun caren-
cia absoluta de datos que hay en algunas lincas no
permitia hacer otra cosa que seflalar su direccion
gencral. Por otra parte, esto hasta en un antepro-
vecto de ta naturaleza del presente.

Siapesar del desco que ha animado a la Comi-
sion, v de los esfuerzos que ha hecho por desem -
peiar dignamente el encargo que ha tenido & hien
confiarle la Dircccion general de Obras piblicas,
no ha logrado el acicrto, los demas tramites del
expediente, en que han de intervenir personas y
corporaciones de mayor ilustracion, corregiran los
errores que hayan podido cometerse, ya en la in-
terpretacion del objeto del plan, ya en las bases fi-
jadas para la determinacion de las nuevas lincas,
0 en la cleccion de estas.

Madrid 25 de junio de 1864. —Carlos Maria de
Castro.—Calisto de Santa Cruz.—Jacobo Gonza-
lez Arnao.— Gabriel Rodriguer, Seeretario.

( Se conlinnard. )
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liemos leido en varios periodicos polilicos
un suelto en el que hajola denominacion de
Ferro-carril de los Alduides, se indica la con-
veniencia de que para ilustrar dmpliamente
esta cuestion, debiera el Gobierno mandar
que s¢ publicaran los informes de la mayoria
y minoria de la Junta consnltiva de Caminas,
Canales y Puertos, sobre el Hamado de Zubi-
ri, y aun el informe del Ingeniero nombrado
especialmente para comprobar aquel trazado.
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cualquiera cuestion, desea que aparezcan al
publico los dalos y diclimenes oficiules se aso-
cia desde luego al pensamiento que conliene
el articulo que copiamos integro & continua-
cion.

FERRO-CARRIL DE LOS ALDUIDES.

Deseando prohablemente el Gobierno que no
se estraviase laopinionsobre el trazadoy cons-
Lruccion del ferro-carril delos Alduides. publi-
co hace tres aios en la Gacela y en el Bolelin
oficial del Ministerio de Fomento, todos los in-
formes dados sobre dicho proyecto, ¢ con él di-
recta @ inlimaniente relacionades. El Gobierno
Lizo perfectamente al disponer dicha publica-
cion, y en nuestro juicio hizo atu mas: cumplio
con ui elevado deber ; el de impedir que inlere-
ses parliculares, gque estanen lucha , desnatu-
walizaran una cuestion que no ha de resolverse
esclusivamente , segun lo que mis convenga a
los intereses particnlares O locales. Ademas de
esto, hizo grabar una carta con las lineas que
podian entrar cn competencia; y junto con di-
chos informes se publicd formando un volumi-
noso folleto , comprcndicndo la discusion deto-
das las vias férreas que podian pretenderla pre-
ferencia, y que son Unicamente las prolonga-
ciones desde Pamplona de las qued esta ciudad
puedan coneurrir como pnnto unico vy obligado
de paso para lodos los ferro-carriles que vayan
en aquella parte estrenma dela Peninsula al mar
o & Francia: las lineas en cuestion son las pro-
longaciones por Alsasua, direclamente a Sun
Schastian, porel valle del Vidasoa o por los Al-
duides.

Convencidos de que la cuestion del camino de
hierro delos Alduides, queahorase ha bauliza-
Jdo con ¢l nombre de ferro-carril de Zubiri, sien-
do solo en su esencia el que lleva esle nombre
ana modificacion del trazado vertical del prime-
ro. no ha de resolverse ligeramente, y de que
sdlo puede esclarccer esite asunlo el eximen
frio y desapasionado de las cuestiones que en-
vuelve 3 que en medio de las gestiones ¥ de los
alardes de las partesinteresadas, lo inico exac-
to, 0 alo ménos lomas exaclo, es lo queresulla
de losinformes y dictinenes oficiales , creemos

{que el Gobierno, signiendola marcha que hasla

aquiha observado, debepublicarlios dictimenes
Je la mavoria v de la mindria dela Junta cones
cultiva de Caminos , Canales y Pucrtos sobre el
ilamado camino de Zubiri, y atin el informe del
inaeniero nomhrado especialmente para com-
probar el trazado o informarscbre elismo, con
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lanta mis razon, cnanto que estos diclamenes
habran de lenerse 4 la vista al practicar la in-
formacion que hace tiempo se mando llevar 4
cabo enlas provincias interesadas sobre la pro-

longacion del ferro-carril de Zaragoza 4 Pam-
plona.
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'NOTICIAS ' VARIAS.

El dia 7 del corriente mes se ha colocado en
la provincia de Barcelona y en la punta dela de-

. sembocadura del rio L lobregat una hova de cam-

pana que sefala & los bugues la separacion con que
han de cruzar aquella parte de la costa para evi-
tar las peligrosas rompientes que en ella se for-
man con [recuencia.

Es de palastro de la forma de una lancha cu-
bierta ; con unmastelero central que sosticne una
campana y en sumedio una especie de jaula cilin-
drica de salvamento; ¢l mastelero esti sostenido
por cuatre vientos de hierro, llevando ademas un
enjaretado con una faja en que se La escrito el
nombre de la localidad.

Esta hoya-valiza v de salvamento se ha fijado

por medio de unarosca Mitchel, la cual se ha hin-

cado en Ja arena hasta 2,m40 de profundidad. La

sonda en ¢l paraje en que se lia colocado esta hoya
mide 10 metros, y

a la cadena de sujecion se ha
dado la lon“lmd de

18 métros, temuldo en cuen-
a8 condidianas’ iy aquicla’ Jocalidad.

o Ademasdé dsta Bova hacolocado’ yael Infrcmcm‘
jefe detlaprovineia/ "D, Maiiricio Garran, todas
las que completan «eiwalizamiento de la costa de
laiprovincia:de:i Baceelona , “excepto las dela‘rada
de Villan u_e)ia..w,,,G elirl, - cuyasconstruccion seesta
lerﬁ}ilmndo.

NITRED "‘j' I

Er el puerto de Mataré ha eltuado una ]»0\

ae

ah/a cumca dc la fnrm'l\,\dc.‘]as del .Ingeniero
‘I

B ‘Icr]wert con\lrulda depalastro pintada de en-

nmdn (,\ccluo su Punta ) \’1'][1(,0) el. gloho que
1a lev mma pmtadcm de color })me

Senala la punta E. de un 'm;o SILuado h c-)to

<I
Liseindag ¢ cono ldo con &' nombre de hllar

mul
grandét

Enol ’punto ilOl‘ldc seihia puo:to Imx 10‘
metros:de findd v’]m—hnqrwqmcdcn I‘oml«m
sandorjuntotala-hova/al*N ¢

P“’.V
SECde el Y hasta o’
dmmncn de 500:mictrosten qué L'.]larm’ fondo'dé

84 10 metros.

Pt e

k,En larada,de Masnon se ba colocado tanihicn

otra hoya-valiza del- mismo ~1<tcma pintada con
franjas de arriba abajo.

. ‘Sefiala el extremo mas saliente de un gran
h.lnco de arena que se estiende hasta el pueblo v
en el paraje en que se ha situado, solo existen 6
metros de sonda.

Esta boya-valiza y la anterior sc Tallan fijas
con muertos de 1000 kilogramos de peso proxina-
mente. ‘ ;

Del mismo sistema se han colocado cnatro ho-
vas en ¢l puerto de Barcelona para sefialar el peri-
metro de la barra'y en los puntos donde se hallan
situadas hay solamente unasonda de 6 metros pro-
ximamente, excepto en la del Q. de la barra que
solo tiene de fondo 4,m90. Con estas hoyas se¢ sefia-
lan bien los canales de entrada al puerto, v pue-
den los buques arribar & su interior pasando al -
E. de las cuatro bovas.

Se Lan colocado tambien para la amarra y es-
piadelos buques dentro del puerto tres boyas ci-
lindricas sujetas al fondo del mar por medio de
roscas Mitchel.

Por las noticias y arliculos no firmados,
A. MosTERDE.

COLECCION LEGISLATIVA
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Se halla de venta.en. .la Admmxslmuon de
esle periodico el tomo 1.%.de la.segunda série,
correspondiente al afio de 1853 al precio de 20
reales en Madrid y 22 en provincias.
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