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grano muy fino, ha sido preciso recurrird la
arenisca de Vellpuig que nada deja que desear,
por su naturaleza y buen aspecto.

La escasez de canleros que tanlo se ha de-
jado senlir en esta época & causa de las mu-
chas obras que se hacen en la provincia, ha
sido causa de que esta no haya warchado con
mas celeridad, v de que haya sido forzoso con-
ceder varias prorogas para la tolal lermina-
cion de esle puente. ] '

Esto ha tenido lugar ya, y de hoy mus
cuenta Cataluna con nna construccion monu-
mental perfeclamente en armoniacon el gra-
do de adelanto & que en todos los ramos ha
llegado nuestro pais, que ha comprendido que
las vias de comunicacion son el elemento que
was poderosamente contribuye al desarrollo
de los inlereses materiales y morales de los
pueblos,

El pnente tal como ha quedado construido
consla de cinco arcos de 20,62 metros de luz
rebajados al ;— .

El espesor de estos en la clave es de 4,11
metros. Descansa sobre los estribos y cuatro
pilas de espesores medios, aquellos de 8,008
lmelros y estas de 2,79 metros.

Tanto los estribos como las pilas estan fun-
dadas directamente sobre el banco de roca de
gran resistencia que yace debajo del terreno
de acarreo del foudo del rio.

La altura total de la obra desde el plano
de cimentacion mas bajo de los apoyos hasla
los arranques es de 6,10 meltros, y hasta la
rasanle de 11,20 metros; y desde el nivel de
aguas bajas hasta la rasante de 10 metros.

Su ancho entre paramentos de arcos es de
6,96 metros y entre los estribos de 11 metros.

El ancho que queda entre pretiles en el
puente es de 6,13 melros y sobre las avenidas
7,90 metros. La longitud total de la obra es
de 167,18 metros.

Adornan 4 los estribos ademas del almoha-
dillado de la silleria de aristones, los escudos
de armas de las cuatro provinciss catalanas.

Los preliles tienen 1,05 melros de altura,

cada uno con la inscripcion siguiente & la par-
te de afuera:

REINANDO DONA ISABEL II
A%0 pr 18653.

Los de los estribus tienen pilastreues en
los angulos.

Todos los paramentos de la construccion y
bovedas son de silleria escepto los entrepaiios
de estribos y Limpanos que son de sillarejo.

——CLCC/ R/ P D

ANTE-PROYECTOS

DEL

PLAN GENERAL

DE FERRO-CARRILES. -

(Conlinuacion.)

Red del Este y su enlace con la del

Nordeste.

La red del Este, cuyo principal inlerés estriba
en la comunicacion de Madrid con el Mediterraneo
por la parte en que la distancia ¢3 mis corta, tie-
ne tambien grande importancia. La region que
abraza nccesita comunicaciones con ¢l centro de
la nacion, salidas a sus principales puertos del Me-
diterraneo, yenlaces con las redes del Nordeste y
del Mediodia Al tratar de esta Ultima, se ocupara
la Comision del enlace con ella, exmminando sola-
mente lo que hay hecho ylo que falta para satis-
facer las primeras necesidades.

Estado actual.

Constituye hoy el tronco principal dela red del
Este la linea de Madrid 4 Alicante por Albacete,
que se halla en explotacion. Salen de ella el vamal
de Castillejo a Toledo vy el de Almansa a Valencia
{en explotacion tambien); el de Alcazar de S. Juan
a Quintanar de la Orden (concedido recientemen-
te); v el de Albacete a Murcia, del cual se explota
va la parte de Marcia & Cartagena y de Chinchilla
a llellin. Ademas se esta construyendo una linea
para caballerias, de Carcagente (linea de Almansa
a Yalencia) 4 Gandia y Denia. Para unir esta red
con la del Nordeste, existe la linea de la costa de

Taloneis S A Tarrac . a~
son corridos en el cuerpo del puente, sin otra : Valencia por Castellon a Tarragona (en explota

interrupcion que un sillar en el centro del .

cion hasta Benicasim). (Cuadros niomeros 4,°y5.°).
Las capitales de provincia servidas hasta ahora
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por estared vy su enlace son-seis : Albacete . Ali-
canie, Toledo, Valencia, Murcia y Castellon; v la
longitud total concedida asciende & 1,151 kilome-
tros 027 metros.

Linea de Madrid i Castellon por Cuenca y Teruel.

Desde luego se observa, examinando el estado
de la red, que hay dos capitales que quedan sin co-
municacion en el gran espacio comprendido entre
la livea de Madrid 4 Valencia y la de Zaragoza &
Tarragona. Esta es la primera necesidad que debe
ser atendida, v la Comision ha tratado de satisfa-
cerla, incluyendo en ¢l ante-proyecto, como de
primera categoria, una nueva linea, que particndo
de-Madrid, ¢ de un punto proxime, se dirija por
Cuenca y Teruel a Castellon de la Plana. Esta li-
nea producira inmensos beneficios a la extensa co-
marca que va a fecundar, v que esta hoy completa-
mente privada de comunicaciones férreas, Su di-
veccion podria ser por Tarancon a Cuenca, adop-
tando & -Aranjuez para punto de partida. Desde
Cuenca habria que estudiar, si es posible, aungue
la Comision lo cree muy problematico, ir directa-
mente a Teruel por el Jucar y el Guadalaviar, 0 si
convendra seguir por la traza del estudio que sc ha
hecho de Cuenca a las minas de Henarejos, para
subir desde cerca de dichas minas por Adenuzy
¢l Guadalaviar 4 Teruel. Desde esta ciudad hay
que ir 4 huscar el rio Mijarcs, descendiendo por
su valle a Castellon de la Plana En sentir de la
Comision, el segundo trazade es el que debera
adoplarse, v el que se incluye por lo tanto en el
ante-proyecto, con una long-tnd aproximada cntre
Madrid y Castellon de 400 kilometros, y un coste
de 340 millones de reales velion,

La parte de Aranjuez & Cuenca y minas de He-
narejos ha sido estudiada por particulares. En el
resto, la Comision no tiene noticia de que se haya
hecho estudio alguno; v siendo dificil el trazado
entre Cuenca y Teruel, convendria, mientras se
verifica la informacion, que se examinase por un
Ingeniero el terreno comprendido entre dichas ca-
pitales, asi comoel paso de la divisoria entre Te-
ruel y el rio Mijares. , )

Como se ha visto, la Comision propone para
el ante-proyecto que esta linea parla de Aranjuez,
Hay estudios directos de Madrid a Tarancon, que
deberian compararse con los de Aranjuez antes de
tomar una resolucion definitiva, pero que desde
luego presentan dificultades y gastos mayoresque
los que exije la linca de Aranjuez a Tarancon,iuo
es esto sinembargo , razon hastante para desechar
aquelladireccion, que acorta algo la fongitud ¥ que
deberia quizas ser preferida, si hubiese quien sin
subvencion del Estado tomarala linea de Madrid a
Castellon A su cargo.

Ramal de Valencie

Desde la linca queacaba de indicarla Comision
sobre todo si se adopta entre Cucnca ¥ Teruel la
direccion de Ilenarcjos, es natural dirigir unra-
mal 4 Valencia. El punto ‘indicado para el empal-
me de dicho ramal, por los datos que ha podido
cunsultarla Comision, parece Landete. Esta linea,
que se incluye como de segunda categoria, acor—

tara la distancia de Madrid a Valencia en cerca de
100 kilometros. respecto de la que hay en explo-
tacion. La parte de Landete a Valencia esta estu-
diada por particulares, y tendra probablemente 120
a 130 kilometros, y un coste de 100 millones de
reales _

Linea de Calatayud d Teruel.

El enlace de la red del Este con la del Nordeste
por la linca de la costa es a todas luces insulicien-
te. Se necesita otra que vaya de la de Madrid a
Castellon en ¢l punto mds a proposito,- ue parece
ser Teruel, 4 la linea de Madrid & Zaragoza, en
Calatayud 6 en la proximidad de esta cindad La
Comision la incluye en el ante proyecto, conside-
randola de primera categoria por su importancia.
Este troze de fervo-carril se relaciona con el de Va-
lladolid &4 Almazan, constituyendo una linea con-
tinua entre Castitla la Vieja vla costa del Mediter-
raneo. Su longitud podra ser de unos 140 kilome-
tros, cuya cjecucion costara probablemente 110
millones de reales. Esta estudiandose por particu-
lares.

Linea de Novelda d Murcia.

Otra linea que por ahora tiene una importancia
secundaria, pero que con el tiempo la tendra muy
grande. por-los servicios (ue puede prestar, inclu-
ve la Comision en el ante-proyecto. Como se ha
visto en el examen de Jas redes anteriores, hay
una gran linea que, partiendo de la frontera fran-
cesa cn el extremo oviental de los Pirineos, viene
siguiendo la costa por Barcelona, Tarragona, Cas-
tellon v Valencia. Contintia luego sin gran desvia-
cion en su direccion (aundgue separindose de la
costa, que se adelanta en el mar forwando el calio
dela Nao), por los fervo-carriles de Valencia a Al-
mansa (Venta de la Encina) vy de este punto & Alj-
canle, donde queda hoy interrumpida. Para conti-
nuarla en buenascondiciones, dehe consiruirse un
ramal ¢ue parta Te Novelda en 1a linea de Alican-
te, v por Elche y Oriliucla se dirija a Murcia, don-
de se enlazara con el ferro-carril de Murcia a Gra-
nada, de que s¢ hablari mas adelante. El ramal de
Novelda a Murcia hasido estudiado por particula-
ves, ¥ ticne una longitud de 65 kilometros, que
coslaran 58.300,000 reales. Se esta estudiando
tambien una linea de Alicante & Murcia, que satis-
fara las mismas necesidades que la propuesta por la
Comision, pero cn peores condiciones puesto: que
alargaria la linea de costa, obligandola a un rodeo
de bastante consideracion. La linea de Novelda no
s¢ opone por olra parte & ue se construya mas
adelante, si las necesidades locales lo exigicsen,
un pequeno ramal de Elehe a Alicante, por terre-
no facil y en que las ohras serian de poco coste.

Linea de Carcagente-d Gandia y Dénia.

Por tltimo, inciuida ya en el plan la linea de
Carcagente i Dénia, aungue para ser explotada por
cahalierias, la Comision cree quetal vez convenga
trasformarla para que se explote con locomotoras,:
si sus actuales concesionarios lo deseasen,

Restumen.

Tales son'las adiciones que la Comision propo-
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ned la red del Este, prescindiendo {como lo'ha's cia, por lo que mejora la comunicacion con Gra-

liecho en las anteriores, con arreglo a las bases
que se ha fijado) de ocuparse de los ramales de pe-
(uefia extension ¢ interes puramente local, que po-
dran irse incluyendo en el plan, al cual de ninguna
manera perjudican, a medida que haya quien soli-
cite su concesion. De estos pequeiios ramales hay
algunos en esta red; como el de Alcoy, poblacion
muy rica y productora, que podria ir a enlazarse
con la linea de Alicante, en Novelda ¢ Villena, y el
del puerto de Torrevieja desde Almoradid, en la
de Novelda @ Murcia.

La longitud total propuesta en estared vy ensn
enlace con la del Novdeste es de 731 kilometros
(540 de la primera categoria v 191 (¢ la segunda))
Y su coste total asciende a 608,500,000 reales

Red del Mediodia y su enlace con fa
del fiste.

Estado actual.

El tronco principal de esta red parte en Alca-
zarde San Juan de la linea de Madrid 4 Alicante,
penetra en la cuenca del Gnadalguivie por Des-
pefa-perros, signe luego el valle de dicho rio por
Cordoba hasta Sevilla, v termina en Cadiz. Parten
deeste tronco lalinea de Cardoba a Malaga, con un
ramal de Campillos (Bobadilla) & Granada, la de
Cordoba i las minas de Espiel y Belmez, y los pe-
(ueiios ramales de Utrera 2 Osunay @ Moron, ha-
biendo ademas una linea concedida de Tharsis al
rio Odicl en la provincia de Huelva, vla de Sevilla
a Merida. que enlaza esta red con la del Qeste, de
que se hablarda luego  Las capitales de provincia
puestasen comunicacion por las vias férreascitadas
son cinco: Cordoba, Sevilla, Cadiz Madaga v Gra-
nada, (Cuadros nivms. 6.°y 7.

Bastara examinar someramente la configura-
cion de la region 4 que esta red correspounde, v el
estado de las importantes ¥ ricas provincias que
comprende . para conocer la insnficiencia de las
concesiones hechas. que componen sin embargo
una longitud de 1,144 kilometros 87 metros.

Estin completamente desatendidas las provin-
cins de Huelva y Almeria, la capital de la de Jaen
v parte de la provincia de Ciadiz, entre esta cindad
vel puerto de refagio de Algeciras, tan interesan-
te por su proximidad al estrecho de Gibraltar. Gra-
nada esti defectnosamente servida; v, por Gltimo,
no hay enlace alguno con lared del Este.

Linea de Juvalquinlo d Granada.

Para atender & estas necesidades, incluye la Co-
mision en el ante-proyecto varias lineas, todas de
primera categoria. La primera, senalada en el cua-
dro correspondiente, (nimero 6.0 es la de Ja-
valquinto, ¢ un punto de las inmediaciones, por
Jacn a Granada Este ferro-carril ha sido estndiado
por particnlares, con antorizacion del Gobierno, y
podia terminar uniéndose en Huetor-Tajar con ¢l
concedido de Campillos & Granada, 6 en esta mis-
ma poblacion, separindose de la direccion antes
rior en la proximidad de Alcala la Real. Los datos
fue sumimstre la informacion permitiran decidir
lo mis conveniente. Es linea de grande importan-

.nada, ademas de establecerla con Jaen, y de esta
‘cindad con Milaga y la costa. Su longitud pro-
bable, suponiendo el empalme en Huetor-Tajar,

es de 151 kilometros, que podran costar 182 mi-
llones de reales. "

_ Linea de Sevilla @ Huelva.

De Sevillaa Huelva se propone otralinea que hia
sido tambien estudiada por particulares. Es Ia que
la Comision ha creido mas conveniente por ahora
para los inteveses generales, no solo porque exige
nienoslongitud denuevaconstruceion y menos gas-
to, sino porque completa la gran linea paralela al
mar, (que empiczaen la frontera francesa, y de que
ya antes seha hablado. Las otras lineas que podrian
proponerse, sea de Mérida a Huelva, sca de este
punto por Riotinto a empalmar con una que
viniera de las minas de Espiel y Belmez, por el
momento no las cree la Comision de hastante inte-
rés para incluirlas en el plan, aunque reconoce
que podran tenerlo antes quizas de muchotiempo.
Por ahora todas las necesidades generales estan
satislechas, si no de un modo perfecto, de un mo-
do suficiente, con lalinea de Sevilla a Huelva, cuya
longitud es de unos- 105 kilometros, y el presu-,
puesto de 67.500.000 reales. Debe, sin embargo
recordar la Comision, que porleyes de10 de junio
¥ de 23 de noviembre de 1859 se autorizo al Go-
hierno para otorgar sin subveneion del Estado aD.
J. M. Balleras yD. Edunardo Pedreno réspectiva-
mente, doslineas, de Huelva a las minas de cobre
de Buitron, y deestas 4 la linea de Mcérida a Sevi-
la en Mérida it otro punto. La Comision cree que
no s¢ han llegado a hacer los estudios, por lo
queconsidera eslas concesiones comoabandonadas
por los peticionarios. Si estos las reclamasen, la
Comision cree queno habria inconveniente en la
construccion de estas, 6 por mejor deciv, de esta
linea con las condiciones de las leves citadas; esto
¢s, sin subvencion del Gobierno. ) -

Ramal de Huelve d las minas de Riotinto.

No pasari adelante la Comision sin decir algu-
nas palabras del ramal de Huelva dlas ricas minas
de Riotinto, propicdad del Estado. Este ramal es
de importancia, aungue la Comision haya creido no
deberlo incluir en el plan, obedeciendo & los prin-
cipios que se ha fijado para la formacion del ante-
proveclo. Lo mismo dird del ramal a las minas de
Linares, tambien de propiedad del Estado, v de
algunos otros que podrian construirse para enlazar
con lared de ferro-carriles importantes poblacio-
nes de Andalucia, como Ecija, Sanlicar de Barra-
meda y algunas otras Ninguno de ellos puede per-
judicar ala ejecucion delplan general; antes por
¢l contrario, Lodos favoreceran a las lineas que en
¢l se adopten, aumentando su trifico yproductos;
¥ deben, como ya la Comision ha dicho otras ve-
ces,incluirse en aquel y cjecutarse, sihay quien lo

~solicite sin subvencion. En cuanto alos correspon-

dientes a los dos distritos mineros de Riotinto v
Linares, dicho se esta que el Estado, propietario de
estas minas, podra promover su ejecucion, si cree
qne el aumento que tendra la importancia de aque-
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llas es suficiente para coimpensar los sacrificios y
gastos que la ejecucion imponga.

Linea de Cddis d Algeciras y Sun Roque.

Para ponér encomunicacionconlared elpuerto
de refugio de Aigeciras yla localidad préxima aGi-
braltar, indica la Comision una linea de primera
categoria, que partiendo de la de Sevilla a Cadiz
en San Fernando, vaya por Chiclana, Veger y Ta-
rifa 4 Algeciras, con un ramal de estepunto a San
Roque. Esta linea se estudia en el dia por particu-
lares, y podra tener unos 110 kilometros de lon-
gitud yun coste de 100 millones de reales. Ade-
mas de la importancia actual de esta linea, debe
tenerse en cuenta la posibilidad de prolongarla
mas adelante hasta Malaga por la costa.

Linea de Murcia d Granada, y ramal de Lorca
d Almeria.

Segun antes se ha dicho.-no hay en el dia enla-
ce alguno entre las redes del Mediodia y del Este.
Para conseguir este fin, ¥ completando a la vez la
eran trasversal de Gerona a Hnelva, se necesita la
linea de Murcia a Granada. Podria creerse preferi-
ble seguir continuamente la costa, dirigiéndose de
Murcia a Cartagena por Almeria y Malaga & Alge-
ciras y Cadiz; pero hay para esto dificultades de
granconsideracion, por la configuracion de la cos-
ta, principalmente en la provincia de Granada.
Ademas, este ferro-carril no evitaria la necesidad
de construir ¢l propuesto por la Comision, que
exige menores sacrilicios es mucho mas corto en-
ire los puntos extremos, y satisface por ahora ma-
vores ¥ masimportantes necesidades. Almeriapue-
de quedar servida con él, haciendo salir un ramal
desde Lorca por Vera a dicha ciudad.

Unaparte de la linea de Granada @ Mureia ha
sido estudiada por el Gobierno en el trazado de
Muarcia a Cordoba, y es la comprendida entre la
primera ciudad vlas cercanias de Zojar. Desde este
punto a Granada no hay estudio alguno; y como el
terreno debe presentar sérias dificultades en ¢l pa-
50 de la divisoria del rio Fardes, afluente del Gua-
diana menor, y ¢l Genil, convendria (ue serccono=-
ciera porun Ingenicro, entanto que se lleva i caho
la informacion pithlica. Por Jos datos quela Co-
mision ha podide tener  la visia, la longitud cntre
Murcia y Granada sera de unos 510 kilémetros,
que pueden evaluarse en 279 millones de reales. El
.ramal de Almeria, con una longitud del06 kilome-
tros, tendra un coste probable de 75 millones de
reales. Tanto este como la linca principal sepro-
ponen de primera categoria, con arreglo & los
principios adoptados pov la Comision,

Linea de Osuna ¢ Bubaddle.

Construido el ferro-carril que acaba de indi-
carse, v concedido 6 proximo a concederse el de
Utrera a Osuna, solo falta, para tener completa la
linea continua de Huelva ala frontera de IFrancia,
un perqueiio trozo entre Osuna y el ferro-carril,
en construccion hoy, de Campillos a Granada, sea
.yendo a Bobadilla, sea a Puente-Genillt otropunto
que parezca mas conveniente. Este trozo solo tie-
ne unos 39 kildmetros, cuyo coste puede eva-

luarse en 30 millones de reales. No ha sido es-
tudiado todavia. ‘

Con las lineas que preceden basta por ahora,
en sentir de la Comision, para las necesidades ge-
nerales dela red del Mediodia v su enlace con la
del Este. Mas adelante podra pensarse en olra
linea (ue parta de Albacete y penetrando por Al-
caraz en la cuenca del Guadalquivir, vaya a unir-
se con el ferro carril de Cordoba. Esta direccion
servira paraacaertar las comunicacioues enlre la
costa de Valencia y el interior de Andalucia,

Resimen.

En resumen, para la red del Mediodia ¥ su en-
lace con el Este, la Comision propone hoy como
suficiente una longitud de nuevas lineas, todas de
primera categoria, (ue se suponc de 821 kiléme-
tros, con un coste probable de 753 500.000 rea-
les; vellon.

Red del Oecste, y su enlace con las
del Mediodin y del Norte.

Estado actual.

La extensa region ‘a que corresponde estared,
es hoysin duda alguna la mas desatendida e
Espana. La Guica linea concedida recorre uno de
sus extremos, signiendo la vertiente izquierda de
la cuenca del Guadiana, desde Manzanares por
Ciudad-Real v Badajoz hasta la frontera de Por-
tugal, donde se enlaza con la que’ viene desde
Lishoa en dicho reino. Hay un pequeiio ramal
desde el Castillo de Almorchon a lasm'nas de
Espiel v Belmez. Ademas, como union con la red
del Mediodia esta concedidala linea de Mérida a
Sevilla. Toda la gran extension de la cuenca del
Tajo con la vertiente derecha del Guadiana y la
izgquierda del Ducero, carecen por completo de
comunicaciones {érreas. (Cuadros nums. 8,9y 10).

Linea directe de Madrid & Portugal por Cdceres.

Las principales necesidades de esta regionin-
tercsantisima, nosolo por lo que en si vale, sino
porque por ella se hande establecer nuestrasco-
municaciones con Portugal, exigen hoy, ajuicio
dela Comision, en primer lugar, una linea gue
siga desde Madrid la cuenca del Tajo por Ta-
lavera, Navalmoral 'y Ciceres, a entrar en Por-
tugal por Assumar, si se viere que no es posible
penctrar eun  dicho reino. por el valle del citado,
rio. La distancia que por esta linca habria entre
Madrid y Lisboa, seria proximamente de 630
kilémetros (230 menos que por la linea del Gua-
diana), delos que corresponden a la parte de
Espaiia 407, con un coste prohable de 350 mi-
Hones de reales. Ifay varios estudios hechos en
esta direccion por el Gobierno y los particulares,
y una ley de 9 de julio de 1856, que auloriza al:
Gobierno para conceder unalinca desde Madrid
por la Sagra en direccion dc Toledo, Torrijos,
Talavera, Navalmoral de Ia Mata, la Vera, a ter-
minar en Malpartida de -Plasencia, con subven-
cion de las provincias de Caceres y Toledo.

. Esta circunstancia obliga 4 un examen deteni-
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do, antes detijar de nn modo definitivo - la- linea
de’ que se trata. Debe tenerse en cuenta. ademas,
(ue siendo necesariaotra linea, que tambien pro-
pene la Comision enel ante proyecta, desde Za-
mora por Salamanca v Béjar a Caceres, si se eje-
cuta la-linea autorizada por la ley de 1856, pro-
longandola hasta Caceres, la parte de ella com-
prendida entre Malpartida y esta ciudad podria
aprovecharse para la trasversal citada.

Por estas razones, la Comision, incluyendo en
¢l ante-proyecto la linea directa de Madrd a4 Ca-
ceres y lalrontera por Talavera y Navaimoral
de la Mata, quees la que parece ofrecer mayores
venlajas ¥ a la que se refieren los datos antes
consignados, creequedebe considerarse como una
mera indicacion su direccion, hasta que con los
dalos que suministre la informacion pablica, un
delenido examen de los proyeclos, ¥ los recono-
cimjentos convenientes sobre el terreno, se pueda
juzgar conentero acierto del asunto. :

Linea de Zamora a Cdceres.

Ya se¢ ha dicho quela Comision incluyve otra
linea como union de las redes  del Norte vy del
Qeste, que partiendo en la primera de Zamora,
se dirija por Salamanca v Bejar a Ciaceres des-
de donde continuard hasta Mérida para unirse
con la de este punto a Sevilla” Excusado parece
detenerse i demostrar la gran importancia de
esta linca, que pondrrd en comunicacion directa
con Andalucia v Cadiztoda la region del Norte
v Noroeste de Espana. Laparte de Caceres a Me-
rida hasido estudiada por el Gobierno, y tiene
una longitnd de 70 kilometros vun presupuesto
de 69 millones de reales. La de Ciceres & Sala-
manca y Zamora podra tener unos 310 kilome-
tros v un coste de 320 millones, habiéndose es-
tudiado por particnlares ef trozo de Ciceres a Sa-
lamanca. De Salamanca & Zawmorano se ha hecho
estdio alguno.

Salumanea d la frontera de Portugal.

Por (itimn, concedida yva una linea de Medina
del Campo a Salamanca, parcce conveniente pro-
longarla hasta la frontera por Aldea del Obispo,
donde se enlazard con una linea portuguesa (ue,
segun las noticias de  la Comision, se dirige a
este punto  La longitud en la parte'de Espaita,
estudiada por particulares, cs de 107 kil., v sn
coste probable 111 500.000rcales. La cuestion de
enlace de esta linca, de primera categoria, co-
mo todas las anteriores, con los ferros-carriles
portugueses, a la vez que las cuestiones relativas
a la linea divecta de Portugal por Caceres, v
olras internacionales que en esta region podrian
proponerse, sea yendo i Portugal por Vitigudine
v la Fregeneda desde Salamanca, ¢ enla direc-
cion de Braganza desde Zamora, ast como la
comparacion de estas con la de Aldea del Ohispo,
parva elegiv las que mejor satisfagan a todos los
intereses, deberian estudiarse por uno o mas In-
genieros, sobre el terreno ven el verino reino,

en tanlo que se hace la informacion publica, de|

la misma manera gue se ha dicho para el ferro-
careil de los Pirincos centrales. :
El enlace delasredes del Qeste v del Medio-

dia esta bastante [atendido con la linea concedida
de Mérida a Sevilla y los dos ramales de Cordao-
ba y Castillo de Almorchon a las minas de Espiel
¥ Belmez, quese unen en esle punto. La Comi-
sion, por 1o tante, no cree necesario proponer
nada para este objeto. :

Resivmen.

- En resitmen, para satisfacer las necesidades de
la region del Oeste v sus: enlaces con las del Me-
diodia y el Norte, que hoy solo tienen 658 kil. 707
metros de lineas ferreas. la Comision propone en
el ante-proyecto una longitud de 894 kilometros,
todos de primera categoria, cuyo coste puede eva-
luarse en 830.500.000 rs. vn., v que enlazaran
con la red general una nueva capital de provincia,
Caceres, ademas de las dos (Cindad-Real y Bada-
joz) que valo estan en esta region por las lineas
concedidas.

Red del Noroeste ¥y su enlace eon
las del Norte y Oeste.

Estudo actual.

En la region del Noroeste, que, como se ha di- .
cho, abraza las provincias de Leon vy Oviedo v las
cuatre de Galicia, estan hoy concedidas 6 autori-
zadas y fijadas por la ley las principales lineas. El
tronco principal arranca en Palencia del ramal de
Santander en la red del Norte, v se dirige por Leon,
Artorga, (segun el trazado (ltimamente aprobado),
Ponferrada, Quirogay Lugo ala Coruna. Esta con-
cedido hasta Ponferrada, y en explotacion de Pa-
lencia 4 Leon. La subasta del resto hasta la Coru-
na se anunecio hace pocos dias. Del tronco princi-
pal sulen dos ramales de primer érden: el de Leon
a Oviedo v Gijon, cuvos presupuestos sc estan re-
formando con arreglo a Ja Ultima ley sobre esta
linea; v el de Monforte & Vigo por Orense, del
cual solo falta conceder el pequeiio trozo de Mon-
forte 4 Orense. Hay ademas un pequeiio camino
en explotacion, desde Gijon a las minas de Sama
de Langreo, v otro concedido en Galicia de San-
tiago al Carril. La longitud tot:l concedida 6 au-
torizada asciende a 997 kil 173 met., que enlazan
cinco capitales de pravincia: Leon, Oviedo, Oren-
se, Lugo v la Coruna. (Cuadros nims. 11 y 12)

Redondela @ Pontevedra.

La Comision propone para esta red, en primer
lugar, un pequetio ramal que una a Pontevedra,
imica capital de provincia que queda hoy aislada,
con la iinea de Orense & Vigo en Redondela. Esta
estudiado por particulares, y tiene una longitud
de 20 kil. 300 met , ¥ un presupuesto de 29 mi-
llones. -

Lineca de Betansos al Ferrol.

Otro ramal de primera categoria, como ¢l an-
terior, se incluye cn ¢l ante-proyecto, para enla-
zar con la red la importante ciudad del Ferrol,
capital del departamento maritimo de la costa del
Norte de Espaiia. No hay estudio de este ramal,



REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

que, & juicio d¢ la Comision, podria partir en Be-
tanzos dela linea de la Coruia, v pasar por Puen-
tedewme. Su-Jongitud se supone de 40 kilometros,
con un coste de otros Lantos millones de reales.

Lineu de la Coruna d Vigo.

Ademas de estos dos ramales, propone la Co-
mision, de segunda categoria, los dos trozos de
ferro-carril de Pontevedra al Carvil' é ¢l Padron,
v de Santiago 4 la Corufia, empalmando probable-
mente en Cambre con ¢l tronco principal, que
complelarian con la linea concedida de Santingo
al Carril una de la Coruna a Vigo. No hay estudios
de estos dos-trozos, podrin tener respectivamente
40 v 80 kilometros, y exigir un gasto en jualo de
120 millones de reales. R

Linca de Lugo d Rivadeo.

Como de segunda categoria tambien, incluye la
Comision en el ante proyecto un ramal de Lugo a
Rivadeo, reclamado por la necesidad de proporcio-
nar a los productos de las provincias de Galicia, y
en particular i los de Lugo, ficil y pronta salida a
la costa. Se ha estudindo esta linea por particula-
res, y se¢ calenla su longitud en 105 kilometros,
con un coste de 105.500,000 reales.

Empalme de la linea de Vigo con el tronco princi-
pal de la red.

Antes de ocuparse del enlace de esta red con
las del Norte v Oesle, para cuyo objeto no hay li-
nea alguna concedida, debe la Comision decir al-
gunas palabras sobre el empalme senalado en Mon-
forte para el ramal de Vigo. El empalme de dicha
linea podria hacerse antes de llegar & Monforte,

sea hacia Montefurado, sea en olro punta que pa- |

rezca mas conveniente, pasando el rio Sily divi-
giéndose por su margen izquicrda a Orense. Esto
podra acortar una veintena de kilometros la dis-
tancia entre Madrid y Vigo, aunque alargando la
comunicacion entre esta ciudad y Lugo v la Coru-
fia por ‘esta parte, lo cual parece un mal de me-
nor importancia que la ventaja censeguida; con
tanto mayor motivo, cuanto que el rodeo solo
existird pava Lugo, porque las relaciones entre la
Coruna y Vigo se estableceran directamente por
Santiago, per la otra linea propuesta. De todos
modos, esta cuestion merece detenido estudio, y
puesto que no sc ha hecho todavia la concesion de
Monforte a Orense, se esta en ¢l caso de examinai-
la sobre el terreno en tanto que se hace la infor-
macion publica. Para este objeto podria comisio-
narse un Ingeniero.

- Linea de Astorga d Zamora.

- Resla considerar los enlaces de la red del No-
roeste con ¢l Qeste v el Norte. Por la configura-
cion de la region a (ue aquella corresponde, y
cuya mayor parte esta encerrada entre Portugal y

!

}

el mar, basta una linea para establecer el enlace

citado de un modo suficiente. Es esta linea la que | que no merece la construccion de 323 kilometros,

continnando ¢l fervo-carril de Caceres a Zamora,
0 mejor dicho, ¢l de Cadiz a Zamora, vaya por

Benavente & empalnar con el tronco principal del ferro earril de Asturias.
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Noroeste. Inutil es ponderar la importancia de
este ferro-carril, que completa una gran trasversal
desde Gijon a4 Cadiz, atravesando Castilla, Extre-
madara v Andalucia. S

El empalme podria hacerse en Leon o Astor-
ga. Muchas y poderosas razones abogan en favor
de los dos puntos; pero la Comision ha creido pre-
ferible por ahora el segundo, vy asi se indica la li-
nea en el ante-provecto  El empalme:-en Leon
acorta las comunicaciones c¢n la direccion de Nor-
te a Mediodia v facilita mas la exportacion de los
fratos de Jas provincias de Salamanca y Zamora.
El de Astorga acorta la distancia del interior a Ga-
licia vy mejora notablemente las comunicaciones
del Noroeste con el resto del pais. Siendo la dis-
tancia de Leon vy Astorga a Benavente proxima-
mente la misma, cl alargamiento que en- cada uno

«le los dos casos ticnen las direcciones citadas con-

siste en los 48 kilometros que hay de Leon a As-
torga. No hay diferencia en cuanto ala facilidad
de los trazados. Dificil parece decidirse; pero la
Comision ha .creido deber indicar en ¢l ante pro-
vecto la linea de Zamora a Astorga. Leniendo en
cuenta la cuestion de tiempo. La linea de Leon a
Gijon es costosa y dificilisima, vy no se puede con-
tar con que esté terminada antes de ocho ¢ diez
anos, hasta'cuya época, sin ventaja para cl trafico
de Norte a Sur, estara recargado el treitico de Ga-
licia con la mavor distancia. Las provincias de
Salamanca y Zamora, que haran. seguramente su
comercio por Gijon cuando la linea de Asturias
esté concluida ¥ la mejora del puerto lo permita,
ticnen hoy la salida a Santander por lineas férreas
construidas 6 muay proximas a terminarse Parece,
pues, lo mas natural preferir hoy la direccion de
Zamora a Astorga, dejando para mas adelante la
cjceucion de un trozo de Benavente'a Leon, qus
podra aulerizarse y construirse en muy poco ticm-
po por la facilidad que ofrece el terreno, legado
que sea ol momento oportuno.

La iinea de Zamora & Astorga por Benavente
no ha sido estudiada, annque, segun tiene enten-
dido la Comision; se haya concedido algnna autori-
zacion para hacerlo. Su longitud scra probable-
mente de 110 a 120 kilometres, (ue podran cos-
tar 80 millenes de reales. - :

Linea de Zamora d Orense.

Otra linea de enlace se ha estudiado para ir di-
rectamente de Zamora a Orense por las Portillas,
acortando la distancia de Vigo al interior del pais.

La Comision no la incluye, porque, e¢n su con-
cepto, no tiene por ahora razon de ser. Con una
longitud de 323 kilometros. en los gue hay que
vencer diticultades cnormisimas, atraviesa citre
Zamora vy Orense una comarca donde no' se en-
cuentra una sola poblacion que liegue a dos mil
almas. Su interés estd reducido. por lo tanto, al
acortamiento de la comunicacien entre Madrid v
Vigo, y esle acortamiento, construido que sea el
trozo de Zamora a Astorga, y moditicado el empal-
me del ramal de Vigo.en la linea de-la -Coruna, ne
liegara. & 20 kilometros, - cantidad. insignificante

que quiza serin los mas-dificiles de Espana; inclu-
yendo los de la'bajada del puerto de Pajares en el

2
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o < Resiumen.

Resumiendo, la Comision propone para coms |
pletar la-red:del Noroeste ¥ sus enlaces, una lon-
gitud de 400 kilometros 500 metros, de los que
-corresponden 175 kilometros 500 metros & la pri- |
maera categoria ¥ 225 a la segunda, siendo su coste
total prohable de 374.500,000 rs. vn.

1V,

- Explicaciones de los docrementos que constituyen el
: ante-proyeco.

Examinada la situacion presentc de nuestros
ferro-carriles, en-lo que se refiere a la red conti-
nental ( prescindiendo de las particulares que cor-
responden a las provincias espaiiolas separadas
del continente, y no son objeto del trabajo encar-
gado a la Comision),¢ indicadas las lincas de inte-
rés general que por ahora, ¥y en un plazo praden-
cial, convienc cjecutar a juicio de Ta misma, para
mejorar y completar dicha red, resta solo decir

algunas palabras de explicacion sobre la forma que
se ha dado al ante-provecto del plan de ferre-car-
riles, para la mejor inteligencia de los estados y do- |
cumentos que lo constituyen.

Adoptada la clasificacion de lo existente en seis
redes, correspondientes a las seisregiones del Lei-
ritorio que se indicaron al principio de esta Memo-
ria, la Comision ha formado doce eslados 6 cua-
dros consagrados a dichas redes v 4 sus enlaces
respectivos, signiendo ¢l mismo orden que en la
explicacion precedente. Cada uno de estos cuadros
comprende la sitnacion de la red respectiva 6 del
enlace v union de dos redes, con arreglo a las li-
neas concedidas 6 antorizadas que la Comision ha
creido debian quedar sin alteracion alguna, v a
continuacion los datos relativos a las nuevas Hi-
neas correspondientes a la red 6 al enlace, inclui-
das en el ante-proyecto. La forma sencilla y clara
de los cuadros de que se trata, hace innecesaria
mayor explicacion.

Sigue 4 estos doce cuadros uno (nimero 13) de
resumen general de los datos contenidos en arfque-
Hos, del cual resulta la longitud total de 6.866 ki-
Iometros 914 metros, concedida 6 antorizada has-
ta el dia en las lineas que no sulren alteracion
por el ante-proyecto : la longitad total en explota- |
cion, 5.729 kilometros 453 metros, el dia en que |
la Comision concluve sus trabajos: las longitades |
de primera v segunda categoria, ¥ la total que se |
propone de nnevas lineas, v que asciende respec- |
tivamente a 5.054 kilometros 100 metros; 780 l

t
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kilometros v 3.814 kildmetros, 100 metros; el coste
probable de.da ejecucion de las mismas, gne es de
2,895 millones de reales para las de primera ca-
tegoria, v 716 millones para las de segunda, que
hacen un total dee3 571 millones de reales; v por
tltimo Ia longitud total de la ved, 10.618 Kilome-
tros 14 metros, comprendiendo las lineas conce-
didas y las prapuestas en el ante-provecto.

El estado siguiente wimero 14, presenta reu-
nidas en dos grupos de lineas radiales v grandes
trasversales todas las redes porciales que lorman
la red general del pais, tal como la constituye el
anle-provecto. Respecto de cada una de ellas se

indica lo que hay actualmente y lo que falta' de
primera y segunda calegoria. ‘

Acompaiian tambien como anlecedente i esta
Memoria, tres estados. (nduneros 15, 16 v 17) (que
comprentden respectivamente Ias concesiones he-
chas hasta 30 de diciembre de 1863 (1), las hechas
en lo que va del afio 18064, y las autorizadas hasla
Tioy pero no concedidas todavia; indicando en el
dltimo las que, sea sin alteracion, sea modificadas
se han incluido en el ante-proyecto, vlas que se
ha creido deber suprimir totalmente & sustituir
con olras que parecen afrecer mayores ventajas.

Dos cartas de Espafia, la primera con las li-
ncas concedidas. v antorizadas trazadas en negro,
y las propuestas indicadas de carmin; y la segun-
da con todas trazadas en negro, completan los
documentos que la Comision ha creido necesarios
para formufar su trabajo.

Conclusion.

Tal es ¢l ante-proyecto «ue, en cumplimiento
de la érden de 25 de abril, ha formado la Comi-
sion con ¢l mejor desco de acierto. Lomo se dice
al principio de esta Memoria, la Comision ha par-
tido de la interpretacion racional de laley y del -
objeto del plan, estableciendo bases generales pa-
ra la determinacion de las lineas de ferro-cavriles.
Todas las propuestas corresponden i esas bases
generales v satisfacen grandes intereses, va del
pais entero, va de extensas regiones ¢ cemarcas,
no habiéndose incluido ninguna que tenga sola-
mente una importancia secundaria y local. El eri-
terio @ gue la Comision ha ajustado sus propuestas
ha sido siempre el mismo, v ¢l tinico aceptable a
su juicio, dado el sistema adoptado c¢n Espana pa-
ra la ejecucion de los ferro-carriles, ¥ la conve-
niencia de no prodigar los auxilies de que pueda
disponer ¢l Estado. Incluir en el plan lineas 6 ra-
males de interés local v secundaria importancia,
habria sido anular aguel y hacer imposible el cum-
plimiento del objeto que parece haberse propues-
to la lev.

No sc¢ ocuita, sin embargo ala Comision que
la parsimonia con que ha ohrado en la propuesta
de nuevos ferro-careiles sera censurada por mu-
chas personas que de huena ¢ desean ¢l anmento
de nuestras comunicaciones ferreas, sin detenerse
a considerar las condiciones que ese aumento ne-
cesita para ser verdadera cansa de progreso v de
bienestar. Esas personas olvidan que el ferro-car-
ril, como lodo instrumento industrial puede costar
mas de lo que vale. en cuyo caso su construceion
disminuye la viqueza en vez de fomentarla, y qne
¢l sistema de subvenciones adoptado en nuestro
pais, tiene precisamente el inconveniente de que
facilita con trecuencia la ejecucion de lerro-carri-
les que valen mucho menos delo que enestan.,
Debia pues, haber gran reserva en la proposi-
cion de lineas, vla Comision, lejos de obrar
con demasiada parsimonia; teme mas bien haher
incurrido en ‘el exceso contrario, al ver que las
nuevas lineas cemponen una longitud que pasa de
3.800 kilometros, cnyva ejecucion, cuando menos
costara 5.570 millones de reales.

(1) Este cuadro es ¢l de la Memoria de Obras publicas de 1865,
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Podria decirse que no incluyendo en el plan |

en los demas asuntos de la misma clase, cuan-

las lineas de interés local y sccundario, se impide | 5 e cree conveniente el esclarecimiento de

¢l establecimiento de muchas comunicaciones (ue
han de produciv grandes heneficios. A esto la Co-
mision contesta repitiendo lo que ya ha consignado
en otros puntos de esta Memoria, ¥ es; que en su
concepto las lineas secundarias y de interes local
no necesitan incluirse en cl plan para que se au-
torice su ejecucion si hay quien quicra empren-
derlas sin auxilios del Estado; porque esas lineas
no pueden suscitar obstaculos para la realizacion
de las generales, cuyos productos aumentaran, por
el contrario, llevando 4 cllas muchos elementos de
trafico.

Por ultimo, 1a Comision, antes de concluir, de-
be hacer una declaracion importante. La mayor
parte de las lineas que s¢ proponen en los estados
v van dibujadas en las adjuntas cartas de Espaiia,
ho deben considerarse sino como indicaciones ge-
nerales de la direccion que debe estudiarse para
fijarlas de una manera definitiva. Los estudios per-
mitiendo conocer los detalles de las localidades,
podran aconscjar variaciones de mayor 6 menor
importancia en ciertos puntos intermedios, ¥ qni-
z3s en los extremos y de empalme con las lineas
existentes. La premura con gue ha debido redac-
tarse el presente trabajo, v Ja escasezy aun caren-
cia absoluta de datos que hay en algunas lincas no
permitia hacer otra cosa que seflalar su direccion
gencral. Por otra parte, esto hasta en un antepro-
vecto de ta naturaleza del presente.

Siapesar del desco que ha animado a la Comi-
sion, v de los esfuerzos que ha hecho por desem -
peiar dignamente el encargo que ha tenido & hien
confiarle la Dircccion general de Obras piblicas,
no ha logrado el acicrto, los demas tramites del
expediente, en que han de intervenir personas y
corporaciones de mayor ilustracion, corregiran los
errores que hayan podido cometerse, ya en la in-
terpretacion del objeto del plan, ya en las bases fi-
jadas para la determinacion de las nuevas lincas,
0 en la cleccion de estas.

Madrid 25 de junio de 1864. —Carlos Maria de
Castro.—Calisto de Santa Cruz.—Jacobo Gonza-
lez Arnao.— Gabriel Rodriguer, Seeretario.

( Se conlinnard. )
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liemos leido en varios periodicos polilicos
un suelto en el que hajola denominacion de
Ferro-carril de los Alduides, se indica la con-
veniencia de que para ilustrar dmpliamente
esta cuestion, debiera el Gobierno mandar
que s¢ publicaran los informes de la mayoria
y minoria de la Junta consnltiva de Caminas,
Canales y Puertos, sobre el Hamado de Zubi-
ri, y aun el informe del Ingeniero nombrado
especialmente para comprobar aquel trazado.
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cualquiera cuestion, desea que aparezcan al
publico los dalos y diclimenes oficiules se aso-
cia desde luego al pensamiento que conliene
el articulo que copiamos integro & continua-
cion.

FERRO-CARRIL DE LOS ALDUIDES.

Deseando prohablemente el Gobierno que no
se estraviase laopinionsobre el trazadoy cons-
Lruccion del ferro-carril delos Alduides. publi-
co hace tres aios en la Gacela y en el Bolelin
oficial del Ministerio de Fomento, todos los in-
formes dados sobre dicho proyecto, ¢ con él di-
recta @ inlimaniente relacionades. El Gobierno
Lizo perfectamente al disponer dicha publica-
cion, y en nuestro juicio hizo atu mas: cumplio
con ui elevado deber ; el de impedir que inlere-
ses parliculares, gque estanen lucha , desnatu-
walizaran una cuestion que no ha de resolverse
esclusivamente , segun lo que mis convenga a
los intereses particnlares O locales. Ademas de
esto, hizo grabar una carta con las lineas que
podian entrar cn competencia; y junto con di-
chos informes se publicd formando un volumi-
noso folleto , comprcndicndo la discusion deto-
das las vias férreas que podian pretenderla pre-
ferencia, y que son Unicamente las prolonga-
ciones desde Pamplona de las qued esta ciudad
puedan coneurrir como pnnto unico vy obligado
de paso para lodos los ferro-carriles que vayan
en aquella parte estrenma dela Peninsula al mar
o & Francia: las lineas en cuestion son las pro-
longaciones por Alsasua, direclamente a Sun
Schastian, porel valle del Vidasoa o por los Al-
duides.

Convencidos de que la cuestion del camino de
hierro delos Alduides, queahorase ha bauliza-
Jdo con ¢l nombre de ferro-carril de Zubiri, sien-
do solo en su esencia el que lleva esle nombre
ana modificacion del trazado vertical del prime-
ro. no ha de resolverse ligeramente, y de que
sdlo puede esclarccer esite asunlo el eximen
frio y desapasionado de las cuestiones que en-
vuelve 3 que en medio de las gestiones ¥ de los
alardes de las partesinteresadas, lo inico exac-
to, 0 alo ménos lomas exaclo, es lo queresulla
de losinformes y dictinenes oficiales , creemos

{que el Gobierno, signiendola marcha que hasla

aquiha observado, debepublicarlios dictimenes
Je la mavoria v de la mindria dela Junta cones
cultiva de Caminos , Canales y Pucrtos sobre el
ilamado camino de Zubiri, y atin el informe del
inaeniero nomhrado especialmente para com-
probar el trazado o informarscbre elismo, con
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