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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS,

TUNEL DEL MONTE CEKIS.

De la Gaceta oficial del reino de Italia toma-
mos’ lo§" siguientes ~ dalos sobre el adelanto
obtenido en el afio préximo pasado y en el
primer trimestre del cérriente, en la colosal
obra del tinel del Mont-Cenis destinada 4 dar
paso al ferro-carril de Paris & Turin. Se refie-
ren dichos datos exclusivamente al adelanto
en cada una de las bocas de la pequena gale-
ria, en las que se emplean las maquinas de

perforar:
; Metros,
En la boca Sur, l1a longitud de ga- '
leria perforada eraen 51 de diciembre
de 1862de . . . . . . . . 1,975
En el atio de 1865 se ejecutaron . 426
En el presenteafio, desde el 1.° de
eneroal 45 de abril. . . . . . 149

Total de la boca delSur. . 4,850_

En la boca Norte, la longitud de la
galeria era en 51 de diciembre de
1862 de . .

S L1 |

En 1863 se ejecutaron . . . : 376
En el presenteaiio, desde el 1.° de

enero al 45deabril. . . , . 159

Tolal de laboca del Norte. . 1,456

Haremos aqui observar que el adelanto to-
tal en todo el aio de 4863 ha sido de 802 me-
tros, y en los tres y medio primeros meses de
esle ano ha Hegado a ser de 288, lo que de-
muestra que se ejecutari en esle aiio por lo |
ménos una mitad mis que en ¢l anlerior, yl
hace esperar se oblenga tal vez en los anos si- |
guienles aun mejor resultado. !

1
i
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Para perforar en 1862 los 802 melros linea~
les ya citados, han sido necesarios:

Doca Sur.
—_—

568

Boca Norte.  Total.

498 1,066

(1) Llamamos relevo cada operacion, comprendiendo
el tiempo durante el cual las miquinas practican el bar-
reno, el tiempo que se emplea en la carga y descarga de

1.° Relevos (1).

les minas, y el tiempo empleado en descombrar.

Boca Sur. Boca Norte. Total.
2.° Barrenos prac- . A .
flicados. . . . .40,647 56,876 77,5253
‘3. Maquinas per-
f_orqd‘qras camhi»adas.m‘l,f)ﬁﬁ 1,541 2,601
40 Cinceles. usa-
dos. . > . . . 78,214 56,4064 155,578

~ 5.° Barrenos dispa-~
rados. . . . . .49,718 48,718 98,45
6.° Pélvora consu-

mida. . kilog. . 18,438 20,455 58,875
7.° Mecha consn- ‘

mida, . metros . 89,286 71,955 161,259
8.% Pequeiios wa- o

gones cargados . . 59,606 40,807 80,413

Por tltimo advertimos que en la boca Norle
la seccion de la pequena galeria fué siempre
de 10 metros cuadrados, mientras que en la
del Sur fué¢ de 10 metros cuadrados en el
primer semestre, y enlongitud de 17275 me-
tros, y de solo 7 melros cuadrados en el se-
gundo, y en longitud de 25325: la seccion
media del aio en la galeria del lado de Italia,
ha sido de consiguiente de 870 melros cua-
drados.

De los datos que anteceden se deducen las
siguienles consecuencias, que acompafiaremos
de algunas de las observaciones insertas en el
citado periodico:

1.* Relevos.  En la boca Norte, Ia perfora-
cion mecanica solo empezo en el mes de fe-
brero, y ademas estavo suspendida un mes
en cl olofio, Cada relevo exigié:

Ioras. Minutos.
Para la perforacion mecinica. 8 00
Para Ia carga v descarga de los
barrenos . . . . . . . 5 13
Para quilar los escombros.. . 2 43
Total. . .15 53

que multiplicadas por el nimero de relevos que
fué de 498, dan un total de 6,748 horas, 0 sea
281 dias y una fraccion.

Enla boca Norle, cada relevo exigit:
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_Horas, Minutos.
Para la perforacion mecanica. 8 7
Para la carga y descarga de los
barrenos . . . . . « . . O 36

Para quitar los escombros.. . 2 14

—— e

Total. . .13 57

que mulliplicada por el nimero de relevos que
fué de 568, dan un tolal de 7,920 horas, ¢
sea 330 dias.

E! adelanto por relevo, que se obtiene divi-
diendo el avance total en cada galeria por el

nimero de relevos, fué:
425

En la boca Sur de ==

En la boca Norle de 20 = 0,m72.

No hemos contado en esta ullima mis que
con 358 metros de galeria, porque los 18 res-
tantes fueron ejecutados por los medios ordi-
narios, en los meses en que las magquinas no
trabajaron. ' '

2.* Barrenos praclicados.
Boca Sur. Boca Norte.

La profundidad media ha ,
sidode . . . . . . . 09 0,85

El nimero de barreuos por
relevo resulto de . . . . 71 73
5.2 Mdquinas perforadoras cambiadas, Re-
sultan por relevo, en la boca Sur 1,13, y en la
Norte 5,1, esto és, casi 2 para la primera y
mas de 5 para la segunda: lo que no es de es-
tratiar, pues como sabemos, lrabajan general-
mente 10 & un tiempo por cada parte, y de lo
expuesto anteriormente se deduce que cada una
hace 7 barrenos por lo ménos. La diferencia
entre una y otra boca es evidente que provie~
ne de la diferente dureza de la roca.

4. Cinceles usaidos. Su lérmino medio en
todo el afio y en las dos bocas ha sido de 1,94
por barreno, 6 lo que es lo mismo, de 140
por relevo, aproximadamente.

5.* Barrenos disparades. Se observa que
el numero de estos es mucho mayor que el in-
dicado anteriormente bajo el titalo.de barre-
nos practicados , porque en los primeros se

comprenden todos los que ha sido necesario
cargar de nuevo, hallindese unos con otros,
proximamente en la relacion de 1 a 5/,.

6." Pdlvora consumida.

Kilog.
Por harreno cargado . . . . 0,50
Por barreno disparado. . . . 0,40
Porrelevo. . . . . . . . 36,50

Por metro lineal de adelanto de la
pequena galeria. . . . . . . 48,50

7.2 Mecha consumida.

Metros lineales.

Por barreno cargado. . . . 2,00
Por barreno disparado . . . 1,60
Por releve. . . . . . . 451,00

Pormetrolineal de avanzamien-
to en la pequena galeria. . . 201,00

8.° Wagones cargados.

Numero,

Por relevo.. . . . . . . . 75
Por metro de adelanto, proxima-

mente. . . . . . .« . . . . 100
Cada wagon Lrasportd, poco mis 6 ménos la

décima parte de un metro ctbico.

E. P.

PARTE OFICIAL.

—

18 de Mayo. _Real orden autorizando & la sociedad
Vidal y Compaiiia para que puedan conducir 4 Esparra-
guera las aguas de su-propiedad por debajo de las ram-
blas Mal, Dos Torrentes y Torrentoy de la carretera de
primer orden de Madrid a Barceluna.

23 de Mayo. Real decreto autorizando al Gobierno
de S. M. para otorgar, sin subvencion alguna del Es-
tado ni de los pueblos 2 los Sres. Conde de Penaflor y
D. José Espinosa yZuleta, la concesion de un ferro-car-
ril que partiendo del de Utrera & Moron, se dirija por
los pueblos del Arahal, Paradas y Marchena 4 terminar
en Osuna, con arregloal proyecto aprobado por Real
orden de 29 de enero de 18063. :

31 de Mayo. Real orden declarando de utilidad pu-
blica las obras del Canal de Guadalhoree, destinado @
fertilizar la vega de Malaga, para los efectos de la ley
de expropiacion forzosa de 17 de julio de 1836.

"7 de Junio. Real drden otorgandv i D. Carlos Vaz-
quez Cervela la coucesion del ferro-carril’ de Alcizar de
San Juan a Quintanar de la Orden con arreglo al plie-
go de condiciones. particulares aprobados por Reales

ordenes de 16 de octubre de 1863 y 26 de mayo pro-
ximo pasado. ~ - - : o e
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