REVISTA DE- OBRAS PUBLICAS.

155

administrativos, perono cnire los funcionarios, y si hay
necesxdad de deslinde, sera entre aquellos; nunca en- '
tre las atribuciones de estos, que estin siempre limita-
das y definidas por las nucesndadesdelsewmo que des-
empehan, y cambian y se modifican coa ellas, sin que |
puedan lle"al 4'ser nunca en buenos pnnclpnos de ad-
ministracion, un privilegio 6 un derecho inherente 4
la persona del funcionario, al cual hayan-de subordi-
narse las consideraciones de interés general que acon-
sejen tal 0 cusl reforma en la mgamzauon de los ser-
vicios. ’ )

Pero si absurdo es hacer deslindes entre las atribn-
ciones de los funcionarios de-los varios cuerpos del Es-
tado, sin empezar por ver si necesitan deslinde los
servicios puiblicos, mas lo es todavia proyectar y estu-
diar deslindes entre las carrveras del Estado y ciertas
profesiones libres, cuyos individuos no pueden tener
atribucion ni privilégip alguno quesusciteconflictos con
los de las primeras, en tanto (ue no pasen 4 ser tam-
bien funcionarios del Estado, porla creacion de servi-
cios nuevos ¢ 1a modificacion de los exislentes. Este es,
precisamente, el problema planteado por Real orden de
23 de febrero, al nombrar la comision de ingenieros de
todas clases v de arquiteclbs; Real 6rden, que vamos
4 examinar partieando de los principios eslablecidos,

despues de ver-cual es la naturaleza y estado actual de’

las carreras y profesiones entre las cuales se quiere ha-
cer eldeslinde, consideradas bajo el punto de vista de
los servicios que sus individuos pueden prestar al Esta’
do; pues ya dijimos anlerlormente , que respecto de la
industria privada no habia que hacer deslinde alguno,
debicndo réspetarse el principio de la libertad del tra-
bajo, por el cual todo hombre debe ser libre sin nece-
sidad de autorizacion ni titulo-del Estado para llevar &
cabo las operaciones que los particulares quieran en-
cargarle, salvas las limilaciones, que para los funcio-
narfos piblicoscrea laadministracion necesario eslable-
cer, al organizar el servicio de sus diferentes ramos ¥
el personal que ha de emplearen ellos.
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(Se concluira.)
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FERRO-CARRIL
re DE
ZARAGOZA A BARCELONA.

De la Memoria del Consejo de Administra=
cion, leida & -la Junta general Jde Accionislas

que tuve lugar el 22 de marzo: ullimo, toma- |
mos algunos pirrafos que consideramos:.de-al-

gun interés... .

| Hablando de las condiciones de trazado de
. esle camino de hierro, dice el espresado Con-
{sejo que no hay una sola curva que tenga mé-
lnos radio. que el aprobado y prescrilo por la
ley; que la mayor de las pendientes no pasa
del 2 por 100, desnivel ordenado en visla de
las circunstancias del terreno y del trazado por
el Gobierno, sin embargo de que la Empresa
en su- proyecto habia presentado el de 0015
meltros: que la lineacon estas condicianes, sino
de facil, es de buena explotacion: que.los re-
petidos Wiueles, los elevados desmontes, que
1éjos de servir de pabulo al siniestro fin de in-
timidar a las -gentes, debieran ser honra del
pais €n que se han construido obras de tan difi-
cil ejecucion, no han sufride desprendimiento
algune que haya.causado el menor percance &
ninguno de los 7,678 trenes que han circulado
por la via enel afic de 41863:

Al tratar de la explolacion y de las dlﬁcnl-
tades que presenta su organizacion y estable-
cimiento, dice el Consejo: con leves escepcio-
nes, la historia. de un ‘camino de hierre es
casi la de todos: comicnza 'la explolacion de’

{:una manera laboriesa, sin todos los productos:

con que contara, que no vienen desde luego,
y exigiendn unos gastos que, si no absorben
los rendimientos, espanlan , y hacen dudar de
que: se llegue a obtener nunea resultado; va
aumentandose paulatinamente el Lrafico ; van.
mejorando sucesivamente las condiciones del
servicio; van progresivataente disminuyendo
los gustos; va la experiencia démostrando cada
‘dialo'que es necesario hacer para seguir en.tan
‘huena senda; y'se llega a entrever el éxito
que se esperaba,  y de que habia llegado i
dndarse ; hasla que; continuaudo con per-
severancia, llega por fin la recompensa, lan
8| ustamente merecida como anhelada. Hasta en-
Lonces, la Sociedad, que ha-enbierto religiosa-
‘mente sus obligaciones, no toca el fruto.de sus
‘,afanes; no percibe verdaderos. beneficios; pero
si ha sabido atravesar con constancia. el pe-
‘riodo de prueba, siquiera sea-largo, no se ar-.

‘repiente despues.del empleo de un capital que
‘la-da cada dia mejores remllmunlos, y eslos:
‘complclamenle SegUros.: i i

.
-
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" La Msmoria del ano 48653 | analizando la
explolacion :de :1862,
ductokilométrico habia alcanzado 4 64,718 rea-
les, y predijo que esta cifra habia de'ir pro-

gresivamentle aumentando ; ‘reseii6- las canti-
dades “pagadas por averias, que. alecanzaban &
101,489 reales; y la satisfecha por subvencio--

nes, que llegaba & 101,197 reales, partidas que
rebajaban los productos, ¢é hizo esperar que
disminuirian; demostré -que- los gastos sobre
la:explolacion de aquel ejercicio habian alcan-
zado & 62 por100,
melro recorrido ; y anadid que era de esperar

tambien que este gaslo descendiera, no solo en

virtud-de mayores productos, como sucede en
todos los caminos de hierro, ‘sino .en fuerza de
las economias que se iban estableciendo.
Eutremos, abade el Conscjo, de lleno & ana-
lizar la explotacion de 4863, y veamos si real-
mente se han cumplido las predicciones sen-
tadas por la Junta de gobierno en el aio
anterior. Lasuma de rendimientos de 1865 al-
canza 4.27.277,855¢61, 6 sea un producto ki-
lométrico de rs. 74,529, lo cual arroja un au-
wmenlo de 14 por 100 en los rendimientos.
Aquella suma tolal puede dividirse en cnatro
grupos: pasajeros, o sea gran velocidad; acce-
sorios de la gran velocidad; cargas, ¢ pequena
velocidad. Al primero pertenecen 10.821 794
reales, 56 céntimos;al segundo, 1.091,101¢40;
al tercero , 45.201,905¢653 ; y al euarlo,
165,05422, El aumento se ha distribuido en
todas estas divisiones, no con exacla propor-
cion, porque el movimiento de mercancias lo
ha tenido mayor; pero de todos modos se de-
muestra que en ningun senlido ha quedado
estacionario el producto de la linea. Mayor
hubiera sido, & no dudarlo, el aumenlo, sin
los desperfectos que el dia 7 de oclubre,
mas funeslo en otros puntos, nos causod en
nuestra via; pues si bien tuvimos la fortuna de
no tener que lamentar desgracia alguna perso-
nal, el impetu extrardinario de las aveuidas
de los rios Llobregat , Cardoner v Rajadell,

nos causaron sensibles siniestros en Lres puen-.

les, y esto nos produjo perjuicios de gran con-
sideracion; y aiinque se procedio instanténea-

., Car . 1
manifesté que su ‘pro-

0 sea 42,886 reales por kilo~

- comparados con los de 18G2:

menle 4 su reparacion,” con una actividad por
parte del ingenicro ‘de la Compafia y sus de-
pendientes, que el Conse_]o de Admmlslracxon
se complace en consignar, no pudxmos evitar
la paralizacion del trifico, que por mas de 20
dias se hizo de un modo imperfecto yreducido,
para pasajeros solamente. sin poder hacer el
de mercancias: este suceso, no solo nos mer-
mo los produclos de aguellos dias, sino que,
desviadas las mercancias por la paralizacion,
disminuyé el trafico ‘de los meses siguientes
‘denoviembre y diciembre.

Alectan siempre los productos de un ferro--
carril, las cantidades que [orzosamente han
de pagarse por averias y subvenciones: un es-
werado lrabajo en el despacho de los muchos:
expedientes de reclamaciones & que dan lugar
las primeras, y un- estudio delenido para ha-
cer cada dia mas ficiles las comunicaciones
de los puntos de afluencia con la linea, pueden
ir disminuyendo eslas inevitables cargas; ne
la faltado sin duda en e! afo que nos ocupa
ni el trabajo ni el estudio, pues frulo de ellos
ha debido ser la mejora obtenida por estos res-
pectos. Sobre el considerable nimero de
455,090 expediciones que lian conslituido el
trafieo, se han entallado 241 reclamaciones.
de las cuales se han declarado 142 sin lugar 4
reintegro alzuno, y solo se haalionado ¢l im-
porte de 129: la suma de estos abonos ha al-
canzado & rs. 28,581:24, de la cnal debe de-
ducirse la de 2,48449 de cfeclos ulilizados:
de modo que solo la suma de rs. 26,096°75 es
la que ha venido 4 cargo de esta Empresa. En
el ejercicio de 1882, sobre menores productos,
hubo de pagarseladers.37,7349°54; tambien se
abonaron entonces rs. 104,19692 por subven-
ciones, que no han alcanzado en esle ejercicio
mas que a 29,746¢54. Estas alenciones, que
unidas causaron a la explolacion de 4862 un
recargo de rs. 158,54646, solo han alcanzado
en 1363 a rs. 55,843°26, 6 sea una disminu-
cion de 59 por 100.

Asi relaliva como absolutamente han sido
‘menores los .gaslos de explotacion de 1363
en aquel afio as-
4.815,417456; en esle ejerci-

! cendiervn ars. 1
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cio solollegan & rs. 15.879,752¢47,.6 sea una
economia de rs. 935,665¢39. Sobre: los, pro-
ductos de 1862, afectaban los gaslos en 62
per 100, resultando un coste de rs. 12836 por
kilometro recorrido; en los de 1863 no. alcan-
zan los gaslos & mas que & 50,38 por 100
sobre los productos, dando un coste de rea-
les 114929 por kilometro recorrido. Sin la pa-
ralizacion del mes de octubre y sus consecuen-
cias en noviembre ydiciembre, al mismo tiem-
po que hubieran sido menores los gaslos, y
bien puede asegurarse que no hubieran pasade
del 50 por 100.

La explotacion,, pues, de 1863, sino en la
proporcion apetecida, ha dejudo justificadas en
todos sentidos las propositiones sentadas por
la Junla de gobierno en su Memoria de 20 de
marzo del ailo anterior,

La conservacion de nuestra linea, conlintia
el Consejo, no solamenle no es coslosa, sino
quede dia en dia se hace mas econdmica: 4
reales 6,519 por kilomelro asciende la de 18653,
6 sea 1873 rs. menor que la de 1862: muche
ménos costosa que la de la mayor parte de las
lineas [rancesas, y menor tambien que la ma-
yoria de las lineas espaiiolas cot méros acci-
denles que la nueslra, con ménos lerreno ex-
puesto 3 la accion atmosférica.

Al tralar de los accidentes desgraciadosen la’

linea, dice el Consejo: sensible es tenerlos que
recordar, pero deber es, y deber imprescindi-
ble para el buen rombre de la Compaiia, de-
mostrar, que ademas de la ventaja general que
los ferro-carriles presentan. sobre los demds
medios de locomocion, en nuestra linea no han
ocurrido nds accidentes que en las demas de
Espafia, v mucho ménos que en algunas de
ellas, lo cual podria evidenciarse si luviéramos
la estadistica de gue carecemos , de lodos los
accidentes ocurridos en las lineas del reino.
Pero tenemos, sin entbargo, la de los acciden-
tes ocurridos en los cawminos de Francia desde
1835 hasla 1862, de ese pais mas amaestrado
que el nuestro.en el servicio de ferro- acrules.

En una Memoria puhhcad_a hace poco.en la
capital del vecino imperio, por .un distinguido
facultalivo en medicina, despues de demostrar

que los accidentes desgraciados en los caminos
de hierro son mucho menores que en las dili-
gencias, pues segun los datoes cuidadosamente
recogidos,.estian en la relacion de 1.135, pre-
senla el resimen de los viajerosmnertos 6 he-
ridos en dicho periodo, qué le da ¢l siguiente
resultado: 1 viajero wuerto, sobre 2.942,796;
1 viajero herido, sobre 415,554, 6-sea un ac~-
cidente desgraciado sobre 564,192 viajeros.
De los estados que obran en nuestra Com-
paiiia y de los partes dados al Gobierno, resul-
tan lodos lus accidentes desgraciados ocurridos
en nuestra linea desde el dia 11 de febrero de
1850, en que se explotd el primer Lrayeclo
desde esla eindad & Sabadell, hasta el 31 de
diciembre de 1865. Eslos accidentes estin di-
vididos en lres calegorias: (ranseunles, em-
pleados y viajeros. La primera contiene los ac-
cidentes no causados por la explolacion de la
via, ocurridos la mayor parte por.imprudencia
de las mismas viclimas, y cuvas desgracias
han ido algunas espontaneamenle & buscar: so-
bre estas desgracias no puede hacerse estadis-
tica alguna, porque falta el término de com-
paracion, ¢ sea el nimero de miles 6 millones
de persouas que hayan transitado 6 cruzado la
via. La clase de empleados lampoco puede su-
jetarse & una esladislica comparada solo con
el personal , pues la naluraleza de su trabajo
en algunos de ellos, tanto en la conservacion
como en la traccion, que los espone 4 peligros
que aceplan, yde que sin cmbargo cuidan de
precaverse, y su eslancia perenne en la via d
en la circulacion de los Lrencs,exigiria tener en
cuenta el promedio de kilomelros recorridos 6
tiempo empleado por un viajero , con los kilo-
metros recorridos ¢ tiempo empleado por el
funcionario en la via para poder formar una
comparacion aproximada, que nos diera un da-
to que lampoco pudiera estimarse con mucha
precision, porque en esta especie de desgracias
entra por mucho la aptitud yla diligenciu del
empleade. Tanto por eslas consideraciones,
cuanto porque el resumen de la estadislica de
ancxa d'que nos hemos referide: se contrae
solo & los- viajeros’, ‘vamos 4 ‘eslampar la de
los accidenles ocurridos en -viajeros cn nues-
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tra linea, desde que principié su explotacion,
en 41 dé febrero-de 1855, hasta 51 .de diciem=
bre de 1863. Durante este periodo han-recor-
rido'la‘linea 5.918,426 viajeros, y'han ocurri-
do-en ella las desgracias siguientes: 1 muerto,
cuatro heridos 'y 9 contusos, segun los primeros
paries-recibidos; pero-de los wltimos resulté
que felizmente 4 de ellos no fueron’ mis que
personas asustadas, que continuaron su camine
sin haber tenido lesion alguna, y si bien los 5
restantes tambien la tavieron muy leve, los po-
nemos en la clase de heridos, y resulta que he-
wos Llenido 1 muerto sobre 3.918,426 viajeros,
Y 9 heridos sobre el mismo numero, 6.sea 1
sobre 435,580 viajeros: lo eual da el resultado
de un accidente por 5391,842; nimero’ mas fa-
vorable & nuestra linea que el que arroja la
esladistica de Francia, que da 1-accidente por
764,142 vidjeros.

Conste, pues, dice el Consejo, que el nie-
ro de accidentes desgraciados ocurridos en
nuestra linea ha sido proporcionalmente me=
nar que el de los ocarridos en las lineas [ran-
cesas; consle lamnbien que de los 3.948,420
viajeros que han transitado nuesira linea, 10
de cllos han sufrido alguna desgracia mas é
m¢nos sensible, ylos restantes 5.918,416 han
llegado & sus deslinos sin lesion alguna.

(Se continuard.)
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"MAQUINA DE PERFORAR.

SISTEMA LESCHO)T.

Los timeles en roca, obras por cierto nada
escasas cu nuestras vias férreas ya construidas
0 en construccion, y que de seguro exislirdn
cn gran numero en las que en lo futuro se eje;
culen, presentan el gravisimo inconvenienle de
retardar de una manera considerable la época
de abertura al pablico de tan importantes vias.

Las grandes trincheras en roca, que tambien

son baslante [recuentes, no solo presentan el
mismo inconveniente, sino que ademas exigen,

generalmente hablando, sumas muy crecidas.
Cualquicr medio, pues, que acelere el trabajo,
v disminuyael enste, debe ser de grande interés
para‘el Tiigeniero , ya se.destinen las menciona-
das obras a ferro-carriles ¢ 4 otra clase de co-
miinicaciones, pero muy principalmente-en las
relalivas 4 los primeros, por ser donde exis-
len en mayor niimero 'y en mayor eseala, ypor
ser sobre lodo las de mas urgente realizacion.
Consideramos’ la- mdquina de perforar de que
vamos' a-.ocuparnos como un adelanlo no pe-
quefio_en este asunto, porlo que hemos creido
oportuno describirla agqui v dar a conocer los
resultados que con ella se oblienen. ;
Sentimos no poder acompafiar a esta descrip-
cion la limina que representa la perforadora,
porque la simple inspeceion del” dibujo enseia
mas que las mas delalladas explicaciones; con-
tamos sin embargo hacerlo brevemente, lue-
go que llegue 4 nuestro poder un ejemplar de
la nueva tirada que de ella se esld haciendo,
vy que ha prometido remilirnos el fahricante.
En el interin, anticipamos eslas lineas, visto
que lo que importa conocer de preferencia es
el trabajo prodncido, confiando en que la bre-
ve reseiia que de la perforadora vamos & hacer,
sera suficienle para comprenderla. :
La diferencia esencial entre ella y el sistema
ordinario nsado en nuestro pais, v la misma
diferencia hay entre esla'y'las que se empleau
en el Mont-Cenis, consiste en que trabaja por
rolacion y no por percusion. Puede praclicar
barrenos hasta de 50 centimetros de profun-
didad y de 35 4 40 milimetros de diamelro. El
util principal consiste en un pequeio anillo’
de unos 30 & 35 milimelros de diametro, he-
cho de hierre forjado y que lleva en su corona
0 parte superior 6 1 8 puntas de diamante (1),
perfeclamente empolradas en ella y aproxima-
damenle equidistantes unas de olras. Este ttil
0 anillo, asegurado exaclamente como la bayo-

-(1) Estaclase de diamante tiene muy poco valor, pueS
noessuceptible detallarse. Cada grano 6 punta de las que
aqui se tratan , podria costar 413 0 20 francos a lo su-

‘mo. Tiene la misma procedencia que el diamante fino,

recojiendose al mismo liempo uno y otro v haciende
despues la'conveniente separacion. :



